


BESKRIVNING OVER
DETALJPLANEANDRING

Beskrivningen beror den 30.3.2022 daterade
detaljplanekartan.

1 BAS- OCH
IDENTIFIKATIONSUPPGIFTER

1.1  Ildentifikationsuppgifter

Detaljplanedndringen beror:

Stadsdel 8, KVASTBERGET kvarter 3, 4 (del),
5-7, 10, 16 och 18-20 samt gatu-, trafik-,
skydds- och rekreationsomraden.

Samt gatu- och rekreationsomraden i stadsdel
5, Norrmalm, och 7, Kittholmen.

Genom detaljplaneandringen bildas:

Stadsdel 8, KVASTBERGET kvarter 6, 16, 18-
20 och 22 samt gatu-, trafik-, skydds-,
rekreations-, och specialomraden.

Gatuomrade i stadsdel 5, Norrmalm.

1.2 Planomradets lage
Planeringsomradet  ligger i
Kvastberget, direkt norr om stadsdelen
Norrmalm ca 1 km frdn  torget.
Planeringsomradet avgransas av Alholmsvégen
i vaster, Korsgrundsvagen i norr, jarnvagen i
Oster och Kvastbergsgatan i soder.

stadsdelen

ASEMAKAAVANMUUTOKSEN
SELOSTUS

Selostus koskee 30.3.2022

asemakaavakarttaa.

paivattya

1 PERUS- JA
TUNNISTETIEDOT

1.1 Tunnistetiedot

Asemakaavamuutos koskee:

Kaupunginosan 8 LUUTAVUOREN Kkorttelia
3, 4 (osa), 5-7, 10, 16 ja 18-20, sek& katu-,
liikkenne-, suojelu- ja virkistysalueita.

Sekd katu- ja virkistysalue Pohjoisnummen
kaupunginosasta 5 ja Kittholman
kaupunginosasta 7.

Asemakaavamuutoksella muodostetaan:
Kaupunginosan 8 LUUTAVUOREN Kkorttelia
6, 16, 18-20 ja 22, sekd katu- liikenne-,
suojelu-, virkistys-, ja erityisalueita.

Katualue kaupunginosassa 5, Pohjoisnummi.

1.2 Kaava-alueen sijainti

Suunnittelualue sijaitsee Luutavuoren
kaupunginosassa Pohjoisnummen
pohjoispuolella noin 1 kilometrin etdisyydella
torilta.  Suunnittelualue rajoittuu  lannessé
Alholmintiehen, pohjoisessa Ristikarintiehen,
id&ssa rautatiehen ja eteldssa
Luutavuorenkatuun.
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1.3 Planens syfte 1.3  Kaavan tarkoitus
Syftet med detaljplanedndringen ar att Asemakaavan muutoksen tarkoituksena on
undersoka mojligheter for KWH-koncernen att tutkia KWH-konsernin toimintojen



utvidga sin verksamhet pa omradet. Samtidigt
undersoks mojliga &ndringar i trafiknatet for att
minska trafiken langs  Kvastbergsgatan.
Ytterligare undersoks lampligt
anvandningsandamal och avgransning for den
skyddade skolfastigheten, Ristikari.

1.4 Forteckning over bilagor till
beskrivningen

Beskrivningens bilagor ar:

Detaljplanekarta med bestdammelser

Naturinventering

Trafikutredning

Bullerutredning

Vibration- och stomljudsutredning

Blankett for uppfdljning av detaljplanen

ok E

2 SAMMANDRAG

2.1  Olika skeden i planprocessen
KWH-koncernen har initierat
detaljplaneandring for att understka
maojligheten for Mirka Power Tools att utvidga
pa omradet. KWH-koncernen har i nulage en
industribyggnad samt lagerbyggnader pa ca 19
000 m2 pa Kvastberget som anvénds av Mirka
Power Tools och Schur Flexibles Group. Under
ar 2022 ar avsikten att bygga en ny
industribyggnad i tre vaningar pa ca 5000 m2
enligt géllande detaljplan. KWH-koncernen har
som langtidsplan att ytterligare utvidga
industrifastigheterna till totalt ca 50 000 m2 pa
omradet, varfor en detaljplaneandring behovs.

Arbetet med detaljplaneandringen pabdrjades i
april 2021, efter att annons om att planeringen
hade paborjats ingick 31.3.2021 i de lokala
dagstidningarna. Ragrannar har kontaktats
direkt per brev och har blivit beredda
mojligheten att  bekanta  sig med
skissmaterialet.

Planeringsomradet utvidgades i december
2021, for att mojliggora planering av en ny
omfartsvdg samt nya infarter till KWHSs
industriomrade. Ragrannar som berors av
utvidgningen har kontaktats direkt per brev.

laajentumismahdollisuuksia alueella. Samalla
tutkitaan  liikennejarjestelman  muutoksia
Luutavuorenkadun liikenteen rauhoittamiseksi.
Taman lisdksi tutkitaan suojatun Ristikarin
koulukiinteiston osalle sopiva kéyttotarkoitus ja
rajat.

1.4 Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista

Selostuksen liitteet ovat:
Asemakaavakartta maarayksineen
Luontoselvitys

Liikenneselvitys

Meluselvitys

Tarind- ja runkomeluselvitys
Asemakaavan seurantalomake
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2 THVISTELMA

2.1  Kaavaprosessin vaiheet

Asemakaavamuutos on kaynnistetty KWH-
konsernin aloitteesta Mirka Power Toolsin
laajentamismahdollisuuksien  selvittdmiseksi
alueella. KWH-konsernilla on Luutavuoressa
talla hetkella Mirka Power Toolsin ja Schur
Flexibles Groupin kéayttssa olevia teollisuus- ja
varastorakennuksia noin 19 000 m2. Vuoden
2022 aikana on aikomuksena rakentaa
voimassa olevan kaavan mukaisesti uusi 5000
m2 kolmikerroksinen teollisuusrakennus. Pitkén
aikavalin suunnitelmissa KWH- konsernilla on
alueen teollisuuskiinteistdjen laajentaminen
yhteensa noin 50 000 m2:iin, minka vuoksi
asemakaavan muutos tarvitaan.

Asemakaavoitus aloitettiin huhtikuussa 2021,
paikallislendissa 31.3.2021 kuulutetun
vireillepanokuulutuksen jalkeen.
Rajanaapureita on tiedotettu kirjeitse ja heille
on jarjestetty mahdollisuus tutustua
luonnosmateriaaliin.

Suunnittelualue laajennettiin joulukuussa 2021

siten, ettd wuuden ohikulkutien ja uuden
liittyman suunnitteleminen KWH:n
teollisuusalueelle olisi mahdollista.

Laajennusalueen otettiin

yhteytta kirjeitse.

rajanaapureihin



2.2 Detaljplanen

Genom detaljplaneéndringen forstoras KWHSs
industritomt. En ny anslutning for tung trafik
till industritomten mojliggors fran
Alholmsvégen. Alholmsgatans anslutning till
Alholmsvéagen tas bort sa att Alholmsgatan blir
en atervandsgrand for fordonstrafik.

Genom detaljplaneédndringen mojliggors en ny
ringvag norr om den befintliga gang- och
cykelleden, Kvastbergsstraket. Kvastbergsgatan
anges som gardsgata.

Utvidgningen av industritomten innebér att tre
vaningshus pa sikt rivs. Langs Alholmsgatan
bildas nya tomter for flervaningshus samt en
tomt for affarsbyggnader. Ristikaritomten
anges som byggnadsskyddsomrade.

| kvarter 6, 18, 19, 20 och 22 anges bindande
tomtindelningen. 1 kvarter 16 anges ingen
bindande tomtindelning.

2.3  Genomforandet av detaljplanen
Genomférandet av detaljplanen vantas paga
under en lang tid framdver. For att detaljplanen
ska kunna forverkligas bor KWH é&ga all mark
som ingar i industritomten. Ytterligare bor tre
vaningshus rivas for att detaljplanen ska kunna
fullfoljas.

Samhéllsteknik finns fran tidigare pa omradet.

3 UTGANGSPUNKTER

3.1  Utredning om forhallandena i
planeringsomradet

3.1.1 En allmén beskrivning av omradet
Detaljplaneomradet ar ca 22,5 ha stort och bestar
av bade bebyggd miljé och skogsmark.

Langs med detaljplaneomradets dstra grans I6per
jarnvagen ut till Alholmen.

P4 omrddet finns ca 100 invdnare samt

2.2  Asemakaava

Kaavamuutoksella ~ suurennetaan ~ KWH:n
teollisuustonttia Raskaalle liikenteelle
mahdollistetaan uusi liittymd Alholmintieltd
teollisuustontille.  Alholminkadun  liittyma
Alholmintielle poistetaan siten, etta
Alholminkatu  muuttuu  ajoneuvoliikenteen
osalta umpikujaksi.

Asemakaavan muutoksella mahdollistetaan
uusi  rengastie Luutavuorenraitti nykyisen
kavely- ja  pyordtien  pohjoispuolelle.

Luutavuorenkatu osoitetaan pihakaduksi.

Teollisuustontin laajentaminen tarkoittaa, etta
kolme Kkerrostaloa puretaan ajan mittaan.

Alholminkadun  myotéisesti  muodostetaan
uusia tontteja kerrostaloille seka
lilkerakennusten  tontti.  Ristikarin  tontti

osoitetaan rakennussuojelualueeksi.

Kortteleille 6, 18, 19, 20 ja 22 osoitetaan sitova
tonttijako. Korttelille 16 ei osoiteta sitovaa
tonttijakoa.

2.3 Asemakaavan toteuttaminen
Asemakaavan toteuttaminen tulee oletettavasti
tapahtumaan  pitkalla  aikavalilla.  Jotta
asemakaava Vvoisi aktualisoitua, on KWH:n
omistettava kaikki maat, jotka kuuluvat
teollisuustonttiin.  Taman  lisdksi  kolme
kerrostaloa on purettava, jotta asemakaava
voitaisiin taysin toteuttaa.

Alueella on entuudestaan kunnallistekniikkaa.

3 LAHTOKOHDAT

3.1  Selvitys suunnittelualueen oloista

3.1.1 Alueen yleiskuvaus

Asemakaava-alue on n. 225 hehtaaria ja
muodostuu sek& rakennetusta ympaéristosta ettd
metsamaasta.

Asemakaava-alueen itdistad rajaa myoten kulkee
rautatie Alholmaan.

Alueella  on noin 100 asukasta ja



korttidsboende i Jakolosabostaderna samt ca 130
arbetsplatser.

Kvastbergsgatan ~ fungerar i nuldge som
samlargata och &r tidvis mycket trafikerad.

Ett av stadens mest betydande
rekreationsomraden,  Kittholmen,  finns i
planomradets omedelbara narhet.

3.1.2 Naturmiljén
Av skogsmarken bestar sa gott som alla omraden

av mycket gammal skog. En stor del &r 6ver 100-
arig tallskog, men dartill finns ett relativt stort
omrade med en férsumpad gammal I6vblandskog
med stort inslag av dott virke. Omradet ar viktigt
for den biologiska mangfalden. | omradet
forekommer flygekorre och dartill har en del av
den gamla lI6vblandskogen stora naturvérden med
bland annat h&dckande mindre hackspett.

3.1.3 Den byggda miljén

Den bebyggda miljon bestar av KWHs
industribyggnad samt lagerhallar, Sjobygdens
hus, Ortodoxa tsasonan, sju vaningshus, Ristikari
skolbyggnad samt tva teknikbyggnader.

KWHs industribyggnad ar till storsta del byggt i
rodtegel. Industribyggnaden har utvidgats i
manga etapper. De é&ldsta delarna av
industribyggnaden harstammar fran 1930-talet.
Bild 3.

Pa planomradets norra del finns Sjobygdens hus
byggt i stock ar 1988 som anvands som
samlingslokal._l?;ild 4.

Bild 3. KWHs industribyggnad
Kuva 3. KWH:n teollisuusrakennus

lyhytaikaismajoitettavaa Jakolosan asunnoissa,
seka noin 130 tyopaikkaa.

Luutavuorenkatu toimii nykyisin kokoojakatuna
ja on ajoittain hyvin runsasliikenteinen.

Erds kaupungin tarkeimmistd virkistysalueista,
Kittholma, sijaitsee kaava-alueen valittémassa
ldheisyydessa.

3.1.2 Luonnonymparistd

Lahes kaikki metsdalueet ovat hyvin vanhaa
metsédd. Suurin  osa on yli 100-vuotista
mantymetsad, tdmén liséksi on suhteellisen suuri
alue vanhaa soistunutta lehtisekametsdd useine
kuolleine puineen. Alue on térked luonnon
monimuotoisuuden kannalta. Alueella esiintyy
liito-oravien lisdksi muun muassa pesivid
pikkutikkoja, joiden ansiosta o0sa vanhaa

lehtisekametsdd on luontoarvoiltaan  varsin
merkittava.

3.1.3 Rakennettu ymparisto

Rakennettu  ympéristd6 muodostuu  KWH:n
teollisuusrakennuksesta seka

varastorakennuksista, Jarviseututalosta,
Tsasounasta, seitsemasta kerrostalosta, Ristikarin
koulusta seka kahdesta tekniikkarakennuksesta.

KWH:n teollisuusrakennus on suurimmaksi
osaksi  punatiiltd.  Teollisuusrakennusta on
laajennettu useaan otteeseen. Vanhimmat osat
ovat 1930-luvulta. Kuva 3.

Kaava-alueen pohjoisosassa sijaitseva
Jarviseututalo on rakennettu hirrestd vuonna 1988
ja sitd kaytetdan kokoustilana. Kuva 4.

Bild 4. Sjonejdens hus, Korsgrundsvagen 32
Kuva 4. Jarviseututalo, Ristikarintie 32



Strax nordvéast om KWHSs industribyggnad finns
det ortodoxa boénehuset, Tsasonan, som &r byggd
1984 i stock. Bild 5.

Léangs Tiainengatan finns tre vaningshus fran ar
1946, 1947 och 1977 (bild 6, 7 och 8) varav ett
statt obebott i manga ar och &r nu i rivningsskick.
Vaningshuset narmast KWHSs industribyggnad &r
i relativt daligt skick.

Bild 7. Obebott vaningshus fran ar 1946 pa
Tiainengatan 2c-d.

Kuva 7. Asumaton kerrostalo vuodelta 1946,
Tiaisenkatu 2c-d.

Langs Kvastbergsgatan finns tre vaningshus
byggda mellan aren 1958 och 1961. Bild 9.

Ortodoksien rukoushuone Tsasouna sijaitsee
valittomasti  KWH:n  teollisuusrakennuksen
luoteispuolella, se on rakennettu hirrestd v. 1984.
Kuva 5.

Tiaisenkadun varrella sijaitsee kolme kerrostaloa
vuosilta 1946, 1947 ja 1977 (kuvat 6, 7 ja 8),
joista yksi on ollut tyhjillddn monta vuotta ja on
nyt purkukunnossa. Kerrostalo lahinna KWH:n
teollisuusrakennusta on suhteellisen huonossa
kunnossa.

Bild 6. Vaningshus pa Tiainengatan 4. Byggt ar
1947.

Kuva 6. Kerrostalo, Tiaisenkatu 4. Rakennettu
vuonna 1947.

Bild 8. Vaningshus pa Tiainengatan 2b. Byggt ar
1974.

Kuva 8. Kerrostalo, Tiaisenkatu 2b. Rakennettu
vuonna 1974.

Luutavuorenkadun varrella on kolme vuosien
1958 ja 1961 vélisena aikana rakennettua
kerrostaloa. Kuva 9.



Jakolosa huset dr byggt 1961 och &r det sista av
totalt tre bostadsvaningshus som byggdes pa
tomten under 1960-talet, da industrin véxte
snabbt i Jakobstad. Manga av de anstallda pa
Schaumans bodde i Jakolosa husen. De tva
andra Jakolosa husen revs under aren 2015 och
2017. Det kvarvarande Jakolosa huset

grundrenoverades ar 2005 och bestar av 36
lagenheter som i nuldge till storsta del fungerar
som hotell fér korttidsgaster med mdoblerade
bostader. Byggnaden &r i nojaktigt skick. Bild
10.

Bild 9. Vaningshus langs Kvastbergsgatan
Kuva 9. Kerrostalo Luutavuorenkadun varrella

Ristikari skolbyggnad ar byggd enligt Albert
Nybergs ritningar frdn 1927 i jugendstil.
Skolan byggdes ut ar 1954. Byggnaden é&r
skyddad i den géllande detaljplanen. Bild 11
och 12.

Bild 11. Ristikari skolbyggnad.
Kuva 11. Ristikarin koulurakennus

Pa omradet finns dven en fjarrvarmecentral

Jakoloosa on rakennettu 1961 ja se on
viimeinen kolmesta rakennuksesta, jotka
rakennettiin 1960 luvalla, jolloin teollistuminen

kasvu oli nopeaa Pietarsaaressa. Monet
Schaumanin tyontekijoista asuivat
Jakoloosassa.  Kaksi  muuta  Jakoloosan

kerrostaloa purettiin vuosina 2015 ja 2017.
Jaljella oleva talo peruskorjattiin vuonna 2005.
Talossa on 36 huoneistoa, joista suurin osa
toimii kalustettuina asuntoina. Rakennus on
tyydyttédvassa kunnossa. Kuva 10.

Bild 10. Jakolosa, Alholmsgatan 45b
Kuva 10. Jakolosa, Alholminkatu 45b

Jugendtyylinen Ristikarin koulurakennus on
rakennettu  Albert  Nybergin v. 1927
piirustusten mukaisesti. Koulua laajennettiin
vuonna 1954.

Rakennus on suojeltu voimassa olevassa
asemakaavassa. Kuvat 11 ja 12.

Bild 12. Ristikari skolbyggnad.
Kuva 12. Ristikarin koulurakennus

Alueella on myds Alholmintien varressa



langs Alholmsvdagen (bild 13) och en

transformatorstation langs Tiainengatan (bild
14).

Bild 13. Fjarrvarmecentral
Kuva 13 Kaukolampokeskus.
| Kvastbergets byggnadsbestand foérekommer

en riklig anvandning av rodtegel som
fasadmaterial samt putsade fasadytor.

3.1.4 Markagoforhallanden
Planeringsomradet &gs av staden Jakobstad,

KWH-koncernen Ab och ett  antal
fastighetsbolag. Finska staten ager
jarnvagsomradet.

KWH-koncernen Ab forhandlar med

bostadsbolagen om inlésning av fastigheterna
som enligt detaljplaneutkastet inforlivas i
industritomten.

kaukoldmpokeskus (kuva 13) ja Tiaisenkadun
varressa muuntamo (kuva 14).

'Biid 14, ransformatorstati'an
Kuva 14. Muuntamo

Luutavuoren rakennuskannassa on kaytetty
julkisivumateriaaleina runsaasti punatiiltd seka
rappausta.

3.1.4 Maanomistus

Suunnittelualueella  maanomistajina  ovat
Pietarsaaren  kaupunki, KWH-konserni ja
muutamat  kiinteistoyhtiét. Suomen valtio
omistaa rautatiealueen.

KWH-yhtyma Oy neuvottelee asuntoyhtididen
kanssa niiden Kkiinteistojen lunastamisesta,
jotka  yhdistetddn  asemakaavaluonnoksen
mukaan teollisuustonttiin.
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3.1.5 Trafik

Omradets  mest  trafikerade gata  &r
Alholmsvagen med ca 2900 fordon/dygn. Pa
Kvastbergsgatan &r trafikmangden néstan
densamma med ca 2600 fordon/dygn, vilket
innebér risker da det finns manga anslutningar
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Kuva 15. Kaupungin maanomlstus harmaal
rasteroituna

a

3.1.5 Liikenne

Alueen vilkkaimmin liikenndity katu on
Alholmintie, n. 2900  ajoneuvoalvrk.
Luutavuorenkadun liikennemaard on l&hes
samansuuruinen, n. 2600 ajoneuvoa/vrk. Tahan
sisaltyy riskejd, silld kadun varrella on useita



langs gatan. Trafikmétningarna har gjorts i
september 2021.

Infart till industriomradet sker via en
forlangning av Jakobsgatan. Trafikmangden till
industriomradet ar ca 340 fordon/dygn. Pa
grund av planerad nybyggnation pa KWHSs
industriomrade under ar 2022 kommer infarten
att behova &ndras. For detaljplanedndringen har
gjorts en trafikutredning. Se bilaga 3.

3.1.6. Teknisk forsorjning
P& omradet finns kommunalteknik.

Genom industriomradet finns servitut for en
avloppsledning som begrénsar byggandet av
industritomten. Diskussioner om eventuell flytt
har forts under planeringsprocessen
tillsammans med Jakobstads vatten och KWH.

Oster om Alholmsvagen finns stora avlopps-
och dagvattenledningar som bor beaktas i
detaljplanen.

Dagvatten pa omradet leds delvis via
dagvattensystem ut till dagvattenledningen
langs Alholmsvdgen samt att en del av
dagvattnet fran industritomtens norra del leds
till 6ppet dike.

3.2 Planeringssituationen

3.2.1 Planer, beslut och utredningar som beror
planomradet

Landskapsplanen

Pa planomradet  géller  Osterbottens
landskapsplan 2040. Landskapsplanen tradde i
kraft 11.9.2020.

| landskapsplanen anvisas planeringsomradet
som ett omrade for tatortsfunktioner samt
industri- och lagerutrymme.

A
Omrade for tatortsfunktioner

Med omradesreserveringsbeteckningen anvisas
omraden for boende och andra tatortsfunktioner
sasom service, arbetsplatser och industri,

liittymid. Liikennemittaukset tehtiin syyskuussa
2021.

Sisddnajo teollisuusalueelle tapahtuu
Jaakonkadun jatkeen kautta. Teollisuusalueen
lilkennemdarda on n. 340 ajoneuvoalvrk.

KWH:n teollisuusalueella  vuonna 2022
suunnitellun  uudisrakentamisen  johdosta
paédsytietda on muutettava. Asemakaava-

muutosta varten on tehty liikenneselvitys. Ks.
liite 3

3.1.6 Tekninen huolto
Alueella on kunnallistekniikkaa.

Teollisuusalueen lapi kulkee viemarijohdon
rasite,  joka  rajoittaa  teollisuusalueen
rakentamista. Mahdollisesta siirtdmisesta on
kéayty keskusteluja suunnitteluprosessin aikana
Pietarsaaren Veden ja KWH:n kanssa.

Alholmintien itdpuolella on suuret viemari- ja

hulevesijondot,  jotka on  huomioitava
asemakaavassa.
Alueen hulevesi johdetaan osittain

hulevesijarjestelman kautta hulevesijohtoon
Alholmintietd pitkin, sekd siten, ettd osa
teollisuustontin ~ pohjoisosan  hulevedesta
johdetaan avoimeen ojaan.

3.2 Suunnittelutilanne

3.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat,
paatokset ja selvitykset

Maakuntakaava

Kaava-alueella on voimassa Pohjanmaan
maakuntakaava 2040. Maakuntakaava tuli
voimaan 11.9.2020.

Maakuntakaavassa suunnittelualue on osoitettu
taajamatoimintojen alueeksi seka teollisuus- ja
varastoalueeksi.

A
Taajamatoimintojen alue

Aluevarausmerkinnédlld  osoitetaan  alueita
asumiselle ja muille taajamatoiminnoille kuten
palveluille, tyopaikoille ja teollisuudelle,



trafikomraden och gang- och cykeltrafikleder,
rekreations- och parkomraden samt
specialomraden.

@ Industri- och lageromrade
Med omradesreserveringsbeteckningen anvisas
industri- och lageromraden. Nya eller till
arealen mindre industri- och lageromraden
anvisas med en objektsbeteckning.

——+++ Forbindelsebana

Pa banomraden galler bygginskrankning enligt
33 8§ i markanvandnings- och bygglagen.

I landskapsplanen anvisas aven
stomvattenledning (v) och &verforingsaviopp

-
Planeringsomradet angransar till RKY-omradet

Norrmalms  tréstadsdel och  Strengbergs
tobaksfabrik i soder. (se bild 16).

Bild 16. Utdrag ur Osterbottens landskapsplan
2040

I

liikennealueille, kavely- ja pyorailyvaylille,
virkistys- ja puistoalueille seka erityisalueille.

@ Teollisuus- ja varastoalue
Aluevarausmerkinnéll& osoitetaan teollisuus- ja
varastoalueita. Uudet tai pienialaiset teollisuus-
ja varastoalueet osoitetaan kohdemerkinnalla.

H—+—+++ Yhdysrata

Rata-alueella on voimassa MRL 33 §&:n
mukainen rakentamisrajoitus.

Maakuntakaavassa osoitetaan myos
paévesijohto (V) ja siirtoviemari (j).
Suunnittelualue rajoittuu eteldssa

Pohjoisnummen puukaupunginosan ja
Strengbergin tupakkatehtaan RKY-alueeseen.
(ks. kuva 16).
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Kuva 16. Ote Pohjanmaan maakuntakaavasta 2040



Generalplanen
Generalplanen for staden Jakobstad 2020

godkéndes i stadsfullmaktige 28.1.2008.
Generalplanen saknar rattsverkan. I
generalplanen anvisas planeringsomradet som
omrade for marknara boende, serviceomrade,
service och produktion, produktion och
lagerhallning, stadspark och jarnvagsomrade.
(se bild 17).

-
Tl

Bild 17. Utdrag ur Jakobstads generalplan 2020

’ﬁ” anger ETT OMRADE FOR MARK-
NARA BOENDE

Vi vill anvisa dessa omraden for marknara boende, samt
for stadsrum och verksamheter som betjanar och berikar
detta boende.

El anger ETT OMRADE FOR SERVICE

Vi vill anvisa dessa omraden for offentliga och privata
tjanster, samt for stadsrum och sadant boende som har
direkt relation till dessa tjanster. Vi vill att det som sker
pa omradet skall stodja stadskarnan, vitalisera staden och
hélla den samman.

PT .
anger ETT OMRADE FOR SERVICE

Yleiskaava

Pietarsaaren kaupungin yleiskaava 2020 on
hyvéksytty kaupunginvaltuustossa 28.1.2008.
Yleiskaava ei  ole  oikeusvaikutteinen.
Yleiskaavassa suunnittelualue on osoitettu
maanl&heiseen asumiseen tarkoitetuksi
alueeksi, palvelujen ja tuotannon alueiksi,
tuotannon ja varastoinnin alueeksi,
kaupunginpuistoksi ja rautatiealueeksi (ks.
kuva 17).

Kuva 17. Ote Pietarsaaren yleiskaavasta 2020

AP osoittaa MAANLAHEISEEN ASMISEEN
TARKOITETUN ALUEEN
Haluamme osoittaa n&mé& alueet maanldheisia
asumismuotoja seka téllaista asumista palvelevia ja
rikastuttavia kaupunkitiloja ja toimintoja varten.

Il osoittaa PALVELUJEN ALUEEN
Haluamme osoittaa ndma alueet julkisia ja yksityisia
palveluja sekd& ndihin vélittdmassd yhteydessé olevia
kaupunkitiloja ja asuntoja varten. Haluamme, ettd se
mitd alueella tapahtuu, tukee ydinkeskustan asemaa,
elavoittad kaupunkia ja pitaa sitd koossa.

osoittaa PALVELUJEN JA TUOTANNON



OCH PRODUKTION

Vi vill anvisa dessa omraden for offentliga och privata
tjanster och produktion, samt for sadana stadsrum och
sddant boende som har direkt relation till dessa
verksamheter. Vi vill att det som sker pad omradet skall
stodja stadskarnan, vitalisera staden och hélla den
samman.

anger ETT OMRADE FOR

PRODUKTION OCH LAGERHALLNING

Vi vill anvisa dessa omrdden for produktion och
upplagring, samt foér stadsrum och verksamheter som
betjanar denna hantering.

- anger EN STADSPARK

Vi vill anvisa omradet for vistelse och lek.

anger ETT VARDEFULLT
STADSOMRADE
Vi vill uppratthdlla en levande miljo forenlig med
omradets egen sarart. | vara stravanden att utveckla och
forfina stadsbygget vill vi utgd fradn den foreliggande
verkligheten. Nar vi forandrar och férvandlar byggnader,
gator, torg och parker vill vi gora detta i respekt och
vordnad for deras unika egenskaper och for deras
formaga att ge naring at moderna varden, vérderingar
och upplevelser.

anger ETT JARNVAGSOMRADE

VARDEFULLT

anger ETT
NATUROMRADE

Il Omrade med vardefulla naturtyper

Nar vi vardar och brukar dessa omraden, vill vi fasta
speciell uppmarksamhet vid de vardefulla naturtyper som
finns pad dem. Vi vill lamna omrédena obebyggda.

ssssssssss

anger RUTTER FOR LATT TRAFIK

Detaljplan
Planeringsomradet omfattar omradet som ingar

i gallande detaljplan for Kvastberget, sp 288,
fran ar 2001 och del av sp 224 for Kvastberget

fran &  1990.  Ytterligare  omfattar
detaljplaneomradet gatu- och
rekreationsomraden som ingar i foljande

géllande detaljplaner; sp 15 (Kittholmen), sp
170 (Norrmalm), sp 251 (Norrmalm), sp 252
(Kittholmen) och sp 313 (Korsgrundet). Bild
18.

Inom planeringsomradet finns i de géllande

ALUEET

Haluamme osoittaa ndma alueet julkisia ja yksityisia
palveluja ja tuotantoa, sekd ndihin valittdmassa
yhteydessé olevia kaupunkitiloja ja asuntoja varten.
Haluamme, ettd se mitd alueella tapahtuu, tukee
ydinkeskustan asemaa, elavoittdd kaupunkia ja pitaé sita
koossa.

I

osoittaa TUOTANNON JA
VARASTOINNIN ALUEEN

Haluamme osoittaa ndmé alueet tuotantoa ja varastointia
seka niité palvelevia kaupunkitiloja ja toimintoja varten.

-osoittaa KAUPUNGINPUISTON
Haluamme osoittaa ndmaé alueet oleskeluun ja leikkiin.

% osoittaa ARVOKKAAN

KAUPUNKIALUEEN

Haluamme séilyttdd ndiden alueiden erikoislaadusta
johtuvan eldvan ympariston. Kaupunkikokonaisuuden
kehittdmis- ja jalostamispyrkimyksisssmme haluamme
pitdd lahtdkohtana olemassa olevaa todellisuutta.
Rakennusten, katujen, torien ja puistojen muuttamisen
haluamme toteuttaa kunnioittaen niiden ainutlaatuisuutta
ja  kykyd tarjota virikkeitd nykyajan arvoille,
arvostuksille ja kokemuksille.

osoittaa RAUTATIEALUEEN

osoittaa ARVOKKAAN
LUONNONALUEEN

Il Arvokkaiden luontotyyppien alue

Kun hoidamme ja viljelemme naita alueita, haluamme
Kiinnittaa erityistd huomiota alueilla oleviin arvokkaisiin

luontotyyppeihin. Haluamme jattaa alueet
rakentamattomiksi.

seessessss osoittaa KEVYEN LIIKENTEEN
REITIT

Asemakaava

Suunnittelualueeseen siséltyy voimassa olevia
asemakaava-alueita Luutavuoren
asemakaavasta Sp 288 vuodelta 2001 ja osa
Luutavuoren asemakaavasta sp 224 vuodelta
1990. Lisdksi suunnittelualueeseen siséltyy
katu- ja virkistysalueita voimassa olevista
asemakaavoista; Sp 15 (Kittholma), sp 170
(Pohjoisnummi), Sp 251(Pohjoisnummi), Sp
252 (Kittholma) ja sp 313 (Ristikari). Kuva 18.

Suunnittelualueella on wvoimassa olevissa



detaljplanerna kvartersomrade for industri- och
lagerbyggnader  (T), kvartersomrade  for
flervaningshus (AK), kvartersomrade for
servicebyggnader (P), kvartersomrade for
kyrkor och andra férsamlingsbyggnader (YK),
kvartersomrade for undervisningsbyggnader
(YO), kvartersomrade for affarsbyggnader
(KL), omrdde for narrekreation (VL),

naturskyddsomrade (SL), jarnvagsomrade (LR)
samt gatuomrade.

e W - ;._";,.- 1:‘
Bild 18. Utdrag

L

ur tidsenlié detaljplan

asemakaavoissa  osoitettu  teollisuus-  ja
varastorakennusten korttelialue (m),
asuntokerrostalojen  korttelialueita ~ (AK),
Palvelurakennusten korttelialue (P), kirkkojen
ja  muiden seurakunnallisten rakennusten
korttelialue (YK), opetustoimintaa palvelevien
rakennusten korttelialue (YO), liikerakennusten
korttelialue (KL), l&hivirkistysalueita (VL),
luonnonsuojelualue (SL), rautatiealue (LR)
seké katualueita.

Kuva 18. Ote ajantas-semakaavasté



Utredningar
En naturinventering utférdes for omradet under

tiden april-juni 2021 av Mattias Kanckos,
Essnature. Se bilaga 3.

Enligt inventeringen hittades inga naturtyper
som & skyddade enligt vattenlagen,
naturskyddslagen eller skogslagen. Daremot
finns det i omradet exceptionellt mycket
gammal skog med over 100-ariga tallar. I man
av mojlighet bor man forsoka bevara en sa stor
del av den gamla tallskogen som bara ar
mojligt. | omradet forekommer ocksa
flygekorre och tva potentiella boplatser
patraffades som ar skyddade enligt lag. For att
flygekorren skall kunna fortleva i omradet
borde man ocksa bevara ett storre skogsomrade
i vaster och norr, samt i nérheten av den
ortodoxa kyrkan. Samma omrade fungerar
samtidigt som tillrackligt stor livsmiljo for den
regionalt hotade mindre hackspetten. Den
gamla I6vblandskogen i figur 2 (bild 19) torde
dessutom ha en viss betydelse for svampar,
tickor och insekter pa grund av den stora
mangden dott virke. Omradet ar viktigt for den
biologiska mangfalden. Dessutom férekommer
inom planomradet en rast- och forékningsplats
for nordisk fladdermus i den gamla
skolfastigheten Ristikari som bor beaktas enligt
lag. Omradet langre soderut kan déaremot
planeras ganska fritt.

Rekommendationer for planeringen framgar av
bild 20. Omrade 1 utgor flygekorrens livsmiljo
med tva olika boplatser samt livsmiljo for
mindre hackspett och ett omrade med stor
betydelse for den biologiska mangfalden.
Omrade 2 utgor byggnad som é&r rast- och
forokningsplats for nordisk fladdermus.

Selvitykset
Mattias Kanckos (Essnature) suoritti alueella

luontoselvityksen  huhtikuun  ja  kesdkuun
valisend aikana 2021. Ks. liite 2.

Luontoselvityksessa alueelta ei  l0ytynyt
vesilain, luonnonsuojelulain  tai  metsélain

suojelemia luontotyyppejd. Toisaalta alueella
on poikkeuksellisen paljon vanhaa metsaa yli
100-vuotisine méntyinen. Mahdollisuuksien
mukaan on yritettdva sailyttdd niin suuri osa
méantymetsdd kuin on mahdollista. Alueella
esiintyy  myods  liito-oravia  ja  kaksi
potentiaalista pesad loytyi, jotka ovat lailla
suojeltuja. Jotta liito-oravaien elo alueella
turvattaisiin, tulisi lansi- ja pohjoisosien seké
ortodoksikirkon laheisyyden suurehkot
metséalueet suojella. Sama alue toimii
seudullisesti uhanalaisen pikkutikan riittdvana
elinympéristond. Vanhalla lehtisekametsélla
kuviossa 2 (kuva 19) kuolleine puineen pitéisi
olla tietty merkitys sienille, kaaville ja
hyonteisille.  Alue on tarked luonnon
monimuotoisuuden kannalta. Liséksi kaava-
alueella on vanhassa ristikarin
koulurakennuksessa pohjan lepakon levahdys
ja lisadntymispaikka, joka tulee lain mukaan
ottaa huomioon. Eteldmpdnd oleva alue sen
sijaan voidaan suunnitella melko vapaasti.

Suunnittelusuositukset on esitetty kuvassa 20.
alue 1 osoittaa liito-oravan elinympériston
kaksine eri pesapaikkoineen seka pikkutikan
elinymparistéon ja luonnon monimuotoisuuden
kannalta tarkean alueen.

Alue 2 osoittaa rakennuksen, joka on
pohjanlepakon levahdys- ja lisddntymispaikka.
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Bild 19. Det inventerade omradet med de olika
vaxtlighetsfigurerna inritade.

Kuva 19. Tutkittu alue, johon piirretty eri
kasvillisuuskuviot.

For detaljplanedndringen har utarbetats en
trafikutredning for att undersoka
korsningsomraden och den nya ringvégen.

Pa grund av planerad nybyggnation pd KWHs
industriomrade under ar 2022 kommer den
s0dra infarten att behdva &ndras. Infarten
befinner sig nara jarnvagsomradet. For att
kunna planera en ny infart till industriomradet,
som &aven fungerar i senare skede da den
framtida ringvagen byggs, anlitades Ramboll
for att gora en trafikutredning  for
detaljplaneomradet. I trafikutredningen
granskades alternativa l0sningar  for
korsningsomradet som bade beaktar det forsta
byggskedet da  ringvdgen dnnu inte
forverkligats och det andra skedet, da den
forverkligats. Se bild 21 och 22.

Kuva 20. Suositukset suunnittelulle.

Asemakaavan muutosta varten on laadittu
liikenneselvitys, jolla tutkitaan risteysalueita ja
uutta rengastieta.

KWH:n teollisuusalueella  vuonna 2022
suunnitellun uudisrakentamisen johdosta on
eteldistd padsytietd muutettava. Siséénajotie
sijaitsee  lahella  rautatiealuetta.  Uuden
sisddnajon suunnittelemista varten palkattiin
Ramboll laatimaan asemakaava-alueen
liikenneselvitys. Paasytien on tarkoitus toimia
my0s myo6hemmin, kun uusi rengastie
rakennetaan. Liikenneselvityksessa tarkasteltiin
vaihtoehtoisia ratkaisuja risteysalueelle. Niissa
huomioidaan sek& ensimmainen rakennusvaihe,
jolloin rengastietd ei vield ole toteutettu, ettd
toinen vaihe, jolloin se on rakennettu. Ks. kuvat
21 ja 22.



Ytterligare granskades ringvégens dragning och
anslutning till Alholmsvéagen och en ny infart
till industriomradet fran Alholmsvagen samt
konsekvenser av &ndringarna. Se bilaga 3.

Bild 21. Skede 1. Trafiknatet da ringvagen annu
inte forverkligats. Svarta linjer anger fordonstrafik,
bla linjer gang- och cykelleder.

Kuva 21. Vaihe 1 Liikenneverkko ennen rengastien
toteuttamista. Mustat linjat osoittavat

ajoneuvoliikenteen, siniset kavely- ja pyoratien.

-

Under detaljplaneprocessen har utforts en
bullerutredning for omradet. Bullerutredningen
ar uppgjord av Ramboll i januari 2022 dar
bullersituationen har berdknats enligt nuldge
samt  for  trafiksituationen  2040. I
trafiksituationen for 2040 har bullernivaerna
beraknats enligt trafiknatet och
byggnadsmassorna i detaljplaneutkastet och
uppskattade trafikmangder. Se bilaga 4.

Enligt statsradets beslut bor riktvarden for
bullerniva inomhus i bostadsrum, patientrum
och inkvarteringsrum som foérorsakas av buller
utifran under dagen (kl. 7-22) underskrida
riktvardet 35 dB (LAeq), under natten (kl. 22-

Liséksi tarkasteltiin rengastien tielinjaa ja
liittym&& Alholmintiehen ja uutta sisdénajotieta
Alholmintielta teollisuusalueelle, seka

muutosten vaikutuksia. Ks. liite 3.

ot R e
Bild 22. Skede 2. Trafiknat
forverkligats. Svarta linjer anger fordonstrafik, bla
linjer gang- och cykelleder.

Kuva 22. Vaihe 2. Liikenneverkko rengastien
rakentamisen jalkeen. Mustat linjat osoittavat
ajoneuvoliikenteen, siniset kavely- ja pyoratien.

Alueelle on tehty
asemakaavaprosessin aikana. Ramboll laati
meluselvityksen tammikuussa 2022.
Melutilanne on arvioitu nykytilanteen seka
vuoden 2040 liikennetilanteen  mukaan.
Vuoden 2040 liikennetilanteessa melutasot on
arvioitu asemakaavaluonnoksen liikenneverkon
ja  rakennusmassojen  sekd  arvioitujen
liilkennemadrien mukaisesti. Ks. liite 4.

meluselvitys

Valtioneuvoston paéatoksen mukaan asuin-,
potilas- ja majoitushuoneissa on ohjeena, etta
ulkoa  kantautuvasta melusta  aiheutuva
melutaso sisétiloissa alittaa keskidanitason
(LAeq) péaivéaohjearvon (klo 7-22) 35 dB ja



7) riktvardet 30 dB. | bostadsomraden bor
bullernivan utomhus under dagen inte dverstiga
riktvardet 55 dB och nattetid inte riktvardet 50
dB. I nya bostadsomraden tillampas emellertid
riktvardet 45 dB nattetid.

Bullerutredningen visar att bullernivaerna &r

relativt laga pa hela omradet.
Skyddsgronomradet i norr ar det enda omrade
dar bullernivaerna overskrids.

Skyddsgronomradet ar i huvudsak inte tankt
som rekreationsomrade, utan bevaras med
tanke pa den biologiska mangfalden och som
livsmiljo for flygekorre och mindre hackspett,
varfor bullernivan inte utgor ett problem.

| kvarter 21 lampar sig omradet narmast
Alholmsvégen inte for utevistelseomraden utan
atgarder, men innergarden mellan bostadshusen
skapar en skyddad plats for utevistelse.

Den nya ringvagen, Kvastbergsstraket,
forbattrar bullersituationen for de befintliga
bostadshusen i detaljplanens sodra del. Da
trafiken flyttar fran Kvastbergsgatan till det nya
Kvastbergsstraket minskar bullernivaerna bade
dag- och nattetid.

Bullernivaerna &r sa pass laga att inga krav pa
ljudisolering av fasader behovs.

For detaljplaneomradet har utforts en
vibrations- och stomljudsutredning av Ramboll
i mars 2022. | utredningen beaktas vibrationer
och stomljud fran den bredvidliggande
jarnvagen enligt nuldge samt for uppskattad
jarnvagstrafik ar 2050. Se bilaga 5.

Enligt vibrationsundersokningen finns det risk
for skador i byggnaders konstruktioner, om
byggnader planeras narmare &n 33 m fran
jarnvagens mittlinje.

Grénsen for stomljudsniva for
bostadslagenheter pa detaljplaneomradet &r 35
dB. Enligt utredningen underskrider alla AK-
tomter gransvardet 35 dB.

yoohjearvon (klo 22-7) 30 dB. Asuntoalueilla
melutaso ulkona ei saa ylittd4 ohjearvoa 55 dB
paivalla eikd 50 dB yolla.  Uusilla
asuntoalueilla sovelletaan kuitenkin ohjearvoa
45 dB yolla.

Meluselvitys osoittaa, ettd melutasot ovat
suhteellisen alhaiset koko alueella. Pohjoisessa
sijaitseva suojaviheralue on ainoa alue, jossa
melutasot ylittyvat. Suojaviheraluetta ei ole
padosin tarkoitettu virkistysalueeksi, vaan se

séilytetddn  biologisen  monimuotoisuuden
kannalta ja liito-oravan ja  pikkutikan
elinalueena, jolloin melutaso ei muodosta

ongelmaa.

Korttelissa 21 ldhinna Alholmintieta sijaitseva

alue ei sovellu oleskelualueeksi ilman
toimenpiteitd, mutta asuintalojen valinen
sisdpiha muodostaa suojatun paikan
oleskelulle.

Uusi rengastie, Luutavuorenraitti, parantaa

asemakaavan eteldosassa sijaitsevien nykyisten
asuintalojen melutilannetta. Liikenteen
siirtyessa Luutavuorenkadulta uudelle
Luutavuorenraitille, melutasot laskevat seké&
paiva- ettd yoaikaan.

Melutasot ovat sen verran matalat, ettei
julkisivujen &anieristysvaatimusta tarvita.

Ramboll on tehnyt maaliskuussa 2022 tariné ja
runkomeluselvityksen  asemakaava-alueelle.
Selvityksessa otetaan huomioon tdménhetkinen
rautatieliikenteestd  aiheutuva  tarind  ja
runkomelu sekd vuoden 2050 arvio. Katso liite
5.

Tarinaselvityksen mukaan rakennusten
rakenteet saattavat vaurioitua, jos rakennus
sijoitetaan 33 metrid lahemmaksi rautatien
keskilinjaa

Runkomelun raja-arvo  asemakaava-alueen
asuinhuoneistoille on  35dB.  Selvityksen
mukaan kaikki AK-tontit alittavat 35 dB raja-
arvon.



4 OLIKA SKEDEN I
PLANERINGEN AV
DETALJPLANEANDRINGEN

4.1 Behovet av detaljplaneandringen
Initiativtagare till detaljplanedndringen ar
KWH-koncernen Ab. Detaljplanedndringen
behdvs da Oy KWH Mirka Ab har behov av att
utvidga sin verksamhet pa omradet.

4.2  Planeringsstart
Planeringen pabdrjades i april 2021.

4.3  Deltagande och samarbete

4.3.1 Intressenter

Intressenter &  omradets  fastighetséagare,
bostadsbolag, sammanslutningar och féretag
samt omradets kringliggande fastighetséagare,
bostadsbolag och foretag.

4.3.2 Anhéngiggdrande

Om anhédngiggorandet har annonserats i
lokaltidningarna 31.03.2021.
Detaljplaneomradets ragrannar har dessutom
informerats per brev i boOrjan av
beredningsskedet ~om  att  planeringen
aktualiserats.

4.3.3 Deltagande och vaxelverkan

Intressenter har beretts mojlighet att fa
information om projektet och att ge sina asikter
genom att direkt besoka planlaggnings-
avdelningen.

Under planprocessen har de bostadsbolag,
fastighetsagare och den ortodoxa férsamlingen
som ligger narmast industriomradet kontaktats
skilt.

4.3.4 Myndighetssamarbete
Myndigheternas  utlatande
planutkastet och planforslaget.

begdrs om

4.4  Mal for detaljplaneandringen

Malséttningen med detaljplaneandringen ar att
mojliggora utvidgning for KWH-koncernen pa
omradet. Ytterligare ar malsattningen att
m0ojliggora &ndringar i trafiknatet for att minska

4 ASEMAKAAVAMUUTOKSEN
SUUNNITTELUN VAIHEET

4.1  Asemakaavamuutoksen tarve
Asemakaavamuutoksen aloitteen tekijand on
KWH-yhtymé Oy. Asemakaavamuutos
tarvitaan Oy KWH Mirka Ab toiminnan
laajentamista varten

4.2 Suunnittelun kédynnistaminen
Suunnittelu k&ynnistyi huhtikuussa 2021.

4.3  Osallistuminen ja yhteistyo

4.3.1 Osalliset

Osallisia ovat alueen kiinteistbnomistaja,
taloyhtiot, yhtymat ja yritykset sekd aluetta
ympaéroivat kiinteistbnomistajat, taloyhtiot ja
yritykset.

4.3.2 Vireille tulo

Vireillda olosta on ilmoitettu paikallislendissa
31.3.2021. Asemakaava-alueen rajanaapurit
ovat liséksi saaneet tiedon kaavoituksen vireille
tulosta henkilokohtaisilla Kirjeilla
valmistusvaiheen alussa.

4.3.3 Osallistuminen ja vuorovaikutus
Osallisille  on varattu mahdollisuus saada
hankkeesta tietoa ja esittdd mielipiteensd
kaymalla kaavoitusosastolla.

Suunnitteluprosessin aikana on otettu erikseen
yhteyttd teollisuusaluetta l&hinnd sijaitseviin
taloyhtidihin, Kiinteistonomistajiin ja
ortodoksiseen seurakuntaan.

4.3.4 Viranomaisyhteistyd
Viranomaisilta pyydetddn lausuntoja asema-
kaavaluonnoksesta ja
asemakaavaehdotuksesta.

4.4 Asemakaavamuutoksen tavoitteet

Kaavamuutoksen tavoitteena on mahdollistaa
KWH-konsernin  laajentuminen  alueella.
Taman  lisédksi  tarkoituksena on tehda
muutoksia  liikenneverkkoon  siten  etta



trafiken langs Kvastbergsgatan samt att

underlatta framtida anvéndning av den

skyddade skolfastigheten, Ristikari.

5 REDOGORELSE FOR
DETALJPLANEANDRINGEN

5.1  Planens struktur

KWHs industritomt dominerar den 6stra delen
av omradet. Industribyggnader koncentreras till
den  Ostra delen av  tomten  mot
jarnvagsomradet. Mot vaster och soder anges
omraden som ska planteras eller dar
tradbestandet ska bevaras for att skapa en
buffertzon mellan industritomten och &vriga
kvarters- och gatuomraden. I norr finns storre
skyddande skogsomraden mellan
Alholmsvégen och industritomten.

Langs med Alholmsgatans 6stra sida anvisas en
ny tomt for flervaningshus i linje med det
befintliga 50-talshuset, Ristikari skolbyggnad
och en eventuell ny kontorshbyggnad pa
industritomten.

Mellan  Alholmsvagen och Alholmsgatan
anvisas en ny tomt for flervaningshus och en
tomt for affarsbyggnader.

En ny gata anvisas norr om den befintliga
gang- och cykelleden. Gatan  Gvertar
cykelledens namn Kvastbergsstraket. Den nya
gatan &r tankt att tillsammans med nya
Strandvagen fungera som en omfartsvdag norr
om centrum. Kvastbergsgatan &ndras till
gardsgata, for att minska pa trafiken langs den i
nuldget relativt livligt trafikerade gatan.
Alholmsgatan &ndras till en atervandsgrand for
att gora trafiken pa omradet sékrare.

5.1.1 Service

Detaljplaneomradet ar belaget ca 1 km fran
torget, vilket innebédr att all service finns
relativt nara. Dock ar utbudet pa service och
affarer daligt i stadens norra del. | detaljplanen
anvisas en tomt for affarsbyggnader intill
korsningsomradet mellan Alholmsvagen och
Kvastbergsstraket.

Luutavuorenkadun liikenne vahentyisi ja ettad
Ristikarin suojellun koulukiinteistén tuleva
kaytto helpottuisi.

) ASEMAKAAVAMUUTOKSEN
KUVAUS

51 Kaavan rakenne

KWH:n teollisuustontti hallitsee alueen itdista
osaa. Teollisuusrakennukset keskitetddn
itdiseen osaan, rautatien aluetta kohden.
Lanteen ja eteldan osoitetaan alueita, joille
tulee istutuksia tai joissa puusto on sailytettava
teollisuustontin ~ ja  muiden  kortteli- ja
katualueiden  vélisen  puskurivyohykkeen
luomiseksi. Pohjoispuolella on suurempia,
suojaavia  metsdalueita  Alholmintien ja
teollisuustontin valilla.

Alholminkadun itdisen puolen myotéisesti
osoitetaan uusi kerrostalotontti nykyisen 50-
luvun rakennuksen, Ristikarin
koulurakennuksen suuntaisesti ja mahdollinen
uusi toimistorakennus teollisuustontille.

Alholminkadun  valille
kerrostalotontti ja tontti

Alholmintien ja
osoitetaan  uusi
litkerakennuksille.

Nykyisen kévely- ja pyo6ratien pohjoispuolelle
osoitetaan uusi katu. Katu saa pydratien nimen,
Luutavuorenraitti. Uuden kadun on tarkoitus
yhdessd uuden Rantatien kanssa toimia
keskustan pohjoispuolen ohikulkutiena.
Luutavuorenkatu muutetaan pihakaduksi, jotta
nykyisella, suhteellisen vilkkaasti
litkenndidyll& kadulla vahennetddn liikennetta.
Alholminkatu muutetaan umpikujaksi, jotta
alueen liikenteesté tehddan turvallisempaa.

5.1.1 Palvelut

Asemakaava-alue sijaitsee noin 1 km torilta, eli
kaikki palvelut ovat suhteellisen lahell&.
Kaupungin  pohjoisosassa  palvelujen ja
liikkeiden tarjonta on kuitenkin huono.
Asemakaavassa osoitetaan liikerakennusten
tontti  Alholmintien ja  Luutavuorenraitin
valiselle risteysalueelle.



5.2  Uppnaendet av malen fér miljons
kvalitet
Genom &ndringen mojliggors utvidgning av
KWHs industri pa omradet. Genom att
tillrackliga buffertzoner med véxtlighet och
omraden dar befintligt tradbestand bevaras eller
planteras anvisas pa industritomten, anpassas
industritomten till stadsmiljon och
bostadsomraden.

En ny infart for tung trafik fran Alholmsvégen
till industriomradet gor trafiken och logistiken
smidigare samt ger KWH synlighet fran
Alholmsvégen. Genom att placera infarten norr
om Gamla hamnsvégen gors korsningsomradet
och cykel-, gangtrafik sakrare, &n om infart
skulle ordnas via den befintliga korsningen
Alholmsvégen/Alholmsgatan, som stidngs. Se
trafikutredning bilaga 3.

Den nya ringvagen minskar trafiken l&ngs
Kvastbergsgatan avsevéart och gor trafiken norr
om centrum smidigare.

Den redan tidigare skyddade fastigheten
Ristikari skyddas &ven i denna plan. Genom
detaljplaneandringen anvisas kvartersomradet
som byggnadsskyddsomrade, vilket ger en
mycket fri anvandning av byggnaden med
forutsattningen att den bebyggda miljon
bevaras. Gatumiljon runtomkring Ristikari
starks genom att nya byggnadsytor anvisas i
linje med den skyddade byggnaden. Framfor
huvudentrén anvisas ett parkeringsomrade pa
parkomradet.

Rekommendationerna i naturinventeringen har
beaktats sa att den vardefulla gamla
Iévblandskogen samt flygekorrens och den
mindre hackspettens livsmiljo skyddas i planen.
Ytterligare skyddas den nordiska
fladdermusens rast- och fdérokningsplats da
Ristikaribyggnaden skyddas.

5.3 Omradesreserveringar

Planen omfattar foljande omradesreserveringar:

5.2 Ympariston laatua koskevien
tavoitteiden toteutuminen

Muutoksella mahdollistetaan KWH:n
teollisuuden laajentuminen alueella.

Erottamalla teollisuustontti ja asuinkorttelit
riittavalla viherpuskurivyohykkeelld toisistaan,
sekd osoittamalla teollisuustontille nykyisen
puuston séilyttaminen tai istutuksia,
teollisuustontti sopeutetaan
kaupunkiymparistoon ja asuinalueisiin.

Alholmintieltd teollisuusalueelle johtava uusi,
raskaan liikenteen paasytie tekee liikenteesta ja
logistiikasta sujuvampaa sekd tuo KWH:lle
nékyvyytta Alholmintien suunnasta.
Sijoittamalla  paasytie  Vanhanhaminantien
pohjoispuolelle risteysalueesta sekd pyora- ja
kavelyliikenteestd tehd&an turvallisempaa, sen
sijaan ett4d pdadsytie jarjestettaisiin nykyisen
Alholmintien/Alholminkadun risteyksen kautta,
joka suljetaan. Ks. liikenneselvitys liitteessé 3.

huomattavasti

Uusi  rengastie  vahentaa

lilkennettd  Luutavuorenkadulla ja tekee
keskustan pohjoispuolen lilkenteesta
sujuvampaa.

Jo aiemmin suojeltu Ristikarin kiinteist0
suojellaan myos tassa kaavassa. Asemakaavan
muutoksella korttelialue osoitetaan
rakennussuojelualueeksi, mikd mahdollistaa
rakennuksen hyvin vapaan kayton, edellyttaen,
ettd rakennettu ympaéristo sailytetaan. Ristikaria

ymparoivda  katuympadristod  vahvistetaan
osoittamalla uusia rakennusaloja suojellun
rakennuksen myo0tdisesti. Padsisadnkaynnin

eteen osoitetaan pysakointialue puistoalueelle.

Luontoselvityksen suositukset on huomioitu
siten, ettd arvokas vanha lehtisekametsd sek&
liito-oravan ja pikkutikan elinymparistot
suojellaan kaavassa. Ristikarin rakennuksen
suojelemisen  myo6td  suojellaan  myos
pohjanlepakon levahdys- ja lisddntymispaikka.

5.3 Aluevaraukset

Kaavaan sisaltyvat seuraavat aluevaraukset:



Kvartersomrade for flervaningshus (AK):
P4 planomradet finns sammanlagt sju AK-
tomter, varav fyra ar bebyggda.

Langs Kvastbergsgatan finns tre bebyggda
tomter i kvarter 6 och 19 samt en obebyggd
tomt i kvarter 20. Vaningsantalet &r 11l och
bostadshusen ska i sin utformning, arkitektur,
och fasadmaterial samt till forsta vaningens
golvhojd vara sadana att de bildar en enhetlig
husrad med bostadsbyggnaderna i kvarteren 6,
19 och 20. I kvarteren ska
bostadsbyggnadernas tak  utformas som
sadeltak och som fasadmaterial ska rappning
eller trapanel anvandas.

Langs med Alholmsgatan finns tre AK-tomter
varav en ar bebyggd i kvarter 16 langs
Tiainengatan. Tiainengatan inforlivas i tomten,
da gatan inte langre behovs till andra tomter.
Samtidigt ~ forstoras  tomten  ut  mot
Alholmsgatan som mojliggér byggande av
ekonomibyggnad. AK-tomterna i kvarter 16 far
bebyggas med bostadshus i fyra vaningar.

| kvarter 22 finns en AK-tomt med vaningstal
[l mot Alholmsvdgen och IV  mot
Alholmsgatan.  Under  byggnadsytan  for
vaningshusen anvisas att parkering under mark
kan  byggas.  Hojdskillnaderna  mellan
Alholmsgatan och Alholmsvagen gor parkering
under markplanet, samt en skyddad plats for
utevistelse ovan parkeringsutrymmet
fordelaktigt.

| kvarter 16 och 22 bor huvudbyggnadernas
huvudsakliga fasadmaterial vara brant tegel,
rappning eller trapanel.

Sammanlagt &r arealen for AK-tomterna 2,4886
ha och byggnadsratten 20350 van-m2.

Minimiantalet bil- och cykelplatser ar 1 bilplats
och 1 cykelplats per bostad samt 1
gastparkering per 10 bostéader.

Asuinkerrostalojen korttelialue (AK):
Kaava-alueella on yhteensd seitseman AK-
tonttia, joista nelja on rakennettuja.

Luutavuorenkadun varrella on kolme
rakennettua tonttia kortteleissa 6 ja 19 seka
rakentamaton tontti korttelissa 20. Kerrosluku

on Il ja asuinrakennusten on muodoiltaan,
arkkitehtuuriltaan ja julkisivumateriaaliltaan
seké ensimmaisen kerroksen

lattiakorkeudeltaan oltava sellaiset, ettd ne
muodostavat  yhtendisen asuinrakennusrivin
korttelien 6, 19 ja 20 asuinrakennusten kanssa.
Kortteleiden asuinrakennusten kattomuotona
on oltava harjakatto ja julkisivumateriaalina on
kéytettava rappausta tai puupaneelia.

Alholminkadun varrella on kolme AK-tonttia,
joista yksi on rakennettu Kkorttelissa 16,
Tiaisenkadun varrella. Tiaisenkatu sulautetaan
tonttiin, silla katua ei enaa tarvita muita tontteja
varten. Samalla tonttia laajennetaan
Alholminkadun suuntaan, mik& mahdollistaa
talousrakennuksen rakentamisen. AK-tonteille
korttelissa 16 saa rakentaa neljékerroksisia
asuinrakennuksia.

Korttelissa 22 on AK-tontti, jonka kerrosluku
Alholmintien suuntaan on Il ja Alholminkadun
suuntaan 1V. Kerrostalojen rakennusalan alle

osoitetaan maanalaisen pysakoinnin
rakentamismahdollisuus. ~ Alholminkadun ja
Alholmintien valisen korkeuserot tekevét

maanalaisen pysakdinnin ja pyséakointitilan
yldpuolella olevan suojatun oleskelupaikan
suotuisaksi.

Padrakennusten paaasiallinen
julkisivumateriaali kortteleissa 16 ja 22 on
poltettu tiili, rappaus tai puupaneeli.

AK-tonttien yhteispinta-ala on 2,4886 ha ja
rakennusoikeus 20350 k-m2.

Auto- ja polkupyorapaikkojen minimimaaré on
1 autopaikka ja 1 pyorépaikka asuntoa kohti
sekd 1 vieraspysakointi 10 asuntoa kohden.



Kvartersomrade for servicebyggnader (P):
Omradets areal ar 3634 m2  For
kvartersomradet andras endast
exploateringstalet  e=0,25  till  bestdamd
vaningsyta 900 m?2 vilket motsvarar tidigare
byggnadsratt (909 m2). Vaningstal I1.

Minimiantalet bil- och cykelplatser ar 1 bilplats
och 0,25 cykelplats per 85 m?2 vaningsyta
samlingsutrymme.

Kvartersomrade for kyrkor och andra

Palvelurakennusten korttelialue (P):

Alueen pinta-ala on 3634 m2 Ainoastaan
korttelialueen tehokkuusluku e=0,25 muuttuu
maaratyksi kerrosalaksi 900 m?, miki vastaa
ailempaa  rakennusoikeutta (909 m?).
Kerrosmaara I1.

Auto- ja polkupydrépaikkojen minimimé&éra on
1 autopaikka ja 0,25 pyorapaikkaa per 85 m?
kokoontumistilan kerrosalaa.

Kirkkojen ja  muiden  seurakunnallisten

férsamlingsbyggnader (YK):

Omradets areal ar 1381 m2. Omradets areal har
minskats sa att det motsvarar den yta
Tsasounan behdver. Byggnadsrétten anges som
bestamd vaningsyta 200 m2, vilket motsvarar
tidigare byggnadsratt (201 m2). Vaningstal I1.

Minimiantalet bil- och cykelplatser &r 1 bilplats
och 0,25 cykelplats per 85 m? vaningsyta
samlingsutrymme.

Kvartersomrade for affarsbyggnader (KL):
Kvartersomrade for affarsbyggnader anges for
omradet mellan Alholmsvégen,
Kvastbergsstraket och Alholmsgatan.
Affarstomtens areal dr 6366 m2 och
byggnadsratten ar 1800 m2. Vaningstalet 1.

Huvudbyggnadens huvudsakliga fasadmaterial
bor vara brant tegel, rappning eller trapanel.

En del av omradet anges med beteckning som
tillater forsaljningsplats for drivmedel.

Minimiantalet bil- och cykelplatser ar 1 bilplats
och 0,25 cykelplats per 50 m2 vaningsyta
affarsutrymme eller kontor och 1 bilplats och

0,25 cykelplats per 150 m?2 vaningsyta
lagerutrymme.
Kvartersomrade for industri- och

rakennusten korttelialue (YK):

Alueen pinta-ala on 1381 m?. Alueen pinta-alaa
on pienennetty siten, ettd se vastaa Tsasounan
tarvitsemaa alaa. Rakennusoikeus osoitetaan
méaarattyna kerrosalana 200 m?, miké vastaa
aikaisempaa rakennusoikeutta (201  m?).
Kerrosmaéara Il.

Auto- ja pyorépaikkojen minimimaard on 1
autopaikka ja 0,25 pyorapaikkaa per 85 m?
kokoontumistilan kerrosalaa.

Liikerakennusten korttelialue (KL):
Liikerakennusten korttelialueeksi osoitetaan
Alholminkadun, Luutavuorenraitin ja
Alholminkadun valinen alue. Liiketontin pinta-
ala on 6366 m? ja rakennusoikeus on 1800 m?.
Kerrosmaara I1.

Paéarakennuksen padasiallisen
julkisivumateriaalin on oltava poltettua tiilta,
rappausta tai puupaneelia.

Alueen osalle on osoitettu merkinta, joka sallii
polttoaineen jakeluaseman.

Auto- ja pyorapaikkojen vahimmaisméaara on 1
autopaikka ja 0,25 pyorapaikkaa per 50 m?
kerrosalaa liiketilassa tai toimistossa ja 1
autopaikka ja 0,25 pyorapaikkaa per 150 m?
kerrosalaa varastotilaa.

Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue

lagerbyggnader (T):

Omradets areal ar 81703 m2. Exploateringstalet
ar 0,80, vilket ger 65362 m?2 byggnadsrétt.
(Tidigare areal 50469 m? och 45422 m?
byggnadsrétt,). Byggnadernas hogsta hojder

M:

Alueen pinta-ala on 81703 m?. Tehokkuusluku
on 0,80, mika tuo 65362 m? rakennusoikeutta.
(Aikaisempi  pinta-ala 50469 m? ja
rakennusoikeus 45422 m?2). Rakennusten



hojs fran 15,0 m till 18,0 m. | den norra delen
av industritomten tillats 28,0 m hoga
byggnader enligt det befintliga hoglagret.

Byggnadsyta for industribyggnader
koncentreras mot tomtens ostra del. | vaster
mot bostadskvarteren anges ett 28 m brett
omrade dar befintligt tradbestand skall bevaras
eller planteras. Intill tradzonen finns ett 23 m
brett omrade for parkering dar parkeringshus i
I vaningar ar mojliga. Industribyggnader kan
saledes inte byggas narmare bostadskvarteren
an 51 m.

Norr om Ristikaribyggnaden finns en
byggnadsyta med beteckningen kty, “dar
kontorsbyggnader ~ samt  industri-  och
lagerbyggnader som inte orsakar
miljostorningar far uppforas. Vid planering av
nybyggnad bor séarskild uppmérksamhet féstas
vid att nybyggnaden i varje riktning skapar en
relation till den skyddade byggnaden intill, pa
ett satt som ifragavarande byggnads vérdefulla
sardrag forutsatter.” Vaningstal 1V.

Fasadutformningen pa industriomradet styrs
genom foljande bestdmmelse: Nybyggnation
ska 1 sin utformning, arkitektur, och
fasadmaterial forvekligas sa att fasader som ar
synliga fran Kvastbergsstraket, Alholmsgatan
och Alholmsvégen anpassas till stadsbilden och
den angransande kulturhistoriskt vérdefulla
miljon. Som industribyggnadernas
huvudsakliga fasadmaterial bér anvandas brant
tegel eller rappning.

Minimiantalet bil- och cykelplatser ar 1 bilplats
och 0,25 cykelplats per 150 m2 vaningsyta
industri och lager.

Park (VP):

Norr om kvarter 22 anges ett 4405 m?2 stort
parkomrade. Pa parkomradet anges yta for
parkering framfor Ristikaris huvudentré som
aven kan anvandas som  svangplan.
Parkeringsomradet kan anvéandas av kvarter 16

korkeimmat korkeudet korotetaan 15,0 metrista
18,0 metriin. Teollisuustontin pohjoisosassa
sallitaan 28,0 metria korkeat rakennukset
nykyisen korkeavaraston mukaisesti.

Teollisuusrakennusten rakennusala keskitetaan
tontin itdiseen osaan. Lannessa
asuinkortteleiden suuntaan osoitetaan 28 m
leved alue, jossa olemassa oleva puusto
séilytetddn tai istutetaan. Puuvyodhykkeen
vieressé on 23 m leved pysakaointialue, jossa on
I1-kerroksisen pysédkdintitalon mahdollisuus.
Nain ollen teollisuusrakennukset voidaan
rakentaa enimmillddn 51 m etdisyydelle
asuinkortteleista.

Ristikarin  rakennuksen pohjoispuolella on
rakennusala, jonka merkintd on kty, jolle
ymparistoa héiritsemattomien konttori-,
teollisuus- sek& varastorakennusten
rakentaminen on sallittu. Uudisrakennusta
suunniteltaessa  tulee  Kiinnittdd  erityista
huomiota siihen, ettd uudisrakennus luo joka
suunnasta suhteen ldheiseen suojeltavaan
rakennukseen, siten kuin kyseisen rakennuksen
arvokkaat erityispiirteet edellyttavat”.
Kerrosmaara 1V.

Teollisuusalueen julkisivun muotoilua ohjataan
seuraavalla mé&éardykselld: Uudisrakennuksien
Luutavuorenraitille, Alholminkadulle  ja
Alholmintielle nadkyvét julkisivut sovitetaan
muodoiltaan, arkkitehtuuriltaan ja
julkisivumateriaaleiltaan kaupunkikuvaan ja
rajoittavaan kulttuurihistoriallisesti
arvokkaaseen ymparistoon.
Teollisuusrakennusten paaasiallisena
julkisivumateriaalina tulee ké&yttdd poltettua
tiilté tai rappausta.

Auto- ja pyorapaikkojen vahimmaisméaara on 1
autopaikka ja 0,25 pyorapaikkaa per 150 m?
teollisuus- ja varastotilojen kerrosalaa.

Puisto (VP):
Korttelin 22 pohjoispuolelle osoitetaan 4405

m?  suuruinen  puistoalue.  Puistoalueelle
osoitetaan pysakdintialue Ristikarin
paasisdédnkaynnin eteen. T&atd voidaan myds
kayttdd  kaantopaikkana.  Pysédkdintialuetta



och 22. P& parkomradet anges aven gang- och
cykelled.

Omrade for néarrekreation (VL):
Omrade for narrekreation sammanlagt 1,1142
ha pa planomradet.

Jarnvagsomrade (LR):

Omrade for jarnvag ar 2,5279 ha. Denna
detaljplan  medfor inga  &ndringar  for
jarnvagsomradet.

Omrade for byggnader och anldggningar for

voivat  kayttad  korttelit 16 ja 22
Pysakointialueelle osoitetaan liséksi kavely- ja
pyorétie.

Léahivirkistysalue (VL):
Kaava-alueella on l&hivirkistysalueita yhteensa
1,1142 ha.

Rautatiealue (LR)
Rautatiealue on 2,5279 ha. Tama asemakaava
ei tuo muutoksia rautatiealueelle.

samhéllsteknisk forsorjning (ET):

Omradet vid fjarrvarmecentralen anges som
Omrade for byggnader och anlaggningar for
samhéllsteknisk forsorjning. Omradet ar 410
m?2 stort. Byggnadsratt 100 mz.

Naturskyddsomrade (SL):

Skogsomradet langst i norr anges som
naturskyddsomrade. Omradet bestar av frisk
moskog med Over 100-arig talldominerad ratt
tat barrblandskog samt lundskog med 6ver 100-
arig, mycket svarforcerad tat IGvblandskog.
Omradet 4ar viktigt for den biologiska
mangfalden samt for den mindre hackspetten
som héckar i lovblandskogen och utgor
livsmiljo for flygekorre. Omradets areal ar
1,7941 ha.

Byggnadsskyddsomrdde. | byggnader som

Yhdyskuntateknistd  huoltoa  palvelevien
rakennusten ja laitosten alue (ET):

Kaukolampokeskuksen luona oleva alue
osoitetaan yhdyskuntateknisté huoltoa

palvelevien rakennusten ja laitosten alueeksi.
Alue on 410 m? suuruinen. Rakennusoikeus
100 m2,

Luonnonsuojelualue (SL):

Kauimpana pohjoisessa oleva metsdalue
osoitetaan luonnonsuojelualueeksi. Alueella on
tervettd mantymetsdd, jossa on yli 100-
vuotiasta, ménnyn hallitsemaa melko tiivista
havusekametsda seka lehtometséd, jossa on yli
100-vuotiasta, hyvin vaikeakulkuista
lehtisekametsdd. Alue on térked biologiselle
monimuotoisuudelle  ja  lehtisekametsdssa
pesivalle pikkutikalle. Se muodostaa myds
liito-oravan elinympériston. Alueen pinta-ala
on 1,7941 ha.

Rakennussuojelualue. Suojeltaviin

skyddas far placeras verksamhetsutrymmen,

rakennuksiin saa sijoittaa toimitiloja, jotka

som inte aventyrar bevarandet av den bebyggda eivat  vaaranna _ rakennetun  ympéristdn
miljon utan framjar det, sasom utrymmen for sailymistd vaan _edesauttavat sitd, kuten
boende, smabutiker, arbetsverkstader, asuintiloja, myymaloita, tydpajoja,
kontorsutrymmen, utrymmen for offentlig toimistotiloja, julkisten palvelujen tai
narservice eller undervisning, Klubb- och opetustoimintaa palvelevia tiloja, kerho- ja

samlingslokaler, utstallnings- och musei- m.fl.

kokoushuoneita, néyttely- ja museo- ym.

utrymmen. | frdga om Aatgarder som Kkraver

Toimenpiteista, jotka

byggnadslov, rivningstillstand eller

edellyttavat

rakennuslupaa, purkamislupaa tai

atgardstillstand bor

toimenpidelupaa on  pyydettdvd lausunto

museiverkets utlatande begéaras (SR):

For Ristikaribyggnaden bildas en 5123 m? stor
tomt som anges som byggnadsskyddsomrade.
Detaljplanebeteckningen mojliggor de flesta
verksamheter i byggnaden som inte &ventyrar

museovirastolta (SR):

Ristikarin rakennukselle muodostetaan 5123 m?
suuruinen tontti, joka osoitetaan
rakennussuojelualueeksi. Asemakaavamerkinté
mahdollistaa useimmat sellaiset toiminnot




bevarandet av byggnaden. Tomtens placering
intill KWHSs industritomt gor det mdjligt att
anvanda fastigheten som en del av
industriomradet, saval som en separat
verksamhet.

Utover byggnadsratten for den skyddade
byggnaden tillats pa tomten en 220 mavy
ekonomibyggnad i en vaning.

Minimiantal bilplatser och cykelplatser:
Affarsutrymme eller kontor: 1 bilplats och 0,25
cykelplats per 50 m2 vaningsyta

Industri och lager: 1 bilplats och 0,25
cykelplats per 150 m2 vaningsyta
Samlingsutrymme 1 bilplats och 0,25
cykelplats per 85 m2 vaningsyta

Bostéader: 1 bilplats och 1 cykelplats per bostad
samt 1 gastparkering per 10 bostader.

Gatuomraden:
Sammanlagd areal for gatuomraden ar 4,2844
ha.

Alholmvégens gatuomrade har férstorats vid
Gamla hamnsvdagen och vid de nya
anslutningarna for att mojliggéra sakra och
fungerande anslutningar samt gang- och
cykelleder.

Gatuomradet for Kvastbergsgatan strax vaster
om jarnvagen forstoras for att mojliggoéra en
flytt av gang- och cykelled till den sodra sidan
av  Kvastbergsgatan 1 framtiden enligt
trafikutredningens rekommendationer.

Gatuomradets bredd langs Kvastbergsstraket
varierar mellan 20 och 26 m for att omfatta den
befintliga gang- och cykelleden, ny korbana,
vaxtlighet samt sléanter och diken.

Kvastbergsgatan anges som gardsgata.

5.4  Planens konsekvenser

5.4.1 Konsekvenser for den byggda miljon
Forverkligande av detaljplanen innebér att tre

vaningshus pa omradet bor rivas. Vaningshuset
pa Tiainengatan 2c-d ar i mycket daligt skick

rakennuksessa, joka ei vaaranna rakennuksen
sdilyttamista. Tontin sijainti KWH:n
teollisuustontin vieressa mahdollistaa
Kiinteiston kayttdmisen osana teollisuusaluetta,
kuten myos erillisend toimintana.

Suojellun  rakennuksen  rakennusoikeuden
lisiksi ~ tontilla  sallitaan 220  k-m?
yksikerroksinen talousrakennus.

Auto- ja pyorépaikkojen véhimmaismaara:
Liiketila tai toimisto: 1 autopaikka ja 0,25
pyoréapaikkaa per 50 k-m?

Teollisuus ja varasto: 1 autopaikka ja 0,25
pyorapaikkaa per 150 k-m?

Kokoontumistila: 1 autopaikka ja 0,25
pyorapaikkaa per 85 k-m?

Asunnot: 1 autopaikka ja 1 pyo6rapaikka
asuntoa kohti seka 1 vieraspaikka 10 asuntoa
kohden.

Katualueet:
Katualueiden pinta-ala on yhteensé 4,2844 ha.

Alholmintien  katualuetta on laajennettu
Vanhanhaminantien ja uusien liittymien
kohdalla, jotta mahdollistetaan turvalliset ja
toimivat liittymat seka kéavely- ja pyoratiet.

Luutavuorenkadun katualue heti rautatien
lansipuolella suurennetaan, jotta
mahdollistetaan kévely- ja  pyoréatien
siirtaminen  Luutavuorenkadun etelapuolelle

tulevaisuudessa liikenneselvityksen suositusten
mukaisesti.

Katualueen leveys Luutavuorenraitin varrella
vaihtelee 20 ja 26 m valillg, siséltden nykyisen
kavely- ja pyoratien, uuden ajoradan,
kasvillisuuden seka rinteet ja ojat.

Luutavuorenkatu osoitetaan pihakaduksi.
5.4 Kaavan vaikutukset

5.4.1 Vaikutukset rakennettuun ymparist66n

Kaavan toteuttaminen  siséltdd  kolmen
kerrostalon purkamisen alueelta. Kerrostalo
Tiaisenkadulla 2c-d on todella huonossa
kunnossa ja on seissyt tyhjillddn useamman




och har statt tomt i manga ar. Jakolosahuset
och Tiainengatan 2b &r 1 anvandning.
Byggnaderna har inga skyddsvarden. Rivning
av byggnaderna kan ske etappvis allteftersom
detaljplanen forverkligas.

Det ortodoxa bonehuset, Tsasonan, kan
fortsatta fungera pa omradet. Utvidgning av
industriomradet innebar att industribyggnader
kan byggas narmare Tsasonan &n tidigare samt
att skogsbestandet minskar. Konsekvenserna ar
anda skaliga, da Tsasonan och industrin redan
tidigare fungerat nara inpa varandra.

Konsekvenserna  for  bostadshusen  langs
Kvastbergsgatan ar positiva, da trafiken langs
Kvastbergsgatan minskar, for att i stéllet
belasta den nya ringvdgen som dras norr om
den befintliga gang- och cykelleden. Saledes
flyttas trafiken langre bort fran bostadshusen.

Konsekvenserna for Ovrig byggd miljo &r
skaliga da buffertzoner med vaxtlighet anvisas
runt industriomradet.

Genom att byggnadsbestandet fornyas kommer
stadsdelen fa en positiv forandring. Majlighet
till narbutik forbattrar ytterligare omradets
attraktion.

Den redan skyddade fastigheten Ristikari
skyddas &ven i fortsattningen.

5.4.2 Konsekvenser for naturen  och

naturmiljén

Genomforandet av planen forandrar en del av
den gamla tallskogen till industriomrade.

P4 omradet finns flygekorre, och de tva
potentiella boplatserna skyddas i detaljplanen.
Ett storre skogsomrade i vaster och norr
bevaras som  narrekreationsomrade  och
skyddsgronomrade. Detta omrade fungerar som
tillrackligt stor livsmiljo for flygekorren och for
den regionalt hotade mindre hackspetten som
ocksa hackar pa omradet.

Den gamla l6vblandskogen som ar viktig for

vuoden. Jakoloosa ja Tiaisenkatu 2b ovat
kéaytossd. Rakennuksilla ei ole suojeluarvoja.
Rakennusten  purkaminen  voi tapahtua
vaiheittain kaavaa toteutettaessa.

Ortodoksien rukoushuone, tsasouna, voi jatkaa
toimintaansa alueella. Teollisuusalueen
laajentuminen vaikuttaa siten, etta
teollisuusrakennukset voidaan rakentaa
ldhemmaksi tsasounaa kuin ennen ja tamén
lisdksi metsikkd harvenee. Vaikutukset ovat
kuitenkin kohtuulliset tsasounan ja teollisuuden
toimittua jo aiemminkin l&hekkain.

Vaikutukset Luutavuorenkadun varrella oleviin
asuintaloihin ovat myonteiset, silla
Luutavuorenkadun lilkenne véahenee,
kuormittaen sen sijaan uutta, nykyisen kévely-
ja  pyoratien  pohjoispuolelle  vedettdvaa
rengastietd. Nain ollen liikenne siirtyy
kauemmas asuintaloista.

Vaikutukset muuhun rakennettuun ymparistéon
ovat kohtuulliset, kun teollisuusalue
ympaéroidaan viherpuskurivyohykkeilla.

Rakennuskannan uusimisen myo6ta
kaupunginosan muutos on  myonteinen.
Lahikaupan mahdollisuus parantaa alueen
vetovoimaa entisestaan.

Jo suojeltu Ristikarin kiinteistd suojellaan
edelleen jatkossakin.

5.4.2 Vaikutukset luontoon ja
luonnonympadristoon

Asemakaavan toteuttaminen muuttaa o0san
vanhasta mantymetsikosta teollisuusalueeksi.

Alueella on liito-oravia ja kaksi potentiaalista
pesdpaikkaa suojellaan asemakaavassa. Léansi-
ja  pohjoisosien  suurehkot  metsaalueet
séilytetédan lahivirkistysalueena ja
suojaviheralueena. Sama  alue  toimii
seudullisesti uhanalaisen pikkutikan riittdvana
elinympéristona.

Vanha lehtisekametsd, joka on tarked luonnon
monimuotoisuuden kannalta, osoitetaan



den biologiska mangfalden anges som
narrekreationsomrade och skyddsgronomrade.
En del av I6vblandskogen anges som
kvartersomrade for industribyggnader i enlighet
med vad naturinventeringens
rekommendationer tillater.

Pa omradet forekommer fladdermoss av arten
nordisk fladdermus i anslutning till den gamla
skolbyggnaden. Da skolbyggnaden &nda
skyddas av kulturhistoriska orsaker behover
inte fladdermodssen beaktas ytterligare. De
nordiska fladdermdssen trivs 1 narheten av
manniskan och de paverkas inte av att omradet
detaljplaneras.

Tillrackligt med omraden som lampar sig for
rekreation kvarstar och ar en del av ett storre
sammanhangande grénomrade, framfor allt
Kittholmens rekreationsomrade.

Mirka Power Tools verksamhet orsakar inga
utslapp som inverkar pa miljon. Verksamheten
orsakar inte heller utslapp till mark, vattendrag
eller avlopp. Verksamheten orsakar inte buller
utanfor fastigheten.

For Mirkas ovriga verksamhet i fabriken i
Jakobstad uppstdr sma mangder VOC som
konstaterats via maétning och kalkyl inte
overstiger mangder i férordning for verksamhet
som kraver miljotillstand. Processtvéttvatten
som uppstar fors till Jeppofabriken dar det
finns en anldggning som forrenar denna typ av
avloppsvatten.

For dagvatten ska byggas anordning som
fordrojer regn- och sméltvatten, innan dessa
leds till det kommunala dagvattenavioppet.
Anordningens kapacitet bor vara minst 1,5
kubikmeter per 100 kvadratmeter lodrat
projicerad vattentat tak eller gardsyta. i denna
yta raknas inte planterade omraden eller
planterade terrasser, vilkas jordlager ar minst
20 cm tjock. Anordningen kan placeras utanfor
kvartersomradet om staden samtycker.

5.4.3 Konsekvenser for trafik
Okning av  trafikmangd okar  alltid
sannolikheten for trafikolyckor. Med olika

lahivirkistysalueeksi ja suojaviheralueeksi.

ja suojaviheralueeksi. Osa lehtisekametsasta
osoitetaan teollisuusrakennusten
korttelialueeksi luontoselvityksen suositusten
mukaisesti.

Alueella esiintyy pohjanlepakkoja vanhan
koulurakennuksen yhteydessa. Koulurakennus
suojellaan, joka tapauksessa
kulttuurihistoriallisista syistd, jolloin lepakkoja
el tarvitse huomioida enempaa. Pohjanlepakko
viihtyy ihmisen laheisyydessd eika hairiydy
alueen asemakaavoituksesta.

Alueella séilyy tarpeeksi suuri
lahivirkistysalue, joka on o0sa suurempaa
yhtendistd viheraluetta, erityisesti Kittholman
virkistysaluetta.

Mirka Power Toolsin toiminta ei aiheuta
ympaéristoon vaikuttavia paastéja. Toiminta ei
myo6skadn aiheuta  pdast6ja  maaperaan,
vesistoon tai viemériin. Toiminta ei aiheuta
melua kiinteiston ulkopuolella.

Mirkan Pietarsaaren tehtaan muusta
toiminnasta syntyy pienia maaria VOC-
yhdisteitd, joiden ei ole todettu mittausten ja
laskelmien mukaan  ylittavan maaria
asetuksessa, jonka vuoksi toiminta tarvitsee
ymparistéluvan.  Syntyva  prosessipesuvesi
vieddan Jepuan tehtaalle, jossa on tadmén
tyyppisté viemarivettd puhdistava laitos.

Hulevettd varten on rakennettava laitos, joka
viivastyttad sade- ja sulamisvettd, ennen kuin
nama johdetaan kunnan hulevesiviemariin.
Laitoksen kapasiteetin on oltava véhintdan 1,5
kuutiometria 100 nelidmetrid pystysuoraan
projisoitua vesitiivistd kattoa tai piha-alaa
kohden. Tahan alaan ei lasketa istutettuja
alueita tai istutettuja terasseja, joiden
maakerros on véahintddn 20 cm paksuinen.

Laitos voidaan  sijoittaa  korttelialueen
ulkopuolelle, jos kaupunki antaa siihen
suostumuksensa.

5.4.3 Vaikutukset liikenteeseen
Liikennemadran  lisdys  kasvattaa  aina
liikenneonnettomuuksien todennakoisyytta.




atgarder for trafikmiljon kan man minska
risken for olyckor.

Forverkligandet av den nya ringvagen,
Kvastbergstraket, innebar att omfartstrafiken
flyttas langre bort fran Kvastbergsgatan, som
har manga anslutningar.

| det forsta skedet da ringvagen annu inte
forverkligats kommer industritomtens nya
sodra infart innebdra en korsning med fem
anslutningar. 1 andra skedet da ringvagen
byggs, flyttas industritomtens infart for
personbilar langre vasterut langs ringvégen.

For korsningsomradet har utarbetats tva
alternativa losningar i trafikutredningen. Den
ena losningen ar ett sa kallat shared space och
den andra lésningen en mera traditionell
rondell. En rondell krdver mera utrymme och
passar daligt in i Skatas smaskaliga och
vardefulla milj6. Dessutom blir infart till den
sista tomten langs Jakobsgatan svar att ordna.

Shared space &r ett koncept som innebdr att
olika trafikantgrupper integreras pa samma yta.
Konceptet syftar till att Oka trafiksakerheten
och  framja  attraktiva  stadsrum.  Ett
korsningsomrade med shared space-lésning tar
mindre utrymme och har samma regler som en
gardsgata. Det finns inget skilt utrymme for
gang- och cykeltrafik, utan de kan korsa gatan
var som helst. Tanken ar att beldggningen och
utformningen ska go6ra trafikanterna mera
uppmérksamma och sénka hastigheten, vilket
Okar sakerheten.

| detaljplanen anvisas gatuomrade som
mojliggor bade en korsning enligt shared
space-koncept och med rondell. Se bild 21 och
22.

Erilaisin liikenneymparistoon tehtavin
toimenpitein  tapaturmien  riskid voidaan
pienentaa.

Uuden rengastien, Luutavuorenraitin

rakentaminen tarkoittaa, ettd ohikulkuliikenne
siirretddn kauemmas Luutavuorenkadulta, jolla
on monta liittymaa.

Ensimmaisessa vaiheessa, jolloin rengastietd ei
vield ole toteutettu, teollisuustontin uusi
eteldinen péasytie johtaa risteykseen, jossa on
viisi liittym&a. Toisessa vaiheessa, rengastietd
rakennettaessa, teollisuustontin henkil6autojen
liittymé& tontille siirretddn kauemmas lanteen
rengastien varteen.

Liikenneselvityksessa risteysalueelle on
laadittu kaksi vaihtoehtoista ratkaisua. Yksi
ratkaisu on ns. shared space ja toinen
perinteisempi liikenneympyrd. Liikenneympyra
vaatii enemman tilaa ja sopii huonosti Skatan
pienimuotoiseen ja arvokkaaseen ymparistoon.
Lisaksi paasytie Jaakonkadun varrella olevalle
viimeiselle tontille on vaikeasti jarjestettavissa.

Shared space on konsepti, joka tarkoittaa eri
liilkennemuotojen yhdistdmistd samaan tilaan.
Konseptilla pyritddn liikenneturvallisuuden
lisadmiseen ja houkuttelevien kaupunkitilojen
edistamiseen.  Shared space -ratkaisulla
rakennettu risteysalue vie vahemman tilaa ja
silla on samat s&nnot kuin pihakadulla.
Kévely- ja pyoréliikenteelle ei ole erillista tilaa,
vaan kulkijat voivat ylittdd kadun missé tahansa
kohtaa. Ajatuksena on, ettd péallyste ja
muotoilu tekevét tienkayttajista
tarkkaavaisempia ja he laskevat nopeuttaan,
jolloin turvallisuus lisaantyy.

Asemakaavassa osoitetaan katualue, joka
mahdollistaa risteyksen seka shared space -
konseptilla ettd liikenneympyralld. Ks. kuvat
21ja22



Bild 21. Korsningsomrade med shared space
Kuva 21. Risteysalue shared space -konseptilla

En ny infart for tung trafik for industritomtens
norra del gor trafiken sékrare, speciellt om
trafiken leds sa att den kommer fran norr. Den
nya infarten fran Alholmsvégen forverkligas ca
30 m norr om Gamla hamnsvégen. Se bild 23.

| trafikutredningen undersoktes ocksa en
alternativ 16sning dar infarten skulle placeras
vid Alholmsgatans nuvarande anslutning.
Denna losning innebar forsémrad trafiksékerhet
och osmidiga gang- och cykelleder samt flytt
av stort dike vaster om Alholmsvagen. Se bild
24.

Cykelvédgen langs Alholmsvagen gor en liten
omvdg vid KWHs nya infart for att Oka
trafiksdkerheten. Se bild 23.

Bild 23. Ny infart for industritomtens norra del fran
Alholmsvéagen
Kuva 23. Teollisuustontin pohjoisosan uusi paasytie
Alhomintielta.

Bild 22. Korsningsomrade med rondell
Kuva 22. Risteysalue liikenneympyréalla

Teollisuustontin  pohjoisosan uusi  raskaan
lilkenteen  péasytie  tekee liikenteesta
turvallisempaa,  erityisesti  jos  liikenne
johdetaan niin, ettd se tulee pohjoisen

suunnasta.  Uusi  liittymd  Alholmintieltd
toteutetaan n. 30 m Vanhanhaminantien
pohjoispuolelle. Ks. kuva 23.

Liikenneselvityksessé tutkittiin my0s
vaihtoehtoista  ratkaisua, jossa  liittyma
sijoitettaisiin ~ Alholminkadun nykyiseen

liittymadan. Tama ratkaisu johti huonompaan
liikenneturvallisuuteen  ja  joustamattomiin
kévely- ja pyorateihin sekd Alholmintien
lansipuolella olevan suuren ojan siirtdmiseen.
Ks. kuva 24.

Alholmintien varrella oleva pyoratie tekee
pienen kiertotien KWH:n uuden péaasytien
kohdalla liikenneturvallisuuden parantamiseksi.
Ks. kuva 23.

Bild 24. Alternativ infart som slopades
Kuva 24.Vaihtoehtoinen paasytie, josta luovuttiin



Alholmsgatan gors till en atervandsgrand for
fordonstrafik med parkering och svéangplan
framfor Ristikari byggnaden.

Tiainengatan tas ur bruk da bostadshusen rivs
till forman for KWH.

Da den nya ringvagen, Kvasthergsstraket,
byggs kommer det att paverka trafikandringar
langs ett flertal gator. Trafikméangden langs
Christinegatan kommer att minska, medan
trafiken langs Ebba Brahe esplanaden,
Jakobsgatan och Bottenviksvagen kommer att
oka. Tung trafik till industriomradet kommer
att 6ka da industrin utvidgas.

Eventuell dagligvaruhandel intill korsningen
mellan Alholmsgatan och den nya ringvagen
kan skapa en relativt stor trafikmangd till
Alholmsgatan och belasta Alholmsgatans
anslutning till ringvégen. For denna anslutning
gors en kompletterande funktionsgranskning i
gatuplanen.

5.4.4 Konsekvenser for klimat

Genom  att  utvidga den  befintliga
industriverksamheten fortatas och effektiveras
omradesanvandningen.

Generellt  sett  okar allt  byggande
vaxthusgasutslappen, vilket leder till en negativ
kolbalans. Det som pa langre sikt ger ett
gynnsamt avtryck pa klimatet ar placering av
en stor arbetsgivare i nara forhallande till
stadens centrum. Narheten till centrum och
bostadsomraden minskar behovet av att
anvanda fordon till arbetsplatsen.

Arbetsplatserna lockar fler invanare till staden
som bidrar till en hallbar och tatare
omradesstruktur inom detaljplanerade- och
centrumomraden.

| detaljplanebestdammelserna uppmanas till
miljovénliga metoder for byggande samt
miljovanliga energikallor.

5.5 Stérande faktorer i miljon
Jarnvégen kan orsaka vibrationer och stomljud.
Vid nybyggnation narmare jarnvagssparet &n

Alholminkatu muutetaan ajoneuvoliikenteen
osalta umpikujaksi, jonka paéassa on pysakaointi
ja k&éntopaikka Ristikarin rakennuksen edessé.

Tiaisenkatu poistetaan kdytostd, kun asuintalot
puretaan KWH:n hyvaksi.

Kun uusi rengastie rakennetaan, tulee se
aiheuttamaan liikenteeseen muutoksia useiden
katujen kohdalla. Liikennemaarat
Kristiinankadulla tulevat vahenemaén ja Ebba
Brahen  esplanadilla,  Jaakonkadulla  ja
Pohjanlahdentiella  lisddntymadn.  Raskas
liikenne lisdantyy teollisuuden laajentuessa.

Mahdollinen paivittdistavarakauppa
Alholminkadun ja uuden rengastien risteyksen
laheisyydessd, voi aiheuttaa suhteellisen suuren
lilkennemadran Alholminkadulle ja kuormittaa
Alholminkadun liittym&4 rengastielle. Télle
liittymélle tehd&én tdydentava
toimintatarkastus katusuunnitelmassa.

5.4.4 Vaikutukset ilmastoon
Alueenkéyttoéd tiivistetddn ja tehostetaan
nykyisté teollisuustoimintaa laajentamalla.

Yleisesti ottaen kaikki rakentaminen lisaa
kasvihuonekaasupaastojé, mika johtaa
negatiiviseen hiilitaseeseen. Suotuisan jaljen
ilmastoon antaa pitkalla tahtdimella suuren
tyonantajan sijoittaminen l&helle kaupungin
keskustaa. Laheisyys keskustaan ja
asuinalueisiin vahentaa ajoneuvojen
kayttdmista tydmatkoihin.

Ty0Opaikat houkuttelevat asukkaita kaupunkiin,
joka johtaa  kestdvddn ja  tiiviimpddn
aluerakenteeseen asemakaavoitetuilla alueilla
ja keskusta-alueilla.

Asemakaavassa kehotetaan
ympéristoystavallisia
energial@hteita.

ké&yttamaan
rakennustapoja ja

5.5 Ympariston hairiotekijat
Rautatie voi aiheuttaa tarinda ja runkodanta.
Uudisrakennettaessa lahemmaéksi  kuin 33



33 m ska vibrationer fran jarnvagen utredas.
Genom l6sningar som galler byggnadens
grundlaggnings- och bérande konstruktioner
ska det ses till att vibrationer fran den
bredvidliggande  vibrationskallan ~ dédmpas.
Saken utreds i samband med bygglovet

Enligt bullerutredningen som utférdes under
utarbetandet av planen &r bullernivaerna sa pass
laga att inga atgarder behovs.

5.6 Planbeteckningar och planbestammelser
| planen anvands traditionella planbeteckningar
och -bestdmmelser.

6. GENOMFORANDE AV
DETALJPLANEANDRINGEN

Genomférande av planen kan paborjas da
planen vunnit laga kraft. FOr att detaljplanen
ska kunna forverkligas bor KWH ha agorétt till
all mark som ingar i industritomten.

P4 plankartan anges del av omrade som
reserverats for underjordisk ledning for
avloppsledningen som korsar kvarter 16. Om
avloppsledningen flyttas behdver
servitutsomradet inte beaktas.

Den befintliga el-centralen langs Tiainengatan
bor pa sikt flyttas for att inte begransa
utvidgningen av industritomten.

For gatu- och korsningsomraden som &ndrar
ska utarbetas gatuplaner, som laggs till allmant
paseende innan forverkligandet.

metria rautatietd tulee rautatiestd aiheutuva
tarind  selvittdd. Perustuksia ja kantavia
rakenteita suunniteltaessa on huomioitava
tarindn vaimennustarve. Tama on selvitettava
rakennusluvan yhteydessa.

Suunnitelman laadinnan aikana suoritetun
meluselvityksen mukaan melutasot ovat sen
verran matalat, ettei toimenpiteitd tarvita.

5.6 Kaavamerkinnat ja -maaraykset
Kaavassa  kdytetddn  vain  tavanomaisia
kaavamerkintdja ja -maarayksia.

6 ASEMAKAAVAMUUTOKSEN
TOTEUTUS

Kaavan toteuttaminen voidaan aloittaa, kun
kaava on tullut lainvoimaiseksi. Jotta
asemakaava voisi toteutua, tulee KWH:lla olla
omistusoikeus koko teollisuustontin maa-alalle.

Kaavakartassa osoitetaan osa alueesta, joka on
varattu viemdrijohdon maanalaista johtoa
varten ja joka ristedd Kkorttelin 16. Jos
viemdarijohtoa siirretdén, rasitealuetta el tarvitse
huomioida.

Olemassa oleva sahkokeskus Tiaisenkadun
varrella on ajan mittaan siirrettava, ettei se
rajoita teollisuustontin laajentamista.

Muuttuville  katu- ja risteysalueille on
laadittava katusuunnitelmat, jotka laitetaan
yleisesti nédhtaviksi ennen toteuttamista.
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1. Inledning

Planlaggningsavdelningen i Jakobstad forbereder en detaljplaneéndring for ett omrade kring
Kvastberget i Jakobstad. En detaljplan bor grunda sig pa tillrackliga undersokningar och
utredningar. Till dessa undersokningar hor alltid en naturinventering av flora och fauna inom
projektomradet. Malsattningen med denna naturinventering ar att ge tillrackligt god
kannedom om omradets naturvarden for att kunna bedoma detaljplanens inverkan pa den
biologiska mangfalden.

2. Material och metoder

En naturinventering kan omfatta manga olika artgrupper som kréaver olika typer av
inventeringsmetodik. Denna naturinventering i Jakobstad omfattar en inventering av vaxter
och naturtyper, inventering av hackande faglar samt en inventering av flygekorre och
fladdermdss. Malsattningen med inventeringen var ocksa att allméant beskriva naturen i
omradet, att eventuellt hitta utrotningshotade eller skyddsvarda naturtyper enligt naturskydds-,
vatten- eller skogslagen. Férutom de enligt lag skyddade naturtyperna noterades &ven lokalt
sallsynta naturtyper som kan vara viktiga for den biologiska mangfalden eller som kan tankas
utgora livsmiljo for hotade och skyddade arter. Vaxt- och naturtypsinventeringen gjordes den
8.6 2021. Inventering av hackande faglar gjordes tre ganger under den optimala
inventeringstidpunkten for faglar (26.5, 2.6 och 8.6 2021). Fagelinventeringen gjordes under
den tidiga morgonen (kl. 4.00-10.00) da faglarna sjunger som aktivast. Faglarnas revir ritades
in pa kartor och jamfordes mellan de olika tillfallena. Pa sa satt fick man en uppfattning om
det verkliga antalet hackande par.

Denna naturinventering omfattar ocksa en inventering av flygekorre. | lampliga miljoer
inventerades flygekorre genom att soka efter den arttypiska spillningen under trad. | praktiken
ar det framst under stora granar och aspar som man hittar spillningen och dessa trad
kontrollerades speciellt noggrant. Inventeringen av flygekorre gjordes den 19.4 2021.

Inventeringen av fladdermdssen féljer de rekommendationer som uppgjorts av
chiropterologiska foreningen i Finland. Fladdermdssen inventerades nattetid med hjalp av
stralkastare och en ultraljudsdetektor av méarket (Pettersson Ultrasound Detector D240X).
Fladdermusens laten bandades vid behov med en digital bandspelare. Arterna artbestdms
antingen i falt eller efterat genom att analysera ljudupptagningar med ljudanalysprogrammen
BatSound©. | man av mojlighet gjordes aven synobservationer av fladdermossen eftersom
flygmonster och jaktbeteende &r i vissa fall viktiga for artbestdmningen. Inventeringen av
fladdermossen gjordes sammanlagt under tva natter i juni respektive juli. Inventeringen av
fladdermossen gjordes den 20-21.6 och 8-9.7. Inventeringen inleddes ca en halvtimme efter
solnedgangen och pagick ett par timmar under natten. Inventeringen gjordes endast under de
kvéllar da vaderleken var tjanlig eller da vinden var svag och temperaturen éver + 10 C.
Ihallande regn, kyla och hard vind minskar namligen méarkbart fladdermdssens aktivitet och
rorelse och forsvarar ocksa arbetet for inventeraren. Inventeringen av fladdermdssen gjordes
till fots och hela omradet inventerades. Spar och direkta observationer av daggdjur noterades
givetvis ocksa och finns omnamnda i texten. Denna naturinventering har gjorts av FM biolog
Mattias Kanckos fran essnature.



3. Allméan beskrivning av omradet

Det inventerade omradet ligger alldeles i anslutning till centrum av staden Jakobstad, ca 1 km
norr om Jakobstads torg. Omradet ar till stora delar utbyggt och starkt kulturpaverkat. Det
inventerade omradet ar totalt ca 20 hektar stort. Av detta ar dock endast ca 7 hektar
skogsmark som ar uppdelade i flera sma fragmenterade skogsomraden. Inom
detaljplaneomradet gar en jarnvag i omradets ostra del och i vaster utgor Alholmsvéagen grans.
Inom omradet finns en storindustri, flervaningshus och en skola. Av skogsmarken bestar sa
gott som alla omraden av mycket gammal skog. En stor del ar éver 100-arig tallskog, men
déartill finns en relativt stor figur med en forsumpad gammal I6vblandskog med stort inslag av
dott virke. | omradet forekommer flygekorre och dartill har en del av den gamla
I6vblandskogen stora naturvarden med bl.a. hdckande mindre hackspett.
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Bild 1. Oversiktskarta over inventeringsomradets lage i Jakobstad.



4. Véxtlighet

Véxtligheten och naturtyperna inom det inventerade omradet redovisas i olika figurer som har
nagot sa nar enhetlig véxtlighet. Figurernas nummer avser numreringen pa kartan i bild 2. |
denna inventering ar figurernas antal 7 stycken.

Bild 2. Det inventerade omradet med de olika véxtlighetsfigurerna inritade.



Figur 1. Gammal, Over 100-arig talldominerad ratt tit barrblandskog. | tradskiktet
forekommer grova granar (Picea abies), vartbjorkar (Betula pendula) samt nagra larktrad
(Larix decidua). Kring huset i norr (Jarviseudun talo) véaxer aven nagra grova silvergranar
(Abies alba). Som ett underskikt och i buskskiktet forekommer rikligt med gran (Picea abies)
och ronn (Sorbus aucuparia). | féaltskiktet dominerar lingon (Vaccinium vitis-idaea), harsyra
(Oxalis acetosella), skogskovall (Melampyrum sylvaticum), skogsstjarna (Trientalis
europaea), ekorrbdr (Maianthemum bifolium), gréasstjarnblomma (Stellaria graminea) och
blabar (Vaccinium myrtillus). Skogstypen ér frisk moskog (MT).
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Bild 3. I figur vaxer en gammal barrblandskog med inslag av bjork och larktrad.

Figur 2. Gammal, 6ver 100-arig, mycket tat I6vblandskog som stallvis &r svarforcerad.
Stallvis forekommer dock ocksa mera dppna gléantor. | tradskiktet forekommer enstaka riktigt
grova granar (Picea abies) och i den norra delen dven en del grovre tallar (Pinus sylvestris).
Dominerande arter i tradskiktet ar daremot grova lovtrad sasom klibbal (Alnus glutinosa), asp
(Populus tremula) och bjork (Betula ssp). | figuren forekommer mycket rikligt med dott virke
i form av vindfallen i olika formultningsstadier samt grova hdgstubbar av al. Som ett
underskikt vaxer rikligt med ronn (Sorbus aucuparia), vide (Salix ssp.) och hagg (Prunus
padus). Faltskiktet ar frodigt med skogsbréken (Dryopteris carthusiana), harsyra (Oxalis
acetosella), humle (Humulus lupulus), hasslebrodd (Milium effusum), hundfloka (Anthriscus
sylvestris), vanderot (Valeriana sambucifolia), rodblara (Silene dioica), dlggras (Filipendula
ulmaria) och lundstjarnblomma (Stellaria nemorum), ekorrbdar (Maianthemum bifolium),
skogsstjarna (Trientalis europaea), majbrédken (Athyrium filix-femina) och ormbar (Paris
quadrifolia). Skogstypen ar lund. Figuren &r forsumpad och delvis utdikad.



Bild 4. | figur 2 vaxer en gammal 16vskog med stort inslag av dott virke.

Figur 3. Mycket gammal, sékert narmare 150-drig tallskog. I tradskiktet férekommer mycket
grova tallar (Pinus sylvestris) med skoldbark. | tradskiktet forekommer ockséa sparsamt med
storre granar (Picea abies) och enstaka grova vartbjorkar (Betula pendula). Som ett
underskikt férekommer rikligt med gran (Picea abies), rénn (Sorbus aucuparia) och bjork
(Betula spp.). Skogen vaxer delvis pa hallmark och speciellt i vaster forekommer ratt rikligt
med enris (Juniperus communis) i buskskiktet. | faltskiktet dominerar blabar (Vaccinium
myrtillus), lingon (Vaccinium vitis-idaea), &ngskovall (Melampyrum angustifolium), ekorrbar
(Maianthemum bifolium), varfryle (Luzula pilosa), harsyra (Oxalis acetosella), skogsstjarna
(Trientalis europaea), ekbrédken (Gymnocarpium dryopteris), hénsbar (Cornus seucica) och
duntrave (Epilobium angustifolium).

Figur 4. Gammal, 6ver 100-drig, gles tallskog dar underskiktet relativt nyligen blivit
bortgallrad. | tradskiktet finns ocksa enstaka grévre granar (Picea abies) och vartbjorkar
(Betula pendula). I figuren har underskiktet och buskskiktet nyligen blivit bortrojt. |
faltskiktet patraffas bl.a. harsyra (Oxalis acetosella), blabar (Vaccinium myrtillus), lingon
(Vaccinium vitis-idaea), dangskavle (Alopecurus pratensis), blomsterlupin (Lupinus
polyphyllos), angskovall (Melampyrum angustifolium), teveronika (Veronica chamaedrys),
hundfloka (Anthriscus sylvestris), rodblara (Silene dioica), humleblomster (Geum rivale),
jattebalsamin (Impatiens glandulifera), brannassla (Urtica dioica), smultron (Fragaria vesca),
varfryle (Luzula pilosa) och jordreva (Glechoma hederacea)



Bild 5. I figur 4 vaxer en gammal barrblandskog dar man nyligen r6jt bort underskiktet.

Figur 5. En liten figur med ett gammalt, forfallet hus som ar bade invuxet och évervuxet av
en mycket tat, ca 50-arig frodig bjorkskog. | tradskiktet forekommer dven ett inslag av
tradformiga salgar (Salix caprea) och enstaka grovre graalar (Alnus incana). Som ett
underskikt och i buskskiktet vaxer mycket rikligt med hagg (Prunus padus). | faltskiktet
dominerar ormbar (Paris quadrifolia), humleblomster (Geum rivale), varfryle (Luzula pilosa),
roda vinbér (Ribes spicatum), jordreva (Glechoma hederacaea), brannassla (Urtica dioica),
alggrés (Filipendula ulmaria) och jattebalsamin (Impatiens glandulifera). Stallvis saknas
faltskikt da underskiktet ar sa tatt.

Figur 6. Over 100-drig tallskog med rikligt inslag av gamla lévtrad. | tradskiktet forekommer
forutom tall (Pinus sylvestris) dven glashjork (Betula pubescens), vartbjork (Betula pendula),
asp (Populus tremula), tradformiga sélgar (Salix caprea), 16nn (Acer platanoides) och klibbal
(Alnus glutinosa). Dessutom ett rikligt och tatt underskikt och buskskikt av ronn (Sorbus
aucuparia). Faltskiktet ar frodigt med bl.a. harsyra (Oxalis acetosella), skogsbréken
(Dryopteris carthusiana), hundfloka (Anthriscus sylvestris), angssyra (Rumex acetosella),
lingon (Vaccinium vitis-idaea), ormbéar (Paris quadrifolia), blabar (Vaccinium myrtillus),
skogskovall (Melampyrum sylvaticum), skogsstjarna (Trientalis europaea), blabar (Vaccinium
myrtillus), hundfloka (Anthriscus sylvestris), grasstjarnblomma (Stellaria graminea), rodblara
(Silene dioica), ekorrbdar (Maianthemum bifolium), brannéssla (Urtica dioica), ekbréken
(Gymnocarpium dryopteris), vanderot (Valeriana sambucifolia), teveronika (Veronica
chamaedrys), borsttistel (Cirsium helenioides), smérblomma (Ranunculus acris) och jordreva
(Glechoma hederacea). Figur 6 fortsétter dven vasterut pa bada sidorna av cykelvagen dar det
vaxer framst grova lovtrad i form av vartbjorkar (Betula pendula) och aspar (Populus
tremula).
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Bild 6. | figur 5 finns ett gammalt, forfallet hus som ar helt Gvervuxet av en tat 16vskog.

Figur 7. Gammal, 6ver 100-arig tallskog. | tradskiktet dominerar tallen (Pinus sylvestris) och
det forekommer varken gran eller I6vtrad. Tallarna &r krokiga med grova kvistar och pa
tallarna syns skador fororsakade av tidigare utslapp fran néarliggande storindustri. |
buskskiktet forekommer rétt mycket vide (Salix ssp.), lite gran (Picea abies), ronn (Sorbus
aucuparia) och tall (Pinus sylvestris). | faltskiktet dominerar lingon (Vaccinium vitis-idaea),
blabar (Vaccinium myrtillus), krakbar (Empetrum nigrum), varfryle (Luzula pilosa), krustatel
(Deschampsia flexuosa), &ngskovall (Melampyrum angustifolium), odon (Vaccinium
uliginosum), ekorrbar (Mainthemum bifolium), skogsstjarna (Trientalis europaea) och ljung
(Calluna vulgaris). Skogstypen ar torr moskog (VT). Stallvis forekommer sma omraden i
figuren med berg i dagen och stallvis ar skogen nagot forsumpad.



5. Fagelfaunan

Fagelfaunan pa inventeringsomradet bestar dels av typiska fagelarter for gammal barrskog
men ocksa av arter som ar knutna till stadsmiljo. Till de arter som héckar i gammal barrskog
kan man rakna bl.a. bofink, gronsiska, gra flugsnappare, rodhake, kungsfagel och
gransangare. Till arter som hackar i kultur- och stadsmiljoer kan man rakna bjorktrast,
fiskmas, grasparv, kaja, kraka, sadesdrla, koltrast, steglits och talgoxe. Sammanlagt
patraffades 25 olika arter och 39 par. | tabell 1 finns en sammanstallning 6ver de hackande
faglarna. 1 omradet finns rikligt med haltrad och enstaka fagelholkar, vilket forklarar varfor de
halhackande arterna sasom blames, talgmes, gra flugsnappare, svartvit flugsnappare och
rodstjart ar talrika i omradet. Av de utrotningshotade arterna forekom grasparv (EN) med
minst 5 par och tva par sadesérlor (NT). Grasparvarna hackade i anslutning till det stora
flervaningshuset i omradets sodra del (parmbild). Bada dessa arter forekommer annu mycket
talrikt i Finland, men eftersom bada arterna minskat kraftigt rdknas de som utrotningshotade.
Nagon speciell hansyn till arterna kravs dock inte i detaljplaneringen.

Den vardefullaste och mest séllsynta arten som héackade i omradet var mindre hackspett.
Mindre hackspett rdknas som regionalt hotad i Osterbotten, medan den inte ar nationellt
hotad. Arten &r ratt kravande nar det galler val av livsmiljé och vill ha gamla l6vskogar med
stort inslag av dott virke. Mindre hackspettens bo hittades ocksa strax nordvast om den
ortodoxa kyrkan pa 4 meters hojd i en graalsstubbe. Mindre hackspett gor nytt bohal varje ar
och botradet ar darfor inte heller skyddat enligt lag eller vért att skydda. For att den mindre
hackspetten skall kunna fortleva i omradet borde man dock nog spara en lite storre del av den
gamla I6vblandskogen i figur 2.



Tabell 1. Fagelarter som patraffades hackande pa inventeringsomradet

Art Antal Hotgrad
par
L 6vsangare Phylloscopus trochilus 11
Bofink Fringilla coelebs 10
Bjorktrast Turdus pilaris > 10
Blames Cyanistes caeruleus 6
Talgmes Parus major 5
Grasparv Passer domesticus >5 EN
Rodvingetrast Turdus iliacus 5
Gra flugsnappare Muscicapa striata 4
Gronsiska Carduelis spinus 4
Svartvit flugsnappare Ficedula hypoleuca 4
Sadesérla Motacilla alba 2 NT
Tradgardssangare Sylvia borin 2
Rodhake Erithacus rubecula 2
Fiskmas Larus canus 2
Rodstjart Phoenicurus phoenicurus 2
Kungsfagel Regulus regulus 2
Mindre hackspett Dendrocopus minor 1
Kaja Corvus monedula 1
Storre hackspett Dendrocopus major 1
Kraka Cornix corone 1
Ringduva Columba palumbus 1
Koltrast Turdus merula 1
Artsangare Sylvia curruca 1
Gransangare Phylloscopus collybita 1
Steglits Carduelis carduelis 1
Svarthétta Sylvia atricapilla 1
Totalt 39

6. Flygekorre

Flygekorren rdaknas som en nara hotad art (NT) enligt den nyaste klassificeringen av vara
utrotningshotade arter fran 2015 och den finns dven med pa bilaga 1Va i EU:s habitatdirektiv.
Enligt direktivet ar det forbjudet att forstora eller forsvaga artens foroknings- och rastplatser.
Inom inventeringsomradet patraffades ratt rikligt med spillning av flygekorre i figurerna 1, 2
och 3 (bild 7). Sammanlagt patraffades spillning under 22 granar och 2 aspar. Endast intill
nagra enstaka granar patraffades dock rikligt med spillning, under 6vriga hittades endast
enstaka spillningskorn. Tva potentiella boplatser for flygekorren kunde lokaliseras i narheten
av den ortodoxa kyrkan. En av boplatserna utgors av en grov tall med flera hal i samma trad
(Koordinater: 63,686875° N 22,700934° E). Den andra potentiella boplatsen &r en
sméafagelholk intill ortodoxa kyrkan (Koordinater: 63686901° N 22,701594° E). Under holken
patraffades spillning av flygekorre pa varen den 19.4, vilket tyder pa att holken har anvants av
flygekorren under vintern och varen. Senare under sommaren hackade en blames i holken,
vilket betyder att ingen flygekorre fanns i holken under sommaren. | figur 1 och 2 finns aven
nagra forfallna, specialbyggda flygekorreholkar som Jakobstadsnejdens natur r.f;s
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medlemmar satt upp pa 1990-talet. Ingen av dessa holkar ar langre i sadant skick att de skulle
lampa sig for flygekorre. Férekomsten av flygekorre bor beaktas i planeringen och narmare
rekommendationer ges i kapitel 11 pa sid 14.

\

Bild 7. Spar av flygekorre (rott kryss) och patraffade boplatser for flygekorre (grén boll) i
omradet.
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7. Fladdermaoss

Inom det inventerade omradet forekommer fladdermdss av arten nordisk fladdermus
(Eptesicus nilssoni). Under det forsta inventeringstillfallet observerades inga fladdermass,
men under det andra inventeringstillfallet 8-9.7 2021 observerades minst 2 olika fladdermass i
anslutning till den gamla skolbyggnaden (Sprakbadsskolan). Bada av arten nordisk
fladdermus. Den ena fladdermusen jagade mycket aktivt dver den Gppna grasplanen strax
oster om skolbyggnaden, medan den andra jagade Over ett Gppet omrade strax norr om
skolbyggnaden. Fladdermdssen flog ocksa i narheten av skolbyggnaden och det ar mycket
sannolikt att det fanns en yngelkoloni av fladdermdss i den gamla skolbyggnaden. Man kan
saledes med ganska stor sikerhet séga att detta hus utgor fladdermusens forokningsplats. For
att klargora detta med 100 % sakerhet borde man med tillstand av fastighetsagaren undersoka
byggnaden. Detta ar varken mojligt eller nédvéndigt vid en dylik inventering av fladdermass.
Endast om atgarder planeras direkt mot denna byggnad bér forekomsten undersokas narmare.
Forutom denna troliga rast- och forokningsplats i det gamla huset som bor bevaras i enlighet
med naturskyddslagen sa behdver man inte ta nagon speciell hansyn till fladdermossen. De
nordiska fladdermdssen trivs i narheten av manniskan och de lider inte av att omradet
detaljplaneras.

Jlﬂ/\

3 @-= Nordisk fladdermus
1 @7 = Rast- och férékningsplats

/

Bild 8. Observationer av nordisk fladdermus inom inventeringsomradet. Den rdda bollen
avser fladdermusens rast- och forokningsplats i den gamla skolbyggnaden.
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8. Akergroda

Akergrodan (Rana arvalis) finns liksom flygekorren dven med pé& bilaga IVa i EU:s
habitatdirektiv. Enligt direktivet &r det forbjudet att forstora eller forsvaga dessa arters
foroknings- och rastplatser. Detta galler alla foérekomstplatser aven utanfér de befintliga
skyddsomradena. Akergrodan &r tamligen vanlig i de flesta sjéar i Osterbotten. | omradet
forekommer inga sadana vattendrag eller potentiella lekplatser for akergroda och ingen
inventering utfordes.

9. Utter

Utter (Lutra lutra) finns liksom flygekorren och akergrodan dven med pa bilaga IVa i EU:s
habitatdirektiv. Enligt direktivet &r det forbjudet att forstora eller forsvaga dessa arters
foroknings- och rastplatser. Detta galler alla forekomstplatser daven utanfér de befintliga
skyddsomradena. Uttern har blivit tamligen vanlig i de flesta sjoar, aar och vattendrag i
Osterbotten. Den forekommer numera ocksa vid havet. Uttern &r i Finland ocksa fridlyst. |
omradet forekommer inga sadana vattendrag som skulle lampa sig for uttern.

10. Ovrig fauna

Under fladdermusinventering pa natten de 20.6 2021 observerades tre olika faltharar (Lepus
europaeus) inom det inventerade omradet. Faltharen verkar forekomma talrikt i omradet. |
ovrigt gjordes inga observationer av daggdjur under inventeringen. Omradet ligger s nara
stadskarnan att mojligheterna for daggdjuren att leva har ar begransade och omradet har inte
nagon speciell betydelse for daggdjuren.
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11. Rekommendationer for planeringen

Inom det inventerade omradet hittades inga naturtyper som ar skyddade enligt vattenlagen,
naturskyddslagen eller skogslagen. Daremot finns det i omradet exceptionellt mycket gammal
skog med éver 100-ariga tallar. I man av mojlighet bér man forsoka bevara en sa stor del av
den gamla tallskogen som bara & majligt. 1 omradet forekommer ocksa flygekorre och tva
potentiella boplatser patraffades som ar skyddade enligt lag. For att flygekorren skall kunna
fortleva i omradet borde man ocksa bevara ett storre skogsomrade i vaster och norr, samt i
narheten av den ortodoxa kyrkan. Samma omrade fungerar samtidigt som tillrackligt stor
livsmiljo for den regionalt hotade mindre hackspetten. Den gamla lévblandskogen i figur 2
torde dessutom ha en viss betydelse for svampar, tickor och insekter pa grund av den stora
mangden dott virke. Omradet &r viktigt for den biologiska mangfalden. Dessutom
forekommer inom planeomradet en rast- och forékningsplats for nordisk fladdermus som bor
beaktas enligt lag. Den gamla skolbyggnaden dar fladdermdssen huserar torde dock ocksa
vara skyddad av kulturhistoriska skal. Omradet langre séderut kan daremot planeras ganska
fritt. Rekommendationer for planeringen framgar av bild 9.

Bild 9. Rekommendationer for planeringen. Omrade 1 utgor flygekorrens livsmiljo med tva
olika boplatser samt livsmiljo for mindre hackspett och ett omrade med stor betydelse for den
biologiska mangfalden. Omrade 2 utgér en byggnad som ar rast- och forokningsplats for
nordisk fladdermus.
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JOHDANTO

Pietarsaaren pohjoisosassa sijaitsee radan ja Alholmintien valisella alueella, Skatan alueen
valittomassa laheisyydessa Mirkan tehdasalue. Alueelle laaditaan asemakaavaa ja samaan aikaan
Mirkalla on k&ynnissa uuden tehdasrakennuksen suunnittelu tontin eteldosassa. Tontin eteldosaan
tarvitaan my0s uusi logistiikan sisdéntuloreitti. Uuden sisdéntulon laheisyyteen sijoittuvat
rautatien tasoristeys, lahiaikoina saneerattavan Jaakonkadun liittyma sek& suunniteltu
tulevaisuuden kehétievaraus. Koko alueen asemakaavassa on otettava huomioon Mirkan tehtaan
tulevaisuuden kasvumahdollisuudet seka kehétien tilavaraus liittymé&alueineen. Asemakaava-
alueelta tulee poistumaan vanhoja asuinrakennuksia ja kaavoituksessa osoitetaan uutta asumista
seka liikerakennusten korttelialue, johon sijoittuu mahdollisesti paivittaistavarakauppa tai
huoltoasema. Lisaksi alueelle sijoittuu suojeltava Ristikarin koulurakennus seké VL-alueita ja pieni
YK-alueelle sijoittuva ortodoksikirkko. (kuva 1) Tamén liikenneselvityksen tavoitteena on
tarkastella eteldisen sisdéantulon osalta vaihtoehtoisia ratkaisuja liittyman toteuttamiseksi seka
laatia asemakaava-alueelle toimiva katuverkko huomioiden ensimmainen rakentamisvaihe, jossa
kehatieta ei ole viela toteutettu ja toinen vaihe, jossa se on toteutettu. Lisaksi arvioidaan
asemakaavan muita liikenteellisia vaikutuksia.

Kuva 1. Ote asemakaavaluonnoksen etelaosasta, johon liikenteelliset muutokset sijoittuvat.
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2. NYKYTILANTEEN LIIKENNEVERKKO

Alueen katuverkon muodostavat nykyisin etelareunassa kulkeva Luutavuorenkatu, lannessa
aluetta rajaava Alholmintie, seké lounaiskulmauksessa aluetta halkova Alholminkatu.
Tehdasalueelle kulku on Jaakonkadun jatkeena olevan sisdantuloyhteyden kautta.
Alholminkadulta tehtaan suuntaan kulkee Tiaisenkatu, mutta sielté ei ole yhteytta tehtaan pihaan,
vaan se palvelee ainoastaan asuinrakennuksia. Pohjoisosassa on lisdksi Tsasounanpolku, joka
johtaa ortodoksikirkolle. Kuvassa 2 on esitetty mustalla ajoneuvoliikenteen yhteydet ja sinisella
pyoréatiet.

Alueen vilkkaimmin liikennoidylla kadulla, Alholmintiella liikennettd on noin 2900 ajon/vrk.
Luutavuorenkadulla liikennettd on melkein yhta paljon, noin 2600 ajon/vrk Jaakonkadun
liittymasta itdén ja noin 2000 ajon/vrk Jaakonkadun liittymasta lanteen. Jaakonkadun
likennem&éara on noin 1400 ajon/vrk ja Mirkan tehtaan liittymahaaralla noin 340 ajon/vrk.
Raskaan liikenteen osuudet ovat noin 3 % alueen kaduilla. Liikennelaskennat on tehty syyskuussa
2021. (Tracflow) Alholminkadun liikkennemaaréksi on taméan selvityksen yhteydessa arvioitu 250
ajon/vrk.
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Kuva 2. Nykytilanteen liikenneverkko asemakaava-alueella.
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3. TAVOITTEET

Liikenneselvityksen tavoitteena on muodostaa alueelle toimiva katuverkko, jossa otetaan
huomioon liikkenteen sujuvuus ja turvallisuus tilanteessa, jossa asemakaavassa mahdollistettu
rakentaminen on kokonaisuudessaan toteutunut. Alueen erityispiirteena pidetadn tehdasalueen
runsasta rekkaliikennetta, erityisesti pitkia HCT-ajoneuvoja. Tehtaan liikenteessé tulevaisuudessa
ajoneuvokoot tulevat kasvamaan, koska kyseinen tehdas tuottaa paaasiassa kevytta, tilaa vievaa
tavaraa. Suunnittelussa huomioidaan Luutavuorenkadun suuntaisesti kaava-alueen etel&reunaan
linjattu kehatievaraus, jonka myota tavoitteena on Luutavuorenkadun ja koko Skatan alueen
rauhoittaminen lapikulkevalta liikenteelt&. Lisaksi huomioidaan rautatien vaatimukset koskien
rautatien tasoristeysta etelaisen sisaantulon yhteydessa.

4. TULEVAISUUDEN LITKENNEVERKKO

4.1 Vaihe 1

Ensimmaisessa toteutusvaiheessa Jaakonkadun ja Luutavuorenkadun liittym&an rakennetaan
shared space -alue, josta on yhteys Mirkan tehtaalle sek& uudelle logistiikkareitille, etta nykyisen
sisdantulon kautta. Nykyista sisaantuloreittia siirretdan osittain eri paikkaan uuden
lisarakennuksen tieltd. Tontin pohjoisosasta osoitetaan myds uusi sisadntulo tehdasalueelle ja
Alholminkatu jaa umpikaduksi, jonka pdahan rakennetaan kaantdpaikka. Alholmintie suunatainen
pyoréatie katkaistaan ja pyoratieyhteys kiertaa logistiikkayhteyden liittyman kauempaa.
Alholminkadun suuntainen pyoratieyhteys sailyy nykyisellaan. (Kuva 3)

Kuva 3. Ensimmaisen vaiheen liikenneverkko.
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Ensimmaisessa toteutusvaiheessa Mirkan lisdrakennuksen vaatima uusi sisééntulo osoitetaan
viiden kadun liittymasta, joka esitetdan rakennettavaksi ns. shared space -tilaksi. Shared space
tilassa ei ole rajattu erikseen tilaa jalankulkijoille ja pydrailijoille vaan ne voivat ylittaa kadun
missa kohtaa tahansa. Alueella on voimassa pihakadun liikennesaannoét. Tarkemmassa
suunnittelussa maaritellaan pintamateriaalit ja rakenteet. Kivetyn alueen koko on noin 1500 m?.
Kaavassa varataan tila myos kiertoliittyman rakentamiselle. Kiertoliittymaa pidetdén kuitenkin
huonosti sopivana Skatan alueen laheisyyteen. Liséksi tontille 63 ajoyhteyden saaminen
vaikeutuu. Yhtena vaihtoehtona liittyman toteuttamiselle tutkittiin myds t-liittymiin perustuvaa
ratkaisua. Siina tulisi kuitenkin eri rakennusvaiheiden mydté paljon purkamista ja uudelleen
rakentamista, eika Luutavuorenkadulle saataisi ajoyhteytté lopputilanteessa, joten vaihtoehdosta
paatettiin luopua. Kuvissa 4.—6. on esitetty tutkitut vaihtoehtoiset ratkaisut Jaakonkadun ja
Luutavuorenkadun liittymaan.

Kuva 4. Shared space -vaihtoehto, jossa pihakadun lilkennesaannét ovat voimassa. Mirkan sisaantulohaara
korvataan kehatiella toisessa rakentamisvaiheessa.

Kuva 5. Kiertoliittymavaihtoehto, jossa Mirkan sisdantulohaara kddnnetédan kehéatielle toisessa vaiheessa.
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Kuva 6. T-liittymavaihtoehto kehatievaiheessa. Eri rakentamisvaiheiden my6té tassa vaihtoehdossa tulisi paljon
purkamista ja uudelleen rakentamista.

Tehdasalueelle osoitettava uusi sisdantulo pohjoisesta Alholmintielté linjattiin porrastetusti
Vanhan satamatien liittyman kanssa. Liittymien véliin osoitetaan keskisaarekkeellinen suojatie.
Alholmintien suuntainen pydrétie kiertdd uuden sisédéntuloliittyméan metsasaarekkeen takaa, jotta
valtytdan pitkalta suojatieylitykselta vilkkaassa rekkaliikenteen liittymasséa. Alholminkatu jaa
umpikaduksi, jonka paahan osoitetaan pysakdintia ja kdantdpaikka. Tehdasalueen edustalle
osoitetaan sailytettava suojapuustovydhyke, jonka molemmin puolin tehtaan logistiikkaa
palveleva rekkaliikenne kulkee. Alholmintieltd tehtaan pihalle noustaan noin 3 metria 150 metrin
matkalla, mika tarkoittaa keskimaarin 2 % kaltevuutta. Liittymaalueille kaltevuus tulee olla
loivempi, jotta talviajan liukkaudesta ei tule ongelmia raskaalle liikenteelle. (kuva 7)

Kuva 7. Uusi liittyméa Alholmintielta tehdasalueelle.

Vaihtoehtoisesti tutkittiin pohjoisen sisaantulon osalta ratkaisua, jossa liittyma olisi nykyisen
Alholminkadun liittyman kohdalla. Tassé keskisaarekkeellinen suojatie joudutaan viemaan
liittyman etelapuolelle, jolloin Alholmintien lansipuolella olevaa veto-ojaa jouduttaisiin siirtamaan.
Alholmintien suuntaisen pydrétien siirrosta aiheutuva haitta olisi suurempi. Alholminkadun
liittyminen rekkaliikenteen p&éasisdadntuloon heikentaisi seka sujuvuutta etta turvallisuutta. (kuva
8)

6/13



Ramboll - Liikenneselvitys

Kuva 8. Vaihtoehtoinen liittyman paikka Alholmintielta tehdasalueelle.
4.2 Vaihe 2

Toisessa rakentamisvaiheessa Jaakonkadun liittymasta rakennetaan Alholmintielle saakka uusi
kehatien osuus ja Luutavuorenkatu muutetaan pihakaduksi, jolta ei ole enda yhteytta
Alholmintielle. Nykyinen sisdantulo Mirkan tontille poistuu, ja kehatieltd osoitetaan
henkildautoliikenteelle uusi liittyma tehtaan pihaan. Tsasounanpolulta osoitetaan
henkildautoliikenteen yhteys tontin pohjoisosaan mahdolliselle pysakdintialueelle. (kuva 9)

T

Kuva 9. Vaiheen 2 liikenneverkko.
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Kehatien ja Alholminkadun liittyman varataan vasempaan kaantyvélle liikenteelle oma kaista
sivusuunnalle. Alholminkadun ja kehatien nelihaaraliittyma varustetaan kiveyksella ja
keskisaarekkeellisella suojatiella nopeuksien hidastamiseksi ja turvallisuuden parantamiseksi
liittymassa. (kuva 10)

Kuva 10. Alholmintien, Alholminkadun ja kehatien liittymien jarjestelyt.

Tsasounanpolun padhan osoitetaan pieni kdédntdpaikka. Yhteys ortodoksikirkolle sailyy.
Kaantopaikalta ohjataan tontin pohjoisosaan mahdollinen uusi henkildautoliikenteen reitti
pysakointialueelle. Reitin toteuttamisessa on huomioitava korkeuserot, kdantopaikalta tontin
pohjoisreunaan noustaan noin 4,3 % kaltevuudella. (kuva 11)

Kuva 11. Tsasounanpolun jarjestelyt.
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5. VAIKUTUKSET

5.1 Sujuvuus
Liikenne-ennuste 2040

Asemakaava-alueen liikenteen arvioidaan kasvavan vuoteen 2040 mennessa tehdasalueen
tyOpaikkamaarien ja asukasmaaran kasvun myoéta, yleisen liikkenteen kasvun myota ja
mahdollisesti alueelle sijoittuvan paivittaistavara- tai huoltoaseman mydta. Alholmintien ja
kehatien ennuste on kasvukerroinperusteinen. Kasvukertoimena on kaytetty 1,3 ja kehatien
ennusteeseen on lisatty 1000 ajon/vrk liikennemaara Rantatien suunnan uuden asutuksen vuoksi.
Muut ennusteet perustuvat matkatuotospohjaiseen arvioon kaavanmukaisen toiminnon ja sen
synnyttaman liikenteen perusteella.

Vuonna 2040 Mirkan tehtaan alueella tydskentelee arvioilta 283 henkilda ja tavaraliikenteen
kuljetuksia alueelle saapuu noin 110 kpl/vrk. Liséksi alueella on asumista. Uusia asukkaita
Alholminkadun molemmin puolin tulee olemaan korkeintaan 215 kpl. Suojelurakennuksen
kortteliin osoitetaan autopaikkatarpeena 30-52 autopaikkaa, miké& vastaa korkeintaan 100
ajon/vrk liikennemaéaraa. Alholminkadun ja kehatien kulmaukseen osoitettava
paivittaistavarakauppa synnyttaa kohtuullisen paljon liikkennettd Alholminkadun alkup&éssa.
Alholminkadun Liikenne-ennuste perustuu oletukseen, ettd kaupan myyntipinta-ala on
korkeintaan 500 m2. Huoltoaseman aiheuttama liikennetuotos olisi paivittaistavarakauppaa
vahaisempi. Kuvassa 12 on esitetty ennustetut liikenneméaarat (ajon/vrk) alueella vuonna 2040.

Kuva 12. Liikenne-ennuste 2040.
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Toimivuustarkastelu tehtiin Alholmintien ja Kehétien liittyméssa, koska kyseessa on uusi liittyma,
jossa asemakaava-alueen vilkkaimmin liikenndidyt kadut kohtaavat. Liséksi liittyméasséa on
runsaasti tehdasalueelle kulkevaa raskasta liikkennettd mika osaltaan vaikuttaa liikenteen
sujuvuuteen. Tarkastelu tehtiin iltahuipputunnin aikaan, koska se on Alholmintiella mitoittava. Iso
osa tavarakuljetuksista saapuu alueelle klo 07—11 valisena aikana, mika tarkoittaa, etta
ruuhkaisimpaan aikaan raskas liikenne ei ole suurimmillaan. Illtahuipputunnin liikennemé&aran
arvioidaan olevan noin 10 % koko vuorokauden liikennemaarasta. Raskaan liikenteen maara koko
vuorokauden liikennemaarasta on noin 2 %.

Toimivuustarkastelu tehtiin DanKap -ohjelmalla ennustetuilla likennemaarilla, jotka muutettiin
tuntiliikennemaariksi. Arvioidut, k&&ntyvat virrat on esitetty kuvassa 13.

Alholmantie
3800 ajon/vrk
380 ajon/h
190 ajon/h/suunta

suor. vas. ajon/hfsuunta ajon/h  KVL(ajon/vrk)
90 100§ oik. 100 221 442 4420
vas. 121 Kehétie
suor oik.
90 110

200 ajon/h/suunta
400 ajon/h
4000 ajon/vrk
Rantatie

Kuva 13. Arvioidut liikennemaarat ajon/h Alholmintien ja Kehétien liittymassa.

liman kadantymiskaistoja Alholmintien ja Kehatien liittyméassa sivusuunnan vasemmalle kdantyvien
viivytys on 25 sekuntia, jolloin liittyman palvelutaso on C-D. (kuva 14) Liittyméan kuormitusaste
on talléin 0,61, mika tarkoittaa, etta liittymassa voi olla satunnaisia ruuhkia.

Kun sivusuunnalle varataan oma kaista vasempaan kéantyville, vasemmalle kdantyvien viivytys
kasvaa 27 sekuntiin, mutta liittyman kuormitusaste laskee 0,47, mika tarkoittaa toimivuuden
olevan hyva ja liittyméassa ei esiinny ruuhkia.

Jos paasuunnalle varataan lisaksi vaistotila, padsuunnalta vasemmalle kdantyvien viivytys
pienenee, mutta sivusuunnan viivytys kasvaa edelleen 36 sekuntiin, mika vastaa palvelutasoa E
ja koko liittymé&n kuormitusaste on 0,55 mika tarkoittaa, etté liittymassa voi olla satunnaisia
ruuhkia. Vaistotilan rakentaminen helpottaisi liittymassa isojen ajoneuvoyhdistelmien
kaantymista.

Palvelutaso | viivytys / ajoneuvo (s)

>10-15
= il5 =2
>25-35
>35-50

m o0&

Kuva 14. Liittyman palvelutasoluokitus (HCM 2000).
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Toimivuustarkastelun perusteella Alholmintien liittymaan varataan vasempaankaantymiskaista,
mutta paasuunnalle ei esitetd varattavaksi vaistotilaa. Muissa liittymissa ei katsota suhteellisen
vahaisten liikennemaarien vuoksi olevan riskia liikenteen ruuhkautumiselle.

Jos Ahlholminkadun ja keh&tien kulmaukseen toteutuu paivittéistavarakauppa, tulee liittyman
osalta tehda myohemmassa vaiheessa myds toimivuustarkastelu, jotta voidaan varmistua
nelihaaraliittyméan sujuvuudesta.

5.2 Turvallisuus

Kasvava liikenne aiheuttaa aina suuremman todennakdisyyden liikenneonnettomuuksille.
Lilkenneympariston toimenpiteill& voidaan vahentaa onnettomuusriskia. Verkollisena
turvallisuustoimenpiteena voidaan pitdd kehatien rakentamista, jolloin vilkas ohikulkuliikenne
saadaan kauemmas asutuksesta ja pois Luutavuorenkadulta, jolla on tiheasti liittymia. Myds uusi
sisdantulo pohjoisesta tehdasalueelle lisda turvallisuutta, varsinkin jos rekkaliikenteen reitti
tehtaalle ohjataan pohjoisen suunnasta.

Alueen runsas raskas liikenne aiheuttaa liikenneturvallisuusriskin liittymissa, joissa raskas
ajoneuvo on kaantymassa oikealle ja samasta suunnasta tuleva pyoérailija tai jalankulkija on
ylittamassa tietd. Raskaan ajoneuvon ns. pimea kulma estda nakemasta ajoneuvon vierella
mabhdollisesti olevan pyorailijan tai jalankulkijan. Riskid voidaan pienentda viemalla pyoratie
kauemmas ajoradasta ja parantamalla suojatien nakyvyytta. Luutavuorenkadulla ehdotetaan
pyoratien siirtamista kadun etelareunaan. Kustannussyistd muutosta ei voida tehda
ensimmaisessa rakentamisvaiheessa, koska rautatien tasoristeyksen varoituslaitteet joudutaan
siirtdmaan muutoksen myota. Liséksi ItAnummenkadulle tulisi samassa yhteydessa rakentaa
pyoratie kadun etelareunaan. Asemakaavassa on varattu tilaa pyodratien rakentamiseen
Luutavuorenkadun etelareunaan vélille Jaakonkatu — rata. (kuva 15) Kaikkien tienkayttajien
tietoisuutta pimean kulman vaikutuksesta tulisi lisata. Raskaan liikenteen tilantarpeen vuoksi
liittymaalueista tulee leveita, mika pidentaa suojatieylityksida. Mahdollisuuksien mukaan suojatielle
lisatdan keskisaareke tai se siirretdéan paikkaan, jossa ylitysmatka on lyhyempi.

Kuva 15. Pydratieyhteyden siirtaminen Luutavuorenkadun/Iltdnummenkadun etelareunaan.
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Jaakonkadun ja Luutavuorenkadun liittymaan suunniteltu Shared space -alue on uudenlainen
liikenneymparist0 Pietarsaaressa. Alueella on voimassa pihakadun liikennesaanndt, mutta totutun
pihakadun sijaan alueella on moneen suuntaan risteavaa liikennetté. Ideana on, ettd kiinteda
ohjausta on niin vahan, etta alueella liikkujat joutuvat olemaan tarkkaavaisempia ja laskemaan
nopeutta, mika lisaéa turvallisuutta. Alueen rakentamisessa kaytetaan korkeatasoisia materiaaleja
ja materiaalieroilla korostetaan paikan luonnetta. Pintamateriaalit eivat kuitenkaan talviaikaan
erotu yhta hyvin kuin kesall&, joten liikenneturvallisuuden parantamiseksi alueen
talvikunnossapitoon tulee panostaa.

5.3 Tehtaan logistiikka

Asemakaava-alueen liikennejarjestelyjen myo6ta tehdasalueen logistiikka jakautuu nyt kahteen
liittymaan yhden tilalta. Henkildautoliikenteelle on lisédksi oma liittyma, jolloin se ei ole
hairitsemassa tavarakuljetuksia. Tehdasalueella logistiikka keskittyy selke&sti eteldosan ja
pohjoispdan kuljetuksiin. Henkildautojen sisaantulon ja tehtaan padoven kohdalta rekkaliikenne
poistuu, eika rakennuksen ympariajo kuljetuskalustolla ole enaa mahdollista. Pelastusreitti
rakennuksen ympari tulee kuitenkin sailyttaa.

5.4 Rautatie

Rautatien tasoristeys Luutavuorenkadulla sijaitsee lahella uutta tehtaan eteldista sisaantuloa.
Uuden liittyman ja tasoristeyksen véliin tulee jaada 50 metria, jotta ei synny tilannetta, jolloin
liittymista odottavan rekan pera jaisi kiskoille. Radan toisella puolella kulkevan Rautatienkadun
liittyma on vield lahempéana tasoristeysta. Liikenneturvallisuuden parantamiseksi Rautatienkadun
suunnille on lisattava vaistamisvelvollisuusmerkit. Talldin ItAnummenkadun ja Luutavuorenkadun
suuntainen lilkkenne péaasee ylittamaan liittyman pysahtymatta, jolloin ei muodostu riskia, etta
rekan peréa jaisi kiskoille.

Muita vaikutuksia asemakaava-alueen liikenteella ei ole rautatiehen. Rautatien aiheuttama melu
huomioidaan meluselvityksessa.
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6. YHTEENVETO

Asemakaavan liikenteellisista vaikutuksista merkittavimmat ovat lopputilanteessa tehtaan
laajentamiseen liittyva raskaan liikenteen méaarén lisddntyminen seka uuden kehatien osuuden
rakentaminen valilla Luutavuorenkatu — Ahlholmintie. Kehéatien rakentaminen muuttaa
lilkenneverkkoa myos muilta osin. Ensimmaisessé vaiheessa suurimmat muutokset ovat
Jaakonkadun ja Luutavuorenkadun liittyman rakentaminen shared space -tilaksi sek& uuden
rekkaliikenteen liittymé&an avaaminen Alholmantieltad tehdasalueelle. Pyoraliikenteen verkkoon
nama muutokset heijastuvat siten, etta Alholmintien suuntaiselle pydréatielle tulee pieni
kiertohaitta uuden rekkaliikenteen liittyman myoté. Toisessa vaiheessa kehétien myota
Luutavuorenkatu rauhoitetaan pihakaduksi, jolla pyoraily on miellyttéavaa ja turvallista.
Mybhemmassa vaiheessa Luutavuorenkadun pyoréatie tulee siirtda kadun etelareunaan, jotta
valtytaan raskaan liikkenteen pimean kulman aiheuttamalta riskilta, jossa oikealle kaantyva
ajoneuvo ei nae vierellaan oikealla puolella suoraan jatkavaa pyorailijaa.

Tehtaan logistiikka jakautuu kahteen osaan eteldisen ja pohjoisen sisaantulon valilla, eika tontin
sisalla ole lopputilanteessa yhteytta naiden valilla. Henkilbkunnan sisdantulo eriytetaan
rekkaliikenteestd, mik&a parantaa turvallisuutta ja nostaa alueen imagoa my®6s vierailijoiden
nékokulmasta.

Alueen nykyinen asutus on yhta kerrostaloa lukuun ottamatta purkukuntoista, joten nykyiset
asukkaat alueelta tulevat suurelta osin poistumaan. Uutta asutusta osoitetaan kaavassa
Almholminkadun molemmin puolin tulevan kehéatein pohjoispuolella (max. 215 h) ja kehéatien ja
Luutavuorenkadun valille Aimholminkadun itapuolella (max. 87 h). Nykyisille asukkaille Skatan
pohjoisosissa kaavan positiiviset vaikutukset nadkyvéat, kun Luutavuorenkatu rauhoitetaan
pihakaduksi liikenteen siirtyessa kehétielle. Ajoneuvoliikenteen yhteydet Almholmintielle saattavat
osalla Skatan asukkaista hieman pidentya, mutta pydréilyn ja kavelyn osalta yhteydet sailyvat
ennallaan.

Alholminkadun ja kehéatien kulmaukseen mahdollisesti osoitettava paivittaistavarakauppa
synnyttdd melko suuren liikkennemaaran Alholminkadun alkupdéhan ja kuormittaa Alholminkadun
ja kehéatien nelihaaraliittym&a. Taman liittyman osalta tulisi tehda toimivuustarkastelu esimerkiksi
asemakaavaehdotusvaiheessa, mikali paivittaistavarakaupan toteutuminen nayttaa
todennékoiselta.

13/13



BILAGA 4
LIITE 4

Vastaanottaja
Pietarsaaren kaupunki

Asiakirjatyyppi
Meluselvitys

Paivamaara
18.1.2022

LUUTAVUORI

ASEMAKAAVAN MELUSELVITYS

RAMBGOLL



LUUTAVUOREN ASEMAKAAVA

Paivaméaara 18.1.2022
Laatija Jenni Saarelainen
Tarkastaja Jari Hosiokangas

Viite 1510067885

Ramboll
Itsehallintokuja 3
02600 Espoo
www.ramboll.fi



LUUTAVUOREN ASEMAKAAVAN MELUSELVIYS

SISALTO

Johdanto

Lahtotiedot

Maastomallin lahtdtiedot

Tie- ja katuliikenne

Raideliikenne

Melun ohjearvot

Melulaskennat

Tulokset ja suositukset
. Yhteenveto ja johtopaatelmat

LAHTEET 5

LIITTEET 5

OURRWNNNNE
wN R

ORARDMOWNNNRR



LUUTAVUOREN ASEMAKAAVAN MELUSELVIYS

1. JOHDANTO

Tyo6ssa laadittiin meluselvitys Pietarsaaren kaupungille, Luutavuoren asemakaavaa varten.

TyoOssa selvitettiin laskennallisesti mallintamalla asemakaava-alueelle kohdistuva tie-, katu- ja
raideliikenteen melu. Melulahteena huomioitiin Alholmintie, sek& muut l&ahialueen kadut ja alueen

itdpuolella kulkeva rautatie nykytilanteessa seka ennustetilanteessa 2040.

Meluselvitysalueen sijainti on esitetty kuvassa 1.1.
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Kuva 1.1. Meluselvityskohteen sijainti sinisella rajattuna.

Meluselvitys on tehty Pietarsaaren kaupungin toimeksiannosta, yhteyshenkilona on ollut tilaajan

puolelta AnneMo Kaitfors.
Tydsta on Ramboll Finland Oy:ssé vastannut projektipdéllikké Jenni Saarelainen ja melumallin-
nuksen laatinut suunnittelija Viivi Nieminen.

2. LAHTOTIEDOT

Melumallinnus on tehty SoundPLAN 8.2 — ohjelmistolla kayttaen ohjelmaan sisaltyvia pohjoismai-
sia tie- ja raideliikennemelun laskentamalleja (RTN96, NMT96)). Laskentaohjelma laskee melun
levidmisen 3D-maastomallissa huomioiden mm. etdisyysvaimentumisen, maastonmuodot, raken-
nukset, meluesteet ja heijastukset. Lisatietoa ohjelmistosta on saatavilla osoitteessa

www.soundplan.eu.
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LUUTAVUOREN ASEMAKAAVAN MELUSELVIYS

Maastomallin lahtdtiedot
Maastomalli on muodostettu Maanmittauslaitoksen kartta-aineistosta.
Maastomalli sisaltda maastonmuodot pistepilvena seké lisaksi rakennukset, meluesteet, akusti-

sesti kovat pinnat ja muut ddnen etenemiseen vaikuttavat tekijat.

Kaava-alueelle suunnitellut rakennusmassoittelut on mallinnettu tilaajalta saadun havainnepiir-
roksen perusteella (paivays 23.12.2021)

Tie- ja katuliikenne
Laskennassa on huomioitu liikennevaylat nykyisella- seka vuoden 2040 ennusteliikenteell&. Lii-

kennetiedoista on vastannut Rambollissa Hannakaisu Turunen. Nykytilanteen liikennetiedot on
esitetty taulukossa 2.2.1. ja ennustetilanteen liikennetiedot taulukossa 2.2.2.

Taulukko 2.2.1. Tie- ja katuliikennetiedot nykytilanteessa.

Tie- tai katuosuuden nimi KVL Paivaajan lii- Raskaan liiken- Nopeus, km/h
kenne, % teen osuus, %
Alholmintie 2920 90 1,8 50
Alholminkatu 250 90 2 30
Jaakonkatu, pohjoinen 342 90 4.4 40
Jaakonkatu, eteldainen 1430 90 2,1 40
Luutavuorenkatu 2060 90 3 30
ItAnummenkatu 2630 90 3 40

Taulukko 2.2.2. Tie- ja katuliikennetiedot ennustetilanteessa vuonna 2040.

Tie- tai katuosuuden nimi KVL Paivaajan Raskaan liikenteen Nopeus,
lilkenne, % osuus, % km/Zh

Alholmintie 3800 90 3,4 50
Alholminkatu, pohjoinen 300 90 1,7 30
Alholminkatu, eteldinen 1100 90 2 30
Vanhahaminentie 350 90 0,6 30
Narsinkatu 130 90 0 30
Luutavuorenkatu 400 90 1,3 20
Luutavuorenraitti (uusi) 4420 90 3 40
Itanummenkatu 4420 90 3,6 40
Jaakonkatu 1500 90 2 40
uusi katu, Vanhanhaminantieta 220 90 64 40
vastapadta
uusi katu, kulkee teollisuusalu- 340 90 0 40
een ja asutuksen valissa
uusi katu, lilkenneympyrasta 80 90 100 20
pohjoiseen teollisuusalueelle

Raideliikenne

Laskennassa on huomioitu suunnittelualueen itapuolella kulkeva rautatie. Laskennassa kaytetyt
raideliikennetiedot perustuvat Rambollin toimesta Pietarsaareen aiemmin tehtyihin meluselvityk-
siin. Raideliikenteen nykyisten liikennemaarien ei oleteta tulevaisuudessa kasvavan.

Raideliikenteen mallintamiseen kaytetyt lahtotiedot on esitetty taulukossa 2.3.1.

N
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Taulukko 2.3.1. Raideliikenteen liikenndintitiedot

Tyyppi Pituus, Junien kokonaismaara, kpl Nopeus,
m km/h
7-22 22-7
Tavarajuna, suo- | 512 10 2,5 40
malainen

3. MELUN OHJEARVOT

Valtioneuvosto on antanut paatdksen yleisista melutason ohjearvoista (VNp 993/92). Paatosta
sovelletaan meluhaittojen ehkaisemiseksi ja ympéariston viihtyisyyden turvaamiseksi maankayton,
liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyissa. Paatdksen mu-
kaan melutaso ei saa ylittda taulukossa 3.1 esitettyja arvoja. Melutason yksikkd on desibeli, ja
sen lyhenne on dB.

Taulukko 3.1. VNp 993/92 mukaiset yleiset melutason ohjearvot.

Melun A-painotettu kes-
kidaanitaso (ekvivalentti-
taso), Laeg, €nintdédn
Paivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7
ULKONA
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taaja-
missa ja niiden valittomassa laheisyydessa seka 55 dB 50/45 dBYV 2
hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet?, leirintaalu-
eet, virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja luon- 45 dB 40 dB®
nonsuojelualueet
SISALLA
Asuin-, potilas- ja majoitus- 35 dB 30 dB
huoneet
Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

D Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.

2 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.

® Ydohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luon-
non havainnointiin yoll&.

“ Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen kaytettavien alueiden
ohjearvoja

Ohjearvon maarittely tarkoittaa keskidénitasoa eli ekvivalenttidanitasoa koko ohjearvon aikava-
lilla. Siten lyhytaikaiset ohjearvon ylitykset eivat valttamatta aiheuta paatoksessa tarkoitetun oh-
jearvon ylittymista, mikali aikavéli sisaltda vastaavasti myds hiljaisempia ajanjaksoja.

Selvityskohteessa sovelletaan asumiseen kaytettavien ulko-oleskelualueiden meluohjearvona pai-
valla 55 dB ja yolla 45 dB. Liikenteen vuorokausijakaumasta johtuen tieliikenteen ybajan kes-
kidanitasot ovat tassa kohteessa noin 7 dB alhaisemmat kuin paivalla, joten uusien alueiden yo6-
ajan melutasovaatimus 45 dB tulisi maaraavaksi ulko-oleskelualueiden melutilannetta arvioita-
essa. Alue voidaan myos tulkita taydennysrakentamiseksi, jolloin pdivaajan ohjearvo jaa mitoitta-
vaksi.



LUUTAVUOREN ASEMAKAAVAN MELUSELVIYS

4. MELULASKENNAT

Melulaskennat on tehty siten, etta tuloksia voidaan verrata valtioneuvoston paatdoksen mukaisiin
paiva- (klo 07-22) ja ybdajan (klo 22—07) ohjearvoihin.

Melutasot laskettiin ulkoalueiden melutilanteen arvioimiseksi Suomessa sovellettavan kaytadnnon
mukaisesti 2 m korkeudelle maanpinnasta.

Kaytetyt laskentaparametrit olivat:

- Ohjelma: SoundPlan 8.2

- Menetelma: RTN96 (tieliikenne)

- Aéanen heijastukset: 3. kertaluokka
- Laskentas&ade: 5000 m

- Laskentaruudukko: 5m x5 m

Melumallinnuksen menetelmatarkkuus on yleensa noin + 2dB.

5. TULOKSET JA SUOSITUKSET

Melulaskennan tulokset on esitetty raportin liitteena olevissa kuvissa 1-8. Tassa on esitetty sanal-
lisesti laskennan tulokset ja niiden pohjalta suositukset.

Ulko-oleskelualueiden melutasot

Ulko-oleskelualueiden melutilanne on esitetty 5 dB valein olevin varivyéhykkein liitteen kuvissa
1-2 (nykytilanteen melu paivalla ja yolla) seka kuvissa 5 ja 6 (ennustetilanteen melu paivalla ja
yolla, huomioiden suunniteltu rakennusmassoittelu). Paivdajan ohjearvo 55 dB ylittyy keltaisesta
varivyohykkeesta alkaen ja uusien alueiden ydohjearvo 45 dB vaaleanvihreasta varivydhykkeesta
alkaen. Taydennysrakentamiskohteiden ydohjearvo 50 dB ylittyy tummanvihreasta varivythyk-
keesta alkaen.

Kuvan 5 mukaan uusien asuinrakentamiseen osoitettujen kortteleiden (AK) piha-alueiden melu
on alle ohjearvon 55 dB. Kuvan 6 mukaan piha-alueilla alittuu, tai on osoitettavissa riittavan
suuri osa ohjearvon 45 dB alittavaa aluetta.

Kaava-alueeseen kuuluu luonnonsuojelualue. Luonnonsuojelualueilla paivaaikainen melutilanne ei
saisi ylittda 45 dB. Ennusteliikenteella LS-alueen melutasot ovat paivalla padosin 50-55 dB. Alue
on kuitenkin tarkoitettu lahinn& liito-oravien ja pikkutikan suojeluun, eikéd varsinaiseen oleskeluun
ja virkistaytymiseen. Talldin voidaan poiketa luonnonsuojelualueen tiukemmista meluvaatimuk-
sista, ja todeta etté koska alueella kuitenkin tayttyvat paaosin virkistysalueille asetetut meluvaa-
timukset asia on niiltd osin kunnossa ilman erillisia toimenpiteitd paivdajan melutilanteessa. Y6-
ajan meluohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteté oleske-
luun tai luonnon havainnointiin yolla

Julkisivuihin kohdistuvat melutasot
Liitteen kuvissa 3-4 sekad 5-6 on esitetty julkisivuihin kohdistuvat danenpainetasot. Korkein julki-
sivuun kohdistuva péaivaajan melutaso on 56 dB, miké edellyttaa 21 dB aanieristysta.

Normaali asuinrakennuksen julkisivun aanieristys on noin 30 dB. Laskennan perusteella voidaan
todeta, etté kaikissa olemassa olevissa seka uusissa asuinrakennuksissa sisatilojen kesiaanitasot
jaavat suositusten mukaisiksi normaaleilla ulkovaipan rakenteilla, eikd kaavaan ole tarpeen mer-
kita erillista aanieristyksen kaavamaaraysta. Rakennuslupamenettelyssa huomioitava, etta ase-
tuksessa rakennusten aaniymparistosta edellytetadn melualueilla sijaitsevien asuin-, hoito- ja
majoitusrakennusten aanieristykseksi vahintaan 30 dB (Ymparistoministerid, 2017).



LUUTAVUOREN ASEMAKAAVAN MELUSELVIYS

6. YHTEENVETO JA JOHTOPAATELMAT

Tyo6ssa laadittiin melumallilaskelmiin perustuen kaava-alueen liikennemeluselvitys. Selvityksessa
tutkittiin alueen melutilanne vuosien 2020 ja 2040 liikennetilanteessa. Nykytilanne mallinnettiin
nykyisen maasto-, rakennus- ja lilkkennetilanteen perusteella, ja ennustetilanne laadittujen suun-
nitelmien ja ennusteliikenteen mukaisesti.

Suunnittelukohde rajautuu lannessé Alholmintiehen ja idassa rautatiehen, jotka ovat suurimmat
melulahteet kaava-alueella. Taman selvityksen perusteella paivaajan melutilanne on koko kaava-
alueella melko hyvin hallinnassa, lukuun ottamatta pohjoisosissa olevaa luonnonsuojelualuetta.
Alholmintien varteen sijoittuvien asuinrakennusten tien puoleiset alueet eivat sovellu oleskeluun
ilman erillisi& toimenpiteitd, mutta sisapihoille jaa riittdvasti melusuojattua oleskelupihaa, joten
tdma ei muodosta ongelmaa. Ydaikaisiin meluihin tulee kiinnittdd huomiota erityisesti kaavan
pohjoisosien luonnonsuojelualueella, mikali aluetta on tarkoitettu kaytettavan myos yodaikaiseen
oleskeluun tai havainnointiin siten kuin VNp993/92:ssa on tarkoitettu.

Uuden Luutavuorenraitin ansiosta kaavan etelaosiin sijoittuvien nykyisten asuintalojen meluti-
lanne paranee huomattavasti tulevaisuudessa. Tama nakyy seka paiva- ettd yoaikaisissa meluti-
lanteissa julkisivuilla. Pohjoispuolelle sijoittuvien pihojen osalta tilanne hieman heikkenee nykyi-
sestd, mutta ohjearvot tulevat tayttymaan jatkossakin. Myos kaava-alueen ulkopuolelle (valilla
Luutavuorenkatu — Luutavuorenraitti) jaavissa rakennuksissa melun ohjearvot tayttyvat myos
ennustetilanteessa.

Lahtoétietojen tai suunnitelmien oleellisesti muuttuessa tulee tdma selvitys paivittaa.

LAHTEET

Airola, H. Melun- ja tarindntorjunta maankéayton suunnittelussa. Opas 02/2014. Uudenmaan ELY-
keskus.

Ymparistoministerid, 2017. Ymparistoministerion asetus rakennusten daniympaéaristosta 796/2017
(Ympaéristdministerion asetus rakennuksen aaniymparistdsta annetun ymparistéministerion ase-
tuksen 5 ja 6 §:n muuttamisesta, 360/2019).

LITTTEET

Liitekuvia on 8 kappaletta, ja ne siséltavat melulaskennan tulokset. Kuvien keskeinen siséltd on
kerrottu meluselvityksen luvuissa 5 ja 6.

Kuva 1. Paivaajan meluvyohykkeet Laeq,7-22 Nykytilanteessa

Kuva 2. Yoajan meluvyohykkeet Laeg,22-7 Nykytilanteessa

Kuva 3. Paivaajan julkisivuihin kohdistuva melu Laeg,7-22 Nykytilanteessa
Kuva 4. Yoajan julkisivuihin kohdistuva melu Laeq,22-7 Nykytilanteessa

Kuva 5. Paivaajan meluvyohykkeet Laeq,7-22 ennustetilanteessa

Kuva 6. Yoajan meluvyohykkeet Laeg,22-7 ennustetilanteessa

Kuva 7. Paivaajan julkisivuihin kohdistuva melu Laeg,7-22 ennustetilanteessa
Kuva 8. Y6ajan julkisivuihin kohdistuva melu Laeq,22-7 ennustetilanteessa



Tie- ja katuliikenne:

- Alholmintie

KVL 2920, 50km/h, rs1,8%
- Alholminkatu

KVL 250, 30km/h, rs2%

- Jaakonkatu, pohjoinen
KVL 342, 40km/h, rs4,4%
- Jaakonkatu, etelainen
KVL 1430, 40km/h, rs2,1%
- Luutavuorenkatu

KVL 2060, 30km/h, rs3%
- ltitnummenkatu

KVL 2630, 40km/h, rs3%

Raideliikenne:

F-F-Taju, 40km/h, 512m
paivalla 10kpl,

yolla 2,5kpl
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dB(A
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65 < <=70
60 < <=65
55 < <=60
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Tie- ja katuliikenne:

- Alholmintie

KVL 3800, 50km/h, rs3,4%

- Alholminkatu
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- Vanhahaminantie
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- Jaakonkatu
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KVL 4420, 40km/h, rs3%

- uusi katu (Vanhahaminantieta
vastapaata)

KVL 220, 30km/h, rs64%

- uusi katu (teollisuusalueen ja
asutuksen valissa)

KVL 340, 30km/h, rs0%

- uusi katu (likenneympyrasta
pohjoiseen)

KVL 80, 20km/h, rs100%

Raideliikenne:

F-F-Taju, 40km/h, 512m
paivalla 10kpl,

yolla 2,5kpl
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YLEISTA

Tama selvitys liittyy Pietarsaaren Luutavuoren asemakaavamuutokseen. Tassa tydssa on selvitetty
laskennallisen tarkastelun perusteella raideliikenteesta aiheutuvan tarindn ja runkomelun voimak-
kuus alueella. Kuvassa 1.1 on esitetty suunnittelualueen sijainti, rajaus sekd olemassa oleva ja
suunniteltu rakentaminen.

- Asuinrakennus

Muu rakennus

l:I Suunnitellut rakennukset

%,

\

L -
A

Kaavan vahvistusraja

Kuva 1.1. Kaavamuutosalueen sijainti ja suunnitellut rakennukset merkittyna kaavamuutoksen liikennemelusel-
vityksen (Ramboll Finland Oy, 2022) liitekarttaan (Ennuste 2040, paivaajan meluvydhykkeet LAeq 07-22).

Tyo6n on tilannut Pietarsaaren kaupunki. Ramboll Finland Oy:ssa selvityksesta on vastannut
DI Joni Kemppainen.



2.1

2.2

LAHTOKOHDAT

Maapera

Kuvassa 2.1 on esitetty maaperakartta suunnittelualueelta.

N -

pRaamgnn s

"\ \ Krékholmen
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Kuva 2.1. Alueen maaperékartta. Suunnittelualueen pohjoisosassa maapera on osin kalliota ja muilta osin hiek-
kamoreenia (GTK maaperakartta)

Maankayton suunnittelu

Suunnitteilla olevan Luutavuoren asemakaavapiirroksen luonnos on esitetty kuvassa 2.2.
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Kuva 2.2. Luutavuoren asemakaavapiirrosluonnos.

Raideliikenne

Selvityksen laskennallisessa tarkastelussa on huomioitu suunnittelualueen itapuolella kulkeva
rata. Laskennassa kaytetyt raideliikennetiedot perustuvat Sweco Infra & Rail Oy:n toimittamiin
lahtdtietoihin ja on esitetty taulukossa 2.1



3.1

3.2

Taulukko 2.1. Raideliikenneldhtdtiedot nyky- ja ennuste vuodelle 2050.

Tyyppi Junien Nopeus, Paino [t]
maara, kpl km/h
7-22 | 22-7 | nopeus- todellinen keskimaarai- maksimi
rajoitus nen
Nykytilanne
Tavarajuna ls |3 |35 | 30 | 1300 | 2300
Ennuste
Tavarajuna la |2 |35 | 30 | 1300 | 2300

Raideliikenne muodostuu ko. olevalla rataosalla pelké&stdan tavarajunista. Painavimpien junien
massa keskimaaréinen paino on n. 1800 t, mutta vuositasolla yksittaisten junien paino voi olla
suurimmillaan 2300 t.

TARINAN ARVIOINTIIN LIITTYVA OHJEISTUS JA ME-
NETTELYTAVAT

Yleista

VTT:n julkaisua "Suositus lilkennetarindn arvioimiseksi maankaytodn suunnittelussa” (VTT Working
Papers 50, Espoo 2006) kaytetadn Suomessa yleisesti liikennetarinan arvioinnissa. Julkaisussa esi-
tetadn tarinan arviointimenettely kolmella eri tarkkuustasolla. Liikennetérinan siirtymista raken-
nuksiin voidaan arvioida VTT:n julkaisuilla "Rakennukseen siirtyvan liikkennetarinan arviointi (VTT
Tiedotteita 2425, Espoo 2008) ja "Ohjeita liikennetarindn arviointiin" (VTT Tiedotteita 2569, Espoo
2011).

Arviointitasolla 1 tarkastelu perustuu kokemusperaisiin turvaetaisyyksiin, jossa huomioidaan maa-
perdn ominaisuudet ja liikenteen tyyppi. Tarkastelulla selvitetdan, onko varsinainen varahtelytar-
kastelu lainkaan tarpeen.

Arviointitaso 2 perustuu laskennallisiin arvoihin tai tarkistusluonteisiin tarindmittauksiin, jolloin lii-
kenteen ja maaperan ominaisuudet voidaan ottaa tarkemmin huomioon. Arviointitasoa 2 suositel-
laan kaytettavaksi, kun yleiskaavassa tai asemakaavassa rakentamista ohjataan yksityiskohtaisesti
maaratylla alueella ja arviointitason 1 perusteella alue on riskialuetta.

Arviointitason 3 tarkastelu perustuu aina riittavan pitk&aikaisiin tarinamittauksiin. Tason 3 kayttba
tarvitaan, mikéali arviointitason 2 laskennallisella tarkastelulla ei saada riittavan luotettavaa kuvaa
maaperan pystyvarédhtelyn suuruudesta, tai halutaan rakentaa alueelle, jolla arviointitason 2 mu-
kaan tarin& voi ylittda suositusarvon.

Tarindhaitan asuinmukavuuden ohjearvot

Tarinan aiheuttamaa mahdollista haittaa asuinmukavuudelle maankayton suunnittelussa arvioi-
daan tunnusluvun vw,s perusteella. Tunnusluku perustuu yksittaisten liikennetapahtumien suu-
rimpiin varahtelyn tehollisarvoihin ja niiden perusteella laskettuun keskiarvoon ja hajontaan seu-
raavasti:

Maéaritelmaltaan vw,os = (15 suurimman yksittaisen tapahtuman keskiarvo) + (1,8 x 15 suurimman
yksittaisen tapahtuman hajonta). Tilastollisesta luonteestaan johtuen se voidaan tarkasti maarittaa
vain pitkaaikaisten mittausten avulla.

Tunnusluvun perusteella rakennuksille on annettu suositus rakennusten véarahtelyluokituksesta,
joka esitetaan taulukossa 3.1.



3.3

4.1

Taulukko 3.1 Rakennusten varahtelyluokitus hairitsevyyden arvioinnissa

Varahtely- Kuvaus /
luokka varahtelyolosuhteista Viw9s (MM/s)
A Hyvéat asuinolosuhteet < 0.10
(Ihmiset eivat yleensa havaitse varahtelyitd) -
Suhteellisen hyvat asuinolosuhteet
B (Ihmiset voivat havaita varahtelyt, < 0,15
mutta ne eivat ole hairitsevia)
Suositus uusien rakennusten ja vaylien suunnittelussa
C (Keskimaarin 15 % asukkaista pitaa varéhtelyita < 0,30
hairitsevina ja voi valittaa hairidista)
Olosuhteet, joihin pyritdan vanhoilla asuinalueilla
D (Keskimaarin 25 % asukkaista pitad varahtelyita < 0,60
héiritseviné ja voi valittaa hairidist&a)

Tarinan aiheuttama rakenteiden vaurio

Taulukon 3.1 luokittelu koskee asumismukavuutta. Tarinan aiheuttamaa rakenteiden vaurioitu-
misalttiutta luokitellaan julkaisun Liikennetarina: Alueiden tarinakartoitus ja rakenteiden vaurioi-
tumisalttius (VTT R 04703-14) mukaisesti:

Vv Lahinna rataa oleva alue, jossa maaperan tarina on niin voimakasta, etté se voi
aiheuttaa vahinkoriskin rakennuksille tai rakenteille.

H Hyvéakuntoisiin ja tavanomaisiin rakennuksiin ei yleensa aiheudu niiden
kayttokelpoisuutta haittaavia vaurioita, jos liikkennetarina on huomioitu resonans-
sille herkkien rakenteiden suunnittelussa. Tarind on kuitenkin selvasti havaittavaa
ja héairitsee usein asumismukavuutta. Vaurioriskin arvioinnissa tulee ottaa huomi-
oon rakennuskanta ja kaytetyt rakennusmateriaalit.

E Tarina ei aiheuta normaalikuntoisten rakenteiden vaurioitumista, muitta voi hairita

asumismukavuutta. Vaikutus asumismukavuuteen on tarkistettava erikseen VTT
tiedotteen 2569 mukaan.

Taulukko 3.2. Rakenteiden vaurioitumisalttiutta kuvaava luokitus

Maalaji ja hal- Pehmea Sitkea savi, siltti, Tiiviit kitkamaat, rikko- | Kiinted kal-
litseva taajuus | savi <10 Hz | 16yh&a hiekka 10-20 nainen kallio 20-50 Hz lio >50 Hz
Hz
Vmax mm/s)
V-alue 3 4,2 6 7,2
H-alue 1-3 1,4-4,2 2-6 2,4-7,2
E-alue <1 <1,4 <2 <2,4

Taulukon 3.2 luokitus perustuu varahtelyn huippuarvoon vmax, eiké tehollisarvoon vrus kuten asu-
mismukavuuden yhteydessa. Tyypillisesti huippuarvo on noin kaksinkertainen 1s tehollisarvoon
verrattuna.

Selvitysalueen etelapuolelle Siikaluodon alueelle on tehty aiemmin mittauksiin perustuva ta-
rinaselvitys (Sito Oy, 23.12.2015), maaperan ollessa vastaavasti maaperakartan mukaan hiekka-
moreenia. Yhta mittaustulosta lukuun ottamatta mittausten hallitseva taajuus on ollut taajuusva-

lilld 15...20 Hz. Taman perusteella tdssé selvityksessa on sovellettu taulukon 3.2 taajuusalueen
10...20 Hz mukaisia raja-arvoja.

TARINATARKASTELUT

Arviointitaso 1

Arviointitason 1 mukaiset turvaetaisyydet esitetadn taulukossa 4.1. Jos suunniteltu asutus sijoittuu
taulukon turvaetaisyyden ulkopuolelle, ei tarkempaa tarin&selvitysté tarvita.

Taulukko 4.1 VTT:n ohjeen W 50 mukaiset turvaetaisyydet
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Suosite!.t_ava Liikennetyyppi P?hrpein maalaji
turvaetéisyys vayléan alla

500 m Tavarajunaliikenne (3500 tn, 90 km/h) Pehme&a maa
200 m Pikajunaliikenne (140 km/h) Pehmeéa maa
100 m Tavara- ja pikajunat Kova maa

100 m Raskas maantieliikenne (100 km/h, sile&) Pehmea maa
100 m Hidastetdyssyt, raskas liikenne (40 km/h) Pehmea maa
50 m Raskas katuliikenne (40 km/h, sile&) Pehme&a maa
15m * Raskas maantie- ja katuliikenne (myds toyssyt) | Kova maa

* Ei koske véaylia, joilla on vain tilapéaisesti raskasta liikennetta

Suunnittelualueen tilannetta asettuu naisté lahimmaksi luokkaa "Tavara- ja pikajunat, kova
maa", jonka ohjeellinen, tarindluokan C mukainen suojaetéisyys on 100 m. Suunnitellut uudet
asuinrakennukset sijaitsevat tata kauempana, lahimmilladn noin 143 m paassa lahimman raiteen
keskilinjasta. Tarkempi laskennallinen tarkastelu on kuitenkin tarpeen.

Raskaasta tieliikenteesté ei oleteta aiheutuvan térindhaittaa suunnittelualueella.

Arviointitaso 2

Arviointitason 2 mukainen laskennallinen tarkastelu tehtiin julkaisussa Tornqvist & Talja (2006),
"Suositus liikennetarindn arvioimiseksi maanké&yton suunnittelussa™ (VTT W50) esitetyn junalii-

kenteelle tarkoitetun laskentakaavan avulla. Liséksi tarinan siirtymista rakenteisiin tarkasteltiin
julkaisun Talja et al. (2008) "Rakennukseen siirtyvan liikkennetarindn arviointi* (VTT T2425).

On huomattava, etta laskenta perustuu huomattavaan maaraan yleistyksia ja oletuksia, ja sen
tuloksia on pidettava lahinnd suuntaa antavina.

Pystysuora heilahdusnopeuden maksimin odotusarvo lasketaan maanvaraisesti perustetulle ra-
dalle yhtalolla:

Vimax = Vi1s 'kD 'ks 'kG 'kR

missa

Vz,max laskennallinen téarindn pystyheilahdusnopeus maan pinnalla tarkastelupisteessa

Vz,15 pystysuora vertailuheilahdusnopeus maassa D = 15 m etéisyydella raiteen keskilin-
jasta

ko etaisyyskerroin

ks junan nopeudesta riippuva kerroin

ke junan painosta riippuva kerroin

kr radan kunnosta riippuva kerroin

Valitut kertoimien arvot on esitetty taulukossa 4.2.

Taulukko 4.2. Laskennassa kaytetyt kertoimet

Tapaus Vz,15 B Ks ke kr
ylaraja 0,6 1,4 1,0 0,9 1,3
alaraja 0,3 2,0 1,0 1,15 0,7

Varahtely siirtyy suunnittelualueelle erityisesti kallion ja pinnassa olevan karkearakeisen maan
kautta. Talldin valitaan vertailuheilahdusnopeuden arvoksi karkearakeista maata vastaava
vz,15=0,3...0,6 mm/s (tavarajunille tarkoitetut vertailuheilahdusnopeuden arvot).

Etaisyyseksponentin vaihteluvéaliksi valitaan karkearakeista maata ja kalliota vastaava B
=1,4..2,0.



Junatietojen mukaan tavarajunien nopeus on tarkasteluvalilla korkeintaan 35 km/h. Nopeusker-
rointa ks ei kayteta nopeuksilla S < 70km/h, joten ks saa arvon 1.

Junan painokerroin ke maaritetdan seuraavasti:

G
kg =
Go
missa
Go vertailupaino 2000tn
G juna kokonaispaino

Kyseisella rataosalla painavimpien tavarajunan kokonaismassa on suurimmillaan 2300 tonnia
(painokerroin ke = 1,15). Keskimaarin painavimpien tavarajunien kokonaismassa on 1800 tonnia
(painokerroin ke = 0,9).

Radan kunnon kerroin kr valitaan seuraavien arvojen valilta:

vanha yksiraiteinen rata, kr = 1,3
uusi moniraiteinen rata, kr = 0,7.

Naiden kertoimien lisaksi laskennalliseen heilahdusnopeuteen sovelletaan varmuuskerrointa F =
2, silla laskelmia ei ole varmistettu mittauksin.

Vz,max,mitoitus = 2,0%Vz,max

Edella esitetylld kaavalla ja varmuuskertoimella saadaan laskettua maaperan varahtelyn mitoitus-
huippuarvo vz maxmit. TA&mMa arvo muutetaan viel& maaperan varahtelyn tehollisarvoksi vw,maa ker-
toimella 0,5:

Vw,maa = 0,5Vz,maxmit

Jotta voidaan arvioida alueen kiinteistdissé esiintyvaa tarinda, varmuuskertoimella kerrottu las-
kennallinen maaperén varahdysnopeus vw,maa kerrotaan kokemusperéisellé suurennussuhteella,
joka kuvaa varahtelyn siirtymista rakenteisiin. Julkaisun "Rakennukseen siirtyvan liikennetarinan
arviointi” mukaan tdma kerroin on 1,5, paitsi yksikerroksisille maanvaraisille rakennuksille (tal-
16in kerroin on 1). Tassé selvityksessa vahvistuskertoimen kaytetaén arvoa 1,5.

Tutkimusraportin VTT-R-04703-14 (Liikennetérina: Alueiden tarinakartoitus ja rakenteiden vauri-
oitumisalttius) mukaan kovissa maaperissa varahtelyssa hallitsevat yli 10 Hz taajuudet ja varah-
tely on laajakaistaista. Silloin vaakavarahtely ei yleensé voimistu rungossa ja lattioissakin voimis-
tuminen voidaan olettaa vahaiseksi. Rakennukseen siirtyva tarina tulee kuitenkin aina olettaa va-
hintddn samansuuruiseksi kuin maaperassé, vaikka todellisuudessa varahtely voikin jossain maa-
rin vaimeta rakennukseen siirtyessaan. Maapera suunnittelualueella tulkitaan tarinan kannalta
kovaksi maalajiksi, jolloin resonanssin todennakdéisyys on pieni.

Kuvassa 4.1 on esitetty rakenteissa esiintyva laskennallinen heilahdusnopeus vrus etaisyyden
funktiona. Tarkasteltavat tapaukset ovat varahtelyn laskennalliset yla- ja alarajat seka naiden va-
linen keskiarvo.
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Kuva 4.1. Rakennusten laskennallinen heilahdusnopeus ja tarinan asumismukavuutta kuvaavien varahtelyluok-
kien (A-D) raja-arvot.

Kuvassa 4.1 on esitetty mustalla laatikolla rataa lahimmaksi (n. 143 m) suunniteltu asuinraken-
nus (vaaka-askelilla etasyys radasta ja pystyakselilla sovellettava raja-arvo 0,3 mm/s).

Laskennallinen rakennuksissa esiintyvé liikennetarina asettuu lahimmén suunniteltavan raken-
nuksen kohdalla 143 m etaisyydelléd radasta luokkaan A, "Hyvat asuinolosuhteet".

Taten junaliikenteen aiheuttama liikennetérind on laskennallisesti vahaista eika aiheuta jatkotoi-
menpiteita.

Tarin&n aiheuttamaa rakenteiden vaurioitumisalttiutta luokitellaan maaperén varahtelyn huippu-
arvojen Vmax perusteella. Tyypillisesti huippuarvo on noin kaksinkertainen 1s tehollisarvoon vrws
verrattuna.

Kuvassa 4.2 on esitetty rakenteissa esiintyva laskennallinen heilahdusnopeuden enimmaisarvo
Vmax etdisyyden funktiona seké sovellettu rakenteiden vaurioitumisalttiutta kuvaavan luokituksen
raja-arvot. Tarkasteltavat tapaukset ovat varahtelyn laskennalliset yla- ja alarajat seka néaiden
vélinen keskiarvo.
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Kuva 4.2. Rakennusten laskennallinen heilahdusnopeuden huippuarvo vmax ja rakenteiden vaurioitumisalttiutta

kuvaava luokituksen raja-arvot (sitkeéa savi, siltti, I6yha hiekka 10-20 Hz).

Laskennallisten tarkastelun perusteella etdisyyden ollessa vahintdan noin 33 metria radan keski-
linjasta sijoitutaan vaurioitumisalttiuden kannalta parhaaseen luokkaan E:

Tarina ei aiheuta normaalikuntoisten rakenteiden vaurioitumista, muitta voi hairita asumismuka-
vuutta.

Vastaavasti etdisyyden ollessa noin 15...33 metria radan keskilinjasta sijoitutaan vaurioitumisalt-
tiuden kannalta luokkaan H:

Hyvakuntoisiin ja tavanomaisiin rakennuksiin ei yleensa aiheudu niiden kayttokelpoisuutta hait-
taavia vaurioita, jos liikkennetarina on huomioitu resonanssille herkkien rakenteiden suunnitte-
lussa. Tarina on kuitenkin selvasti havaittavaa ja hairitsee usein asumismukavuutta. Vaurioriskin
arvioinnissa tulee ottaa huomioon rakennuskanta ja kaytetyt rakennusmateriaalit. Hyvakuntoisiin
ja tavanomaisiin rakennuksiin ei yleensa aiheudu niiden kayttokelpoisuutta haittaavia vaurioita,
jos lilkennetarin& on huomioitu resonanssille herkkien rakenteiden suunnittelussa. Tarina on kui-
tenkin selvasti havaittavaa ja hairitsee usein asumismukavuutta. Vaurioriskin arvioinnissa tulee
ottaa huomioon rakennuskanta ja kaytetyt rakennusmateriaalit.

Taten selvitysalueella suunniteltaessa rakennuksia noin 33 metrin etaisyydelle tai lahemmas ra-
dan keskilinjasta on olemassa riski rakennusten rakenteellisesta vauriosta.

Kuvassa 4.3 on merkitty vaurioitumisalttiuden luokan E ja H alueiden etaisyydet kohteen asema-
kaavaluonnokseen merkittyna.
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Kuva 4.3. Vaurioitumisalttiuden luokan E ja H alueiden etaisyydet kohteen asemakaavaluonnokseen merkit-
tyna.

RUNKOMELUTARKASTELUT

Ohjearvot ja arviointiperusteet

VTT:n julkaisua "Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi, VTT Tiedotteita 2468, Espoo,
2009” kaytetdan Suomessa yleisesti liikenteesté aiheutuvan runkomelun arvioinnissa. Julkaisussa
esitetdaan runkomelun kolmetasoinen arviointimenettely, joista tarkin taso perustuu tunnuslu-
kuun, joka maéaritetaan mittaustulosten perusteella.



Taulukossa 5.1 on esitetty suositus Suomessa kaytettavista runkomelutasojen raja-arvoista. Suo-
situksen raja-arvoja asetettaessa tavoitteena on ollut hairiévaikutuksen rajoittaminen minimiin.
Koska hairiévaikutuksen on havaittu syntyvan, kun Lpasmax = 35 dB, raja-arvot ovat asunnoissa
tatad pienemmat.

Ymparistoministerion aaniymparistéohjeessa (2018) annetaan maaperdiselle runkomelutasolle
Lprm Ohjearvo 30 dB ja avoradoilla 35 dB.

Taulukko 5.1: VTT:n suosittelemat runkomelun ohjearvot.

Rakennustyyppi Runkomelutaso Lprm {dB]
Radio- tv- ja &&nitysstudiot, konserttisalit 25...30

Asuinhuoneistot 30 / 35*

Hoito- ja sosiaalihuollon laitokset, majoi- 30 7/ 35*

tustilat

- potilashuoneet, majoitustilat
- paivakodit, lasten ja henkilokun-
nan oleskeluun tarkoitetut huoneet
Kokoontumis- ja opetustilat 35
- luokkahuoneet, luentosalit, kirkot
ja muut huonetilat, joissa edellyte-
taan yleisén saavan hyvin pu-
heesta selvan ilman aanentoisto-
laitteiden kayttoa
- muut kokoontumistilat kuten teat-
terit ja kirjastot
Toimistot, kaupat, nayttelytilat, museot 40 / 45*
*Avoradat. Mikali kaavamaarayksella on annettu ohje julkisivun ilmaaéaneneristavyydesta, on
suositeltavaa kayttaa runkomelutason tiukempaa raja-arvoa.

Kuten liikennetarinalle, my6s runkomelulle on esitetty kolme eri arviointitasoa. Arviointitaso 1 pe-
rustuu turvaetaisyyden kaytt6on. Kokemusperaisesti on voitu maarittaa etaisyys, jota kauem-
pana tarkempi runkomelutarkastelu ei enda ole tarpeen.

Arviointitasossa 2 tehd&én varéhtelyn siirtotiehen perustuva laskennallinen arviointi. Laskelma on
hyvin empiirinen ja perustuu kokemuksiin tyypillisistéa mittaustuloksista.

Arviointitasossa 3 runkomelu todennetaan mittaamalla.



Runkomelutarkastelut, arviointitaso 1

Julkaisussa Talja & Saarinen (2009): "Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi* (VTT
T2468) on esitetty arviointitason 1 etadisyydet (taulukko 5.2). Taulukon avulla voidaan maarittaa
etaisyys vaylasta, jota kauempana runkomelutason voidaan katsoa olevan alle 35 dB (pintavayla)

tai alle 30 dB (kalliotunneli)

Taulukko 5.2. Runkomelun turvaetaisyydet (Talja & Saarinen 2009, VTT T2468)

Maapohja, viiylin sijainti ja runkomelutason raja
pehmed maa,| kova maa, kallio, kallio,
Lilkennetyyppi pintaviyld, | pintavayla, tunneli, pintaviyli,
35dB 35dB 30 dB 35dB
Tieliikenne, 50 km'h <5m <5m <3m <3m
Tielitkenne, 100 km'h <5m <5m <5m Sm
Raitiovaunu, 40 km/'h <S5m 15m 50m 120 m
Moetra tai ldhijuna, 80 km/'h <5m 30 m 90 m 160 m
Lihijuna, 160 km/h 10 m 60 m 130 m 200 m
igﬁ?ﬁ“mrﬁlml 15m 70 m 150 m >200m
IC-juna, 160 km/h 40 m 130 m 200 m =200 m
Tavarajuna, 100 km/h 60 m 160 m >200m =200 m

Taulukossa 5.2 maapohja on oletettu samaksi vaylan ja rakennuksen alla ja sen paksuuden on
oltava véahintadn 3 m.

Taulukosta 5.2 parhaiten tulee kyseeseen tavarajuna 100 km/h. Suunnittelualueen uudet asuin-
rakennukset sijaitsevat lahimmillaan noin 143 m péaassa radasta. Tarkempi laskennallinen tarkas-

telu on kuitenkin tarpeen.
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Runkomelutarkastelut, arviointitaso 2
Laskennallisen arviointitason perustana on ns. aanitason peruskayra Ly, jonka arvoa korjataan

vardhtelyn aiheuttajasta, siirtotiesta ja rakennuksesta riippuvilla nopeustason korjaustekijoilla.
Peruskayra voidaan esittaa lausekkeella:

d
L, =103dB - 14dB - log,y (75 —) — 08 dB (o)

missa
d etaisyys vaylan reunasta.

Laskennallinen sisatilojen runkomelutaso Lpa saadaan peruskayran ja yhteenlaskettujen korjaus-
tekijoiden avulla:

L;I.f [‘IH] = L'. + Z &LI.I
Taulukkoon 5.3 on keratty suunnittelukohteessa valitut 4dnenpainetason korjaustekijat.

Taulukko 5.3. Laskennassa kaytetyt korjaustekijat.

Korjaustekijat Korjauksen
vaikutus [dB]
Liikennetyyppi: veturivetoiset junat +11
Ajonopeus: 30 km/h -10
Normaali jousitus 0
Hyvékuntoinen rata 0
Radan eristamistapa: ei eristysta 0
Vaylan sijainti: avorata 0
Rakennuksen tyyppi: kerrostalo -10
Rakennusosien resonanssin vaikutus 0..6
Muunnos danenpainetasoksi -28
Muunnos A-painotetuksi ddnenpainetasoksi: yli 60 Hz (korkea taajuusalue) | -20
Varmuusmarginaali +6

Laskennan alarajan oletukset:
- kerrostalo, perustuksen ja kallion valissa maa-ainesta = 3 m (-10 dB)
- resonanssi mahdollinen (+6dB)

Laskennan ylarajan oletukset:
- kalliolle perustettu rakennus tai perustuksen ja kallion valissd maa-ainesta < 3 m (0 dB)
- ei resonanssia (0dB)

Rataosuudella kulkee ainoastaan tavarajunia, joka on siten mitoittava junatyyppi. Junien nopeu-

tena on kaytetty arvioitua todellista nopeutta 30 km/h. Kallion tapauksessa rakennuksille ei ole-

teta resonanssia, silla tyypillisesti kallion kautta valittyvat varahtelytaajuudet ovat huomattavasti
korkeampia kuin rakennusten rungon ominaistaajuudet.

Kuvassa 5.1 on esitetty laskennallinen siséatilojen runkomelutaso tehdyilla oletuksilla etaisyyden
funktiona.
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Kuva 5.1. Laskennallinen siséatilojen runkomelutaso seka asuintiloille sovellettavat runkomelun 30/35 dB raja-
arvot.

Kuvassa 5.1 on esitetty mustilla laatikoilla rataa lahimmaéaksi (n. 143 m ja 175 m) suunnitellut
asuinrakennukset (vaaka-askelilla etasyys radasta ja pystyakselilla sovellettava raja-arvo 30/35
dB).

Rataa lahimmaksi suunnitellut rakennukset sijaitsevat kaava-alueen kaakkoisosassa n. 143 met-
rin ja 175 metrin etdisyydella radasta. Laskennallisen tarkastelun perusteella naista edellisen ra-
kennuksen kohdalla voi ylittya runkomelun tiukempi raja-arvo 30 dB. Runkomelun 35 dB oh-

jearvo tayttyy suunnittelualueella kokonaan. Mikéli kaavamaarayksellda on annettu ohje julkisivun
ilmadaneneristavyydestd, on suositeltavaa kayttaa runkomelutason tiukempaa raja-arvoa 30 dB.

Asemakaavamuutosta varten laaditun liikennemeluselvityksen tulosten perusteella ko. oleviin ra-
kennuksiin kohdistuva liikennemelu ei kuitenkaan edellyta erillistd vaatimusta ulkovaipan aane-
neristavyydelle. Taten on tarkoituksenmukaista soveltaa korkeampaa runkomelun ohjearvosuosi-
tusta 35 dB, joka laskennallisen tarkastelun perusteella tayttyy suunnittelualueella kokonaan. Ra-
taa lahimmaéksi suunnitellun korttelin 20 rakennuksen osalta 35 dB ohjearvon ylittyminen ei ole
siten mydsk&én todennékoista, mutta on suositeltavaa huomioida mahdollinen runkomeluhaitta
ko. uudisrakennuksen osalta mydhemmaésséa suunnitteluvaiheessa.

Kuvassa 5.2 on esitetty asemakaavaluonnokseen merkittyna etaisyydet radasta, joilla laskennalli-
sen tarkastelun perusteella 30/35 dB runkomelun raja-arvot voivat ylittyéd kerrostalon tapauk-
sessa.
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Kuva 5.2. Runkomelualueet 30/35 dB kohteen asemakaavaluonnokseen merkittyna.

TULOSTEN ARVIOINTI JA JOHTOPAATOKSET

Liikennetarina

Asuinrakennukset

Pietarsaaren Luutavuoren asemakaavamuutosalueelle tehtiin suuntaa antava laskennallinen lii-
kennetarinatarkastelu.

Kuvassa 4.1 esitettyjen tulosten perusteella junaliikenteen aiheuttama térin& suunnittelualueen
asuinrakennusten rakenteissa on asumismukavuuden kannalta luokassa A, Hyvat asuinolosuh-

teet. Nain ollen liikennetarinéd on laskennallisesti vahaista eikd aiheuta toimenpiteitd suunniteltu-
jen asuinrakennusten osalta.
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Teollisuusrakennusten vaurioitumisalttius
Laskennallisten tarkastelun perusteella etdisyyden ollessa vahintadn noin 33 metria radan keski-
linjasta sijoitutaan vaurioitumisalttiuden kannalta parhaaseen luokkaan E:

Tarina ei aiheuta normaalikuntoisten rakenteiden vaurioitumista, muitta voi hairita asumismuka-
vuutta.

Vastaavasti etdisyyden ollessa noin 15...33 metria radan keskilinjasta sijoitutaan vaurioitumisalt-
tiuden kannalta luokkaan H:

Hyvakuntoisiin ja tavanomaisiin rakennuksiin ei yleensa aiheudu niiden kayttokelpoisuutta hait-
taavia vaurioita, jos liikkennetarind on huomioitu resonanssille herkkien rakenteiden suunnitte-
lussa. Tarina on kuitenkin selvasti havaittavaa ja hairitsee usein asumismukavuutta. Vaurioriskin
arvioinnissa tulee ottaa huomioon rakennuskanta ja kaytetyt rakennusmateriaalit. Hyvékuntoisiin
ja tavanomaisiin rakennuksiin ei yleensa aiheudu niiden kayttokelpoisuutta haittaavia vaurioita,
jos lilkennetarin& on huomioitu resonanssille herkkien rakenteiden suunnittelussa. Tarina on kui-
tenkin selvasti havaittavaa ja héairitsee usein asumismukavuutta. Vaurioriskin arvioinnissa tulee
ottaa huomioon rakennuskanta ja kaytetyt rakennusmateriaalit.

Taten selvitysalueella suunniteltaessa rakennuksia noin 33 metrin etaisyydelle tai lahemmas ra-
dan keskilinjasta on olemassa riski rakennusten rakenteellisesta vauriosta.

6.2 Runkomelu

Suuntaa antavan laskennallisen runkomelutarkastelun perusteella runkomelun suositeltu oh-
jearvo 35 dB saattaa ylittyd noin 135 metrin etaisyydella lahimman raiteen keskilinjasta (kuva
5.1 ja 5.2). Lahin suunniteltu asuinrakennus sijaitsee tata kauempana noin 143 metrin etaisyy-
della raiteen keskilinjasta. Laskentatulos on kuitenkin melko epévarma, sill& se perustuu hyvin
vahvoihin kokemusperéisiin oletuksiin varahtelyn etenemisestd maa- ja kallioperassa. Raidelii-
kenteen mahdollinen runkomeluhaitta on suositeltavaa huomioida rakennussuunnittelussa kortte-
lin 20 asuinrakennuksen osalta.

Suositellaan, etta kaavaan siséllytetadn korttelin 20 osalta maininta rautatieliikenteesta aiheutu-
van runkomelutason ohjearvosuosituksesta uusille asuinrakennuksille tai herkkyydeltaan niita
vastaaville uusille rakennuksille:

e Lpm < 30 dBA, kun rakennukselle on annettu maarays julkisivun ilmaaaneneristavyydelle
e Lprm < 35 dBA, kun rakennukselle ei ole annettu maaraysta julkisivun ilmaaanenerista-
vyydelle

Kaytannossa taman varmistamiseksi suositellaan hankekohtaista tarkempaa rakennedynaamista
tarkastelua, jossa huomioidaan varahtelyn suuruus ja taajuus sekd rakenneosien ominaistaajuus.
Taté varten suositellaan tehtavéksi runkomelumittaukset suunnittelualueella, jolloin saadaan
huomattavasti tarkempi arvio rakennukseen siirtyvasta runkomelusta ja tarvittaessa sopivasta
vaimennusratkaisusta.

Runkomelun esiintymista voidaan ehkaista eristamalla uusien kiinteistdjen perustukset ymparoi-
vasta maaperasta. Koska runkomelun aiheuttava varéahtely siirtyy kovia maakerroksia pitkin, kat-
kaisemalla varahtelyn kulkureitti pehmeammalla kerroksella voi vahentéda perustusten varahtelya
huomattavasti. Sopiva vaimennusratkaisu suunnitellaan tapauskohtaisesti. Mikali vaimennustarve
ei ole suuri, yksi ratkaisu on toteuttaa perustusten alle (primaarieristin) ja tarvittaessa esim.
maanpaineseinia vasten (sekundaarieristin) asetettavilla levyeristeilla (esim. EPS-routalevy, kuva
6.1).
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Levyeristys

Kuva 6.1. Periaatekuva runkomelun torjunnasta rakennuksen levyeristyksella. (VTT T2468)

Levyeristeen asennus perustusten alle ja maanpaineseinia vasten on kustannustehokas toimen-
pide, joka ei aiheuta haittoja perustusten toiminnalle (eristyksen arvioitu kokoonpuristuma ra-
kennuksen omapainon vaikutuksesta on joidenkin millimetrien luokkaa).

Tehokkaampi vaimennus voidaan toteuttaa esimerkiksi kaksoisanturoilla, joiden véalissa on varah-
telya vaimentava eristinmateriaalikaista (esim. Sylomer). Taman ns. priméaarieristyksen lisaksi
suositellaan, etta anturoita ja maanpaineseinia vasten asennetaan sekundaarieristys EPS-levylla.
Sekundaarieristyksen tarkoitus on osaltaan katkaista varahtelyn siirtotie maasta perustuksiin.
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BILAGA 6

LIITE6

Blankett for uppfoljning av detaljplanen
Basuppgifter och sammandrag
Kommun 598 Jakobstad Datum forifylining 30.03.2022

8 KVASTBERGET K 6,16,18-20,22 samt gatu-, trafik-,
Planens namn skydds-, rekreations- och specialomraden.
Datum for godkannande Forslagsdatum
Godkannare Dat. fér meddel. om anh.gor. 31.03.2021
Godkand enligt paragraf Kommunens plankod
Genererad plankod
Planomradets areal [ha] 22,5114 Ny detaljplaneareal [ha]
Areal for underjordiska utrymmen [ha] Detaljplaneandringens areal [ha] 22,5114
Stranddetaljplan Strandlinjens langd [km]
Byggplatser [antal] Med egen strand Utan egen strand
Fritidsbost.byggpl. [antal] Med egenstrand Utan egenstrand

Omradesreserveringar Areal Areal Vaningsyta Exploateringstal Andring i areal Andring i vaningsyta

[hal [%] [m2vy] [e] [ha +/-] [m2vy +/-]
Sammanlagt 22,5114 100,0 88832 0,39 0,0000 17328
A sammanlagt 2,4886 11,1 20350 0,82 -1,4683 1360
P sammanlagt 0,3634 1,6 900 0,25
Y sammanlagt 0,1381 0,6 200 0,14 -1,6389 -5498
C sammanlagt
K sammanlagt 0,6366 2,8 1800 0,28 0,3809 1200
T sammanlagt 8,1703 @ 36,3 65362 0,80 3,1240 19946
V sammanlagt 1,5547 6,9 -1,7183
R sammanlagt
L sammanlagt 6,8123 30,3 0,9437
E sammanlagt 0,0410 0,2 0,0410 100
S sammanlagt 2,3064 10,2 220 0,01 0,3359 220

M sammanlagt
W sammanlagt

Areal Areal Vaningsyta Andring i areal Andring i vaningsyta

Underjordiska utrymmen [hal [%] [m2vy] [ha +/-] [m2vy +/-]

Sammanlagt

Skyddade byggnader Andring i skyddade byggnader
Byggnadsskydd
[antal] [m2vy] [antal +/-] [m2vy +/-]

Sammanlagt 1 3220

Underbeteckningar



Omradesreserveringar Areal Areal Vaningsyta Exploateringstal Andring i areal Andring i vaningsyta

[hal [%] [m?vy] [el [ha +/-] [m2vy +/-]
Sammanlagt 22,5114 100,0 88832 0,39 0,0000 17328
A sammanlagt 2,4886 11,1 20350 0,82 -1,4683 1360
AK 2,4886 | 100,0 20350 0,82 -1,4683 1360
P sammanlagt 0,3634 1,6 900 0,25
P 0,3634 | 100,0 900 0,25
Y sammanlagt 0,1381 0,6 200 0,14 -1,6389 -5498
YO -1,3746 -5498
YK 0,1381 | 100,0 200 0,14 -0,2643
C sammanlagt
K sammanlagt 0,6366 2,8 1800 0,28 0,3809 1200
KL 0,6366 | 100,0 1800 0,28 0,3809 1200
T sammanlagt 81703 @ 36,3 65362 0,80 3,1240 19946
T 8,1703 | 100,0 65362 0,80 3,1240 19946
V sammanlagt 1,5547 6,9 -1,7183
VP 0,4405 28,3 0,4142
VL 1,1142 71,7 -2,1325
R sammanlagt
L sammanlagt 6,8123 30,3 0,9437
Gator 4,2844 62,9 0,9528
LR 2,5279 37,1 -0,0091
E sammanlagt 0,0410 0,2 0,0410 100
ET 0,0410 | 100,0 0,0410 100
S sammanlagt 2,3064 10,2 220 0,01 0,3359 220
SL 1,7941 77,8 -0,1764
SR 0,5123 22,2 220 0,04 0,5123 220

M sammanlagt
W sammanlagt

Skyddade byggnader Andring i skyddade byggnader

B nadsskydd
Uk 2 [antal] [m2vy] [antal +/-] [m2vy +/-]
Sammanlagt 1 3220
Detaljplan 1 3220

Ej detaljplan



Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta 598 Pietarsaari Tayttamispvm 30.03.2022
. LUUTAVUORI K 6,16,18-20,22 seka katu-, liikkenne-, jelu-,

Kaavan nimi 3irl?ils,tys- ?:erityissafuezt.o Seka Kt ennenstoe

Hyvaksymispvm Ehdotuspvm

Hyvaksyja Vireilletulosta ilm. pvm 31.03.2021

Hyvaksymispykala Kunnan kaavatunnus

Generoitu kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha] 22,5114 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 22,5114

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]

Rakennuspaikat [Ikm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

Aluevaraukset Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Tehokkuus Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.

[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m2 +/-]
Yhteensa 22,5114 100,0 88832 0,39 0,0000 17328
A yhteensa 2,4886 11,1 20350 0,82 -1,4683 1360
P yhteensa 0,3634 1,6 900 0,25
Y yhteensa 0,1381 0,6 200 0,14 -1,6389 -5498
C yhteensa
K yhteensa 0,6366 2,8 1800 0,28 0,3809 1200
T yhteensa 8,1703 36,3 65362 0,80 3,1240 19946
V yhteensa 1,5547 6,9 -1,7183
R yhteensa
L yhteensa 6,8123 30,3 0,9437
E yhteensa 0,0410 0,2 0,0410 100
S yhteensa 2,3064 10,2 220 0,01 0,3359 220
M yhteensa
W yhteensa

Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.

Maanalaiset tilat [hal [%] [k-m2] [ha +/-] [k-m2 +/-]

Yhteensa

Suojellut rakennukset Suojeltujen rakennusten muutos
[Ikm] [k-m?2] [Ikm +/-] [k-m2 +/-]
Yhteensa 1 3220

Rakennussuojelu

Alamerkinnat



Aluevaraukset

Yhteensa
A yhteensa
AK

P yhteensa
P

Y yhteensa
YO

YK

C yhteensa
K yhteensa
KL

T yhteensa
T

V yhteensa
VP

VL

R yhteensa
L yhteensa
Kadut

LR

E yhteensa
ET

S yhteensa
SL

SR

M yhteensa
W yhteensa

Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Tehokkuus Pinta-alan muut.

[hal
22,5114
2,4886
2,4886
0,3634
0,3634
0,1381

0,1381

0,6366
0,6366
8,1703
8,1703
1,5547
0,4405
1,1142

6,8123
4,2844
2,5279
0,0410
0,0410
2,3064
1,7941
0,5123

[%]
100,0
11,1
100,0
1,6
100,0
0,6

100,0

2,8
100,0
36,3
100,0
6,9
28,3
71,7

30,3
62,9
37,1
0,2

100,0
10,2
77,8
22,2

[k-m?]
88832
20350
20350
900
900
200

200

1800

1800

65362
65362

220

220

Suojellut rakennukset

Rakennussuojelu

Yhteensa

Asemakaava

Ei-asemakaava

[Tkm]
1

[k-m?]
3220
3220

[Ikm +/-]

[e] [ha +/-]
0,39 0,0000
0,82 -1,4683
0,82 -1,4683
0,25
0,25

0,14 -1,6389
-1,3746

0,14 -0,2643
0,28 0,3809
0,28 0,3809
0,80 3,1240
0,80 3,1240
-1,7183

0,4142

-2,1325

0,9437

0,9528

-0,0091

0,0410

0,0410

0,01 0,3359
-0,1764

0,04 0,5123

Kerrosalan muut.
[k-m2 +/-]

17328
1360
1360

-5498
-5498

1200
1200
19946
19946

100
100
220

220

Suojeltujen rakennusten muutos
[k-m2 +/-]





