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Innehallsférteckning

1. Bakgrund och syften

2. Nuldget fér gang- och cykeltrafiken i Jakobstad
3. Malnét och principer fér planering
4

. Preciserad cykelnatsplan och
utvecklingsatgarder
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Bakgrund och syften

Enligt regeringsprogrammet ar det nationella malet att fore ar 2030 6ka antalet gang- och cykelresor med 30 procent
fr&n nivdn &r 2005. Jakobstad har i sina strategier férbundit sig att framja ansvarsfullhet och hallbar rérelse. I Osterbottens
trafiksystemplan har man satt som mal att gang och cykling &r de mest lockande fardsatten vid korta resor. I Jakobstads
stadsstrategi 2017-2025 &r det centrala temat “frdmjande av invanares véalfadrd” och den centrala utvecklingsatgarden
exempelvis att férbattra underhall av gang- och cykelbanor. Man har ocksa gjort upp en klimatstrategi fér Jakobstadsomradet
fram till &r 2030, dar man bland annat har satt som mal att framja gang- och cykeltrafiken.

I detta arbete utarbetades en utvecklingsplan for gdng- och cykelbanor i Jakobstad. I arbetet faststdlldes malsattningarna
for cykeltrafikndtet, omradena for lugn rérelse, planeringsprinciperna fér nat pa olika nivaer och de mest betydande bristerna i
férbindelser och kvalitet identifierades. Detta arbete ger Jakobstad en grund fér att na saval nationella som regionala mal. Efter
att malnatet och utgdngslaget har definierats har Jakobstad &nnu béattre utgangspunkter fér att utveckla férhallandena fér gang-
och cykeltrafiken.

Enligt regeringsprogrammet &r det nationella malet att 6ka mangden gang och cykling med 30 procent fére ar 2030. Detta
arbete hjélper staden Jakobstad att g& mot detta mal.

Arbetet gjordes samtidigt och i samarbete med Jakobstads trafiksystemplan. I invanarenkdten som utférdes i bérjan av ar 2022
utreddes mangsidigt stadsbornas rérelsevanor och asikter som stéd fér planen. Med hjélp av invanarenkéten fick vi reda pa flera
stallen dar det finns behov av gang- och cykelférbindelser och information om problemstéllen, vilket utnyttjades vid
identifieringen av nédvéndiga atgarder med hansyn till malndtet och huvudrutterna fér cykling.

Utvecklingsplanen gjordes upp under varen 2022. Arbetet handleddes av en styrgrupp som bestod av stadens tjdnsteinnehavare.
Arbetet utférdes av AFRY Finland Oy. Laura Mansikkamaki och Emeliina Kortesniemi var ansvariga for arbetet.
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Fardsattets andel av restalet
(resor/person/dygn)

2%

|

15%

Rorelsen nu

8%
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Enligt resvaneundersékningen fran 2016 &r personbilen det huvudsakliga 74 %

fardsattet i Osterbotten, 74 procent av resorna gérs med personbil.

Cykeltrafikens andel & pa samma niva som andelen i hela landet (8 %), men

gangtrafikens (15 %) och kollektivtrafikens (1 %) andelar ar tydligt mindre (i

hela landet gdngtrafik 22 % och kollektivtrafik 7 %). Av reseprestationerna &r m Gang ®Cykling m Kollektivtrafik = Personbil ® Annat
resor med personbil naturligt annu stérre (87 %).

Resultaten av invanarenkaten som utférdes i samband med arbetet ger en lite

mer positiv bild av andelarna fér hallbara fardsatt. Enligt invanarenkaten gér Fardsattets andel av reseprestation
mer an en tredjedel (sommar 39 %, vinter 36 %) av respondenterna (km/person/dygn)
vardagsresor dagligen eller ndstan dagligen till fots p& somrarna och pa 1,7%2,0%1 9%

vintrarna. Drygt en tredjedel av dem som svarat (43 %) g6r vardagsresor med " "6,9%

vanlig cykel eller med elcykel p& sommaren. P& vintern minskar méangden av
cyklandet till 17 %.

Ocksa resor med personbil &r lite vanligare pd vintern &n pa sommaren. 71 %
godr vardagsresor dagligen eller nastan dagligen som personbilsférare och 22 %

som resendr. P& sommaren sjunker andelarna till 69 % och 21 %.
87,4%

m Ging = Cykling Kollektivtrafik Personbil = Annat
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Fardsatt enligt invanarenkéten

Fardsatt vintertid

Till fots (hela resan)

Med sparkcykel eller skejtboard

Med vanlig cykel

Med elcykel

Med moped, skoter, mopedbil, motorcykel, fyrhjuling, traktor
Med kollektivtrafik (inkl. Vippari)

Med skoltransportskjuts (buss eller taxi)

Med personbil, som chauffor

Med personbil, som passagerare

Med taxi

m Engangi
veckan

Varje dag eller nastan
varje dag

i m&naden

n

] ]

I

Il

I 1
I I

| I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
1-3 gdnger m Mer sillan &n en géng i Aldrig

manaden
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Fardsatt sommartid

Till fots (hela resan)

Med sparkcykel eller skejtboard

Med vanlig cykel

Med elcykel

Med moped, skoter, mopedbil, motorcykel, fyrhjuling, traktor
Med kollektivtrafik (inkl. Vippari)

Med skoltransportskjuts (buss eller taxi)

Med personbil, som chauffér

Med personbil, som passagerare

Med taxi

Varje dag eller nastan
varje dag

En gang i
veckan

1-3 ganger
i ménaden

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Mer séllan &n en gang i
manaden

n Aldrig
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Bilinnehav

Bilinnehavet i Jakobstad ar vanligare an i hela landet
i medeltal, men mindre an i hela landskapet
Osterbotten. I Jakobstad finns 571 personbilar per
1000 invanare medan motsvarande tal for hela
Osterbotten &r 630 och 548 for hela landet.

Antalet bilfria hushall &r 20 %, enbilshushall 44 %
och hushall med tva bilar 36 %.

I Jakobstad har manniskorna en stark vana att
anvanda bil. Trots att avstanden i staden &r korta har
man blivit van vid att aka bil ocksa till centrum och
servicen.
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Markanvandning nu och
planer

Jakobstads tata stadsstruktur och jamna terrdang passar bra for
gang- och cykeltrafik. Tjdnsterna koncentreras till centrum.
Ocksa bebyggelsen koncentreras till centrum och dess kanter.
Med tanke pa fardens ldngd &r det fér de flesta invadnarna
mojligt att rora sig till fots eller med cykel nar det &r fraga om
farder inom staden. I generalplanen finns det annu outnyttjade
bostadsomraden langs kanterna av tatortsstrukturen dit
nymarkanvadndningen kan styras samtidigt som man haller fast
vid Jakobstads tata stadsstruktur.

For tillfallet uppdateras planen for stadsbygge i Jakobstad. En
stor avsikt med planen ar att utveckla Jakobstads centrum att
bli trivsammare och mer fotgangarvanlig. Dessa syften har
ocksa beaktats i denna plan.
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Arbetsplatser i #
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Jakobstads sjalvforsdrjningsgrad i fraga om Ay Oyt 0kt
arbetsplatser &r 130 %, vilket betyder att det e DA s
finns fler arbetsplatser an arbetskraft i staden. ‘ Pl e (NS
Huvuddelen (74 %) av Jakobstads invanare T (S el G N 4
arbetar i sin hemstad. ¥ ° sel) S e
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Vid sidan av Jakobstad arbetar invanarna i W e T RS
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Larsmo, Vasa och Kronoby. :
N
Medellangden pa resorna mellan hemmet och °
arbetsplatsen ar 7,2 kilometer och arbetsresorna .. ..
under 5 kilometer ar 74 %.
Bebyggelsestruktur arbetsplatser
2018 (st./250*250 m)
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Narhet till service

Jakobstads skolor ar val tillgangliga till fots och
med cykel.

— Av invanarna bor 92 % hégst 2 kilometer fran
|agstadierna och 99 % hdogst 3 kilometer fran
|&gstadierna.

— Av invanarna bor 41 % hégst 2 kilometer fran
hégstadierna, 51 % hégst 3 kilometer fran
hégstadierna och 100 % hégst 5 kilometer fran
hégstadierna.

Av invanarna bor 53 % hogst 500 meter fran en
dagligvarubutik, 86 % har hégst 1 kilometer och

94 % har hogst 2 kilometer till en dagligvarubutik.
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Narhet till 1ag- och hégstadierna
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Fotgangar- och cykelolyckor

I Jakobstad har det intraffat i medeltal 1,6 fotgangar-
och 7,3 cykelolyckor per &r under de senaste 10 aren.
Sarskilt antalet cykelolyckor har minskat kraftigt.

3 % av olyckorna har lett till déden, 54 % till
kroppsskador och 43 % till egendomsskador.

Olyckorna koncentreras till stadens centrum. Skolgatan,
Kallbyvdgen, Vaster- och Osterleden samt
Kanalesplanaden framhavs som olycksplatser.

Uppgifterna grundar sig pa olyckor som polisen kdnner
till. Man bor notera att mindre skador inte kommer fram
i polisens statistik.
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Klassificering och kriterier for
vinterunderhall

Nufortiden hor gang- och cykelbanorna till underhadllsklass I, dar
borttagning av snén bdrjas da snédjupet &r enligt foljande:

— Torr I6ssnd 30 mm

— Kramsnd 20-30 mm

— Sndsoérja 30 mm

Vid ndmnda snémangder plogas alla plogningsomraden. Bara cykelbanor
plogas separat och i forsta hand nar det har sndat en stund.

Baserat pa invanarenkaten behdver vinterunderhallet klart férbattras.

Underhdllet har &ven lyfts upp som ett utvecklingsobjekt i stadens
strategi.
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Omstandigheterna fér gang-
och cykeltrafiken i dag

Jakobstads gang- och cykelbanor &r i huvudsak kombinerade, men i
centrumomradet finns det ocksd gangbanor, d& gar cykeltrafiken
ldngs kdérbanans kant.

Sarskilt vinterunderhallet av gadng- och cykelbanor,
korsningsarrangemang och sakerheten vid 6vergangsstallen kan
forbattras.

Ocksa smidigheten i fraga om cykling i tatortsomraden och i
centrum kan férbattras. For tillfallet finns det inte en smidig rutt for
cykeltrafiken genom centrum, vilket utmanar ocksa fotgangares
trivsamhet och sdkerhet. Utanfér centrum &r natet av gang- och
cykelbanor omfattande.

Jakobstads styrkor ar att narservicen ar lattillganglig till fots och
med cykel.
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Tillfredsstéllelse med férhallandena fér gang
och cykling baserat pa invanarenkéten

Tillfredsstéillelse med forhallandena for
gdng (n=665)

Funktionaliteten av trafikregleringen vid vagbyggen ur ett
fotgangarperspektiv

Trivsamheten och attraktiviteten i omgivningen av gangvédgarna

Gangvagarnas belysning

Separering av gang- och cykelvagar _

Gangvagarnas skick

Antalet gangvégar och hur tackande natet ar

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

H Kan forbattras avsevart Kan forbattras nagot
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Forhallandena é&r tillréckligt bra

Tillfredsstallelse med forhallandena for
cykling (n=621)
Funktionaliteten av trafikregleringen vid vigbyggen ur ett... | E N
Trivsamheten och attraktiviteten i omgivningen av cykelrutterna | N RN
Cykelparkeringsplatsernas antal | RN
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Cykelledernas belysning | NN
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Planering av malnatet i
Jakobstad

Utg%ngspunkten for cykeltrafikens malnat har varit platser som
lockar till cykling i Jakobstad (bebyggelse, service, skolor). Med
hansyn till utredningen har man tagit reda pa var befolkningen
och arbetsplatserna samt olika slags service, som skolor och
dagligvarubutiker, finns. Dartill har man beaktat utvecklingen av

markanvdndningen i malnatet. Vid planeringen av malnatverket
har man beaktat férbindelsebehoven som lyfts fram i
invanarenkdten och de stillen som ansetts vara problematiska
samt det befintliga gdng- och cykelnéitet. Vid planeringen har man
foljt Trafikledsverkets anvisning for planering av cykeltrafik
(2020).

Malnatet bestdr av huvudrutter och regionrutter. Principerna for
planering av huvud- och regionrutter samt malnaten presenteras
pa foljande sidor. Huvud- och regionrutterna gar huvudsakligen
langs nuvarande leder, men utdver dessa har man presenterat
vissa forbindelsebehov i anslutning till huvud- och regionrutterna i
malnatet. Som férbindelsebehov har man presenterat leder déar
det for narvarande inte finns sdkra arrangemang foér cykeltrafiken
eller inte alls ndgon led foér cykeltrafiken.

Den internationella Eurovelo 10-leden gar genom Jakobstad och
den presenteras i malnatet.
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Hierarki i cykeltrafiknatet

Definitionerna fér cykeltrafikens huvud- och regionrutter i planeringsanvisningen ar

Huvudrutt

= Forbinder lokalcentrum som &r pa cykelavstdnd med
stadscentrum.

= Anvands for 1dngvaga och snabb cykling
Huvudrutterna fér cyklingens huvudstromningar till mest
betydande verksamheter och tjanster. Smidiga, snabba
och sakra huvudrutter leds i man av méjlighet genom
arbets- och bostadskoncentrationer till stadscentrum.
Utanfor tatorten féljer huvudrutten ofta
huvudutfartsvagarnas riktning i tatorterna.

= Hogsta underhadlisklass

= Separata cykelbanor, cykelbanor som forbinds till
korbanor eller separata strackor av friluftsleder
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Regionrutt

regionrutterna ar regionala huvudrutter, som forbinder
servicebyar med basservice med stads- eller
lokalcentrum samt leder servicebyarna som ligger i
narheten av huvudrutten till huvudrutten. Regionrutterna
forbinder ocksa lokalcentrum med varandra.

Omradesnétet underhdlls pa vintern (hégsta
underhallsklass)

Regionruttens kvalitetskrav &r htga, men &nda lite lagre
an huvudrutternas.

Separata cykelbanor, cykelbanor som forbinds till

korbanor eller separata strackor av friluftsleder
men dven lagtrafikerade gator/vagar

TIND @ Arry



Principer for planering
av cykeltrafiken

For cykeltrafikens huvud- och regionrutter har
man definierat planeringsprinciper, som styr
planeringen av rutterna. Planeringsprinciperna
innehaller kvalitetsnivdn, som man stravar efter
att na med planeringen. Det & mdojligt att man
(o] . (o] o .. . .
maste avvika fran malen, sarskilt i byggda
miljoer dar det inte finns utrymme.

I planeringsprinciperna tar man stallning till
separering av olika fardsatt, breddande av gang-
och cykelleder samt vinterunderhaill.
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Principer for planering av cykeltrafiken i Jakobstad

Huvudrutt Regionrutt
Separering av cykel- och Cykeltrafiken separeras frn biltrafiken. Cykeltrafiken separeras huvudsakligen frén biltrafiken. P§ gator
biltrafik med lite trafik kan cykeltrafikens plats vara p8 kérbanan.
Separering av gang- och Utg8ngspunkten &r att cykeltrafik separeras fr8n g8ngtrafik. I centrummiljé och annan byggd miljé &r utgdngspunkten att
cykeltrafik cykeltrafik separeras frén g8ngtrafik.

Utanfér byggda miljéer beror behovet av separering p8
fotgdngarflédet och det &r inte nédvéndigt i alla situationer.

Beldaggningsbredd « Cykelfdlt 1,75-2,25 m » Dubbelriktad cykelbana 2,25-2,5 m
» Enkelriktad cykelbana 2-2,25 m « Kombinerad g8ng- och cykelbana 3,5-4 m
» Dubbelriktad cykelbana 3,0 m « G8ngbana 2-2,5 m
« Kombinerad g8ng- och cykelbana utanfér bebyggd miljé
3,5-4 m.

« G8ngbana 2-2,5m

Vinterunderhall Hégsta underhlisklass Hégsta underh8lisklass
t.ex. plogas p8 vardagarna p§ morgonen fére klockan 7 och t.ex. plogas p8 vardagarna p8 morgonen fére klockan 7 och p&
p8 eftermiddagen fére klockan 16. Underh4llet av leden eftermiddagen fére klockan 16. Underh8llet av leden bérjar d§
bérjar d§ snétécket eller snésérjan &r 3 cm. I plogen snétadcket eller snésérjan ar 3 cm. I plogen anvands en jémn
anvénds en jémn plogrist, som ger ldmpligt h8rd och jémn plogrist, som ger ldmpligt h8rd och jémn yta fér cykeltrafiken
yta fér cykeltrafiken samt plogrist av gummi med hl, som samt plogrist av gummi med h8l, som inte ldmnar 16ssné p&
inte Idmnar 16ssné p8 leden. leden.
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Preciserat malnat

Utgdngspunkten i Jakobstads centrumomrade &r att gadng- och
cykeltrafik separeras fran varandra. Genom att separera
cykeltrafiken fran gdngtrafiken kan man garantera
fotgangarna trivsamma, sakra och hindersfria rutter samt
snabba och smidiga forbindelser for cykeltrafiken.

I centrum &r utgangspunkten fér huvud- och regionrutterna
att cykeltrafiken separeras fran biltrafik. Separeringen gérs
genom att flytta biltrafiken och cykeltrafiken i olika plan
genom enkelriktade cykelbanor eller genom att planera
dubbelriktade cykelbanor med mellanbalten.

Staden har som mal att framja en trivsam gangbetonad
centrummilj®, ddr man trivs dven langre tider. Malet ar att det
gadngbetonade omradet expanderas fran det nuvarande.
Cykeltrafikens huvudstrémmar styrs inte genom det
gangbetonade omradet i stadscentrum utan huvud- och
regionrutterna gar langs omradets kanter. I det gdngbetonade
omradet &r fordonstrafiken sa pass liten att avsikten &r att
bygga gator av shared space-typ, dar trafiken sker pa
fotgangares villkor - alla fardsatt i basta samja.
Hastighetsbegrénsningen ar 13g, 20 km/h.

Utvecklingsatgéarderna har beskrivits gatuspecifikt pa féljande
sidor.
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e Fnkelriktad cykelvag
e Dubbelriktad cykelvag

e Kombinerad gdngbana och cykelvag

e Shared space
Blandad trafik

Omrdde for lugn rorelse

Affarscentrum

Busstation
Jakobstad

Sika|

industri

Lamma‘t‘erweﬁ blational Land Survey of Finland, Esri, HERE. Garmin. METI/NASA, USGS
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NULAGE
Pedersesplanaden

— Tvarsektionen:
+ Vastra sidan: kérbana ca. 8 m, gb/gb+c 2,5 m
« Ostra sidan: kérbana ca. 7,5 m, gb/gb+c 2,5 m

— Parkeringsomraden
« Parkering tillaten p@ bada sidor

« Under idrottsevenemang mycket parkering pa véstra sidan, annars
lite.

— Hastighetsbegransning: 40 km/h
— Kollektivtrafik: Kollektivtrafik finns, inga hallplatser

— I invanarenkéten lyftes Pedersesplanaden upp som en
problematisk férbindelse. Sarskilt korsningarna med
Radhusgatan, Skutndsgatan och Tradgardsgatan ansags vara
problematiska.

— Trafiksékerhet: Inga anhopningar av olyckor, i
trafiksakerhetsplanen har gatan markts ut for att utvecklas i sin
helhet.
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e Huvudled
= Omradesled
Omréde fér lugn rorelse

N Jakobstads
sjukhus

5 Kilometers

Lantmateriet, National Land Survey of Fintang EsrifHERE. Garmin,
USGS, NGA. NASA. CGIAR. N Robinson, NCEAS, 5, NMA Geos

Affarscentrum

sikoren
ust
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MALTILLSTAND
Pedersesplanaden

Malet &r en snabb och smidig férbindelse pa samma niva som en huvudrutt. Den
rekommenderade |6sningen ar enkelriktade cykelbanor.

Presenterad 16sning

— Enkelriktad cykelbana som separeras fran gangtrafiken
med en stenrand och fran kérbanan med ett mellanbaélte.

— Korbanan gdrs smalare an nuvarande for att gora det
maojligt att bygga cykelbanor.

— Det &r mojligt att tilldta gatuparkering enligt féljande:

« P& véstra sidan parkering som tidigare.
Snedparkeringen pa avsnittet S6dermalmsgatan -
Tréadgardsgatan flyttas narmare idrottsgarden (separat
plan finns).

- P2 6stra sidan ar det méjligt att parkera vid
yrkesskolan.

« Det ar mdjligt att anvisa en del av parkeringsrutorna "ii r:\ am AR, (A F‘ [ '
for planteringar. | I_! I_I 1 'I- I' '!- I' * ¥
2m 2m E 2m 3-4m 9.6-10.2 m 34m 2m £ 2m 2-34m
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vast R Ost
o
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NULAGE

Otto Malmsgatan/
Visasbacken

— Tvarsektionen: =)
— Otto Malmsgatan: 2,4 m gb, 9,8 m kérbana, 2,5 m gb

— Visasbacken: 1,6 m gb, 10 m kérbana, 3 m gb
! g ' g ; % Otto Malmsgatan

— Gatuparkering tillaten

— Hastighetsbegransning 30 km/h

— Kollektivtrafik: Ingen kollektivtrafik

Svedjenabb

— Varutransporter till Halpa-Halli

nnnnnnnnnnnn

— I invanarenkaten lyftes korsningarna med Radhusgatan,
Kanalesplanaden och Skolgatan fram som problematiska
stallen.

— Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor, i
trafiksakerhetsplanen har man markt ut ett
atgardsférslag i korsningen med Tradgardsgatan.

Visasbacken

T @ Arry
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wm Huvudled
= Omradesled
Omrade far lugn rérelse

MALTILLSTAND

Otto Malmsgatan

I maltillstandet &r férbindelsen pa samma nivd som en
regionrutt. Den rekommenderade |6sningen ar en
dubbelriktad cykelbana pa gatans dstra sida.

Presenterad I6sning

— En dubbelriktad cykelbana pa 6stra sidan av gatan. Cykelbanan N

separeras fran gangtrafiken med en stenrand och fran kérbanan
med ett mellanbalte

— Det ar inte mojligt att tilldta gatuparkering.

— I korsningarna finns det inte mycket rum p& gatuomradet. Detta
ska beaktas vid mer detaljerad planering, till exempel genom att
stallvis avvika fran de rekommenderade matten.

*

i

nuvarande gb 6.5 m
vast
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MALTILLSTAND
Visasbacken

I maltillstandet &r férbindelsen pa samma niva som en
regionrutt. Den rekommenderade |6sningen ar en
dubbelriktad cykelbana pa gatans dstra sida.

Presenterad I8sning

— En dubbelriktad cykelbana som separeras fran gangtrafiken
med en stenrand och fran kérbanan med ett mellanbaélte.

— Det ar inte méjligt att tilldta gatuparkering.

— I korsningarna finns det inte mycket rum pa gatuomradet.
Detta ska beaktas vid mer detaljerad planering, till exempel
genom att stéllvis avvika fr&n de rekommenderade matten.
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e Huvudled
e Omrddesled
Omréde for lugn rorelse
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NULAGE

31

Storgatan -

— Tvérsektionen: /7
« Trédgdrdsgatan-Képmansgatan: gb ca 2-2,5 m, h Soder om K6pmansgatan
kérbanan ca 10-10,8 m, gb ca 2,7-3 m ; ' o

« Ko6pmansgatan-Kanalesplanaden:
Dubbelriktad kérbana 3,3 m

+ Kanalesplanaden-Kyrkogatan: gb ca 2,8 m,
kérbana ca 9,5 m, gbca 3,2 m

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘

. ¥ : = 05 Kiometers
.........

— Hastighetsbegransning: 30 km/h
— Kollektivtrafik: Det finns busstrafik ldangs gatan

— I invanarenkdten uppfattades Storgatan som problematisk sarskilt i
korsningarna med Tradgdrdsgatan, Képmansgatan och Radhusgatan.

— Trafiksékerhet: Inga anhopningar av olyckor, i trafiksdkerhetsplanen har
gatan markts ut for att utvecklas i sin helhet. Dartill 8tgardsforslag for
korsningarna med Tradgardsgatan och R&dhusgatan.

— I korsningen mellan Storgatan och Tradgdrdsgatan har man planerat en
upphdjd korsning

« Vid byggandet ska korsningsarrangemangen for cykeltrafiken tryggas
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e Huvudled
= Omrédesled
Omrade for lugn rorelse

MALTILLSTAND

Storgatan

Tradgardsgatan-Képmansgatan

I maltillstandet ar forbindelsen pa samma niva som en
huvudrutt. Den rekommenderade I6sningen ar shared space.

Presenterad I6sning:

— Gatan blir enkelriktad anda fran Tradgardsgatan korriktning mot kyrkan. [ L5 it ety g i off
Cykling tillats i bada riktningar pa den enkelriktade gatan. Marks ut med PR et | ML Ly ;
trafikmarke.

— Hastighetsbegransningen fér fordonstrafiken sanks till 20 km/h.

— Parkering tillats pa bada sidor av gatan.

e
— P3 bada sidor av gatan ldmnas ett brett rum for fotgéngare. N
5™ \,\\\"«‘e
— For tillfallet finns det busstrafik i bada riktningar. I fortsgttningen kan 1" )
bussarna kéra ldngs Storgatan mot centrum och bort fran centrum langs s
Choraeusgatan.
— Korbanans bredd 3,3 m, vilket ayviker fran planeringsanvisningens

bredd for dubbelr|ktad cykllng pa enkelriktad gata (min. 4,25 m).

+ Bland annat i Gamla Raumo har man framgangsrikt kompromissat med
kérbanans malbredd. Pa Kauppakatu och Kuninkaankatu i Raumo har
man byggt en l6sning av shared space-typ, dar kérbanorna ar
enkelriktade och cirka 3 m breda.
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MALTILLSTAND

Storgatan

Kopmansgatan—-Kanalesplanaden

Maltlllstandet ar ett omrade for lugn rérelse, genom vilken

en snabb férbindelse for cykeltrafik leds. 'Den

ekommenderade I6sningen ar shared space.

Presenterad I6sning

Alla fardsatt gar i samma rum, med materialval visas att omradet ar
gangbetonat och avsett for Iugn rorelse. Gangtrafiken ar fortfarande
pa torgsidan.

Hastighetsbegransningen for fordonstrafiken sanks till 20 km/h.
Cykeltrafik tilldts i bada riktningar pa enkelriktad gata.

Korbanans bredd 3,3 m, vilket ayviker fran planeringsanvisningens
bredd for dubbelrlktad cykllng pa enkelriktad gata (min. 4,25 m).

 Bland annat i Gamla Raumo har man framgangsrikt kompromissat
med kdrbanans malbredd. P& Kauppakatu och Kuninkaankatu i
Raumo har man byggt en Iésning av shared space-typ, dar
kdérbanorna ar enkelriktade och cirka 3 m breda.
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= Huvudled
e Omrédesled
Omréde for lugn rorelse

MALTILLSTAND

Storgatan i

Kanalesplanaden-Kyrkogatan

aaaaaaaaaaaaaaaaa

M3ltillstdndet ar ett omrade fér lugn rorelse, genom
vilken ingen snabb férbindelse for cykeltrafik leds. Den
rekommenderade |6sningen ar shared space.

Presenterad |6sning:

— Gatan blir enkelriktad, korriktning mot kyrkan. Cykling tillats i bada o am e Dk oswoman SrEtE iy e e
riktningar pa den enkelriktade gatan. _——

— Hastighetsbegransningen fér fordonstrafiken sanks till 20 km/h.
— Parkering tilldts pa bada sidor av gatan. ~
— Pa bada sidor av gatan ldmnas ett brett rum fér gangtrafik.

— Kdrbanans bredd 3,3 m, vilket ayviker fran planeringsanvisningens
bredd for dubbelrlktad cykllng pa enkelriktad gata (min. 4,25 m).

+ Bland annat i GamIa Raumo har man framgangsrikt kompromlssat
med kdrbanans malbredd. P& Kauppakatu och Kuninkaankatu i
Raumo har man byggt en lésning av shared space-typ, dar
kdérbanorna ar enkelriktade och cirka 3 m breda.
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NULAGE

Choraeusgatan/
Victor Schaumansesplanaden

e Huvudled

= Omrédesled

— Tvarsektionen:
— Choraeusgatan: 2,5 gb, 9,7 m kdérbana, 2,4 m gb

— Victor Schaumansesplanaden: 2,8 m gb, 1,35 m
mellanbalte,

9,9 m kérbana, 1,65 m mellanbalte, 3,1 m gb

— Hastighetsbegransning 30-40 km/h

— Kollektivtrafik: Busstrafik pa Victor ' PO | Y ’
Schaumansesplanaden

oooooooooooo

— I invanarenkéaten lyftes korsningarna med
Tradgardsgatan, Styrmansgatan och Skolgatan fram
som problematiska

— Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor, i
trafiksdkerhetsplanen har avsnittet Radhusgatan-
Kanalesplanaden markts ut for att utvecklas.
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= Huvudied
= Omradesled
Omréde for lugn rérelse

MALTILLSTAND
Choraeusgatan

JakgMstad

I maltillstandet &r forbindelsen pa samma niva som en
regionrutt. Den rekommenderade |6sningen ar en
dubbelriktad cykelbana pa dstra sidan av gatan.

Svedjenabb

Presenterad 18sning o e g QLR sl

— En dubbelriktad cykelbana som separeras fran gangtrafiken med
en stenrand och fran kérbanan med ett mellanbélte.

Dot r ke Mt ate 13 . Th
— et ar inte mojligt att tillata gatuparkering.
— I korsningarna finns det inte mycket rum p& gatuomradet. Detta == U == II u
ska beaktas vid mer detaljerad planering, till exempel genom
att stéllvis avvika fran de rekommenderade matten. 4 II -
I ﬂ h —
vist nuvarande gb 6.5 m C>2 5m nu- st
varande
3 gb
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== Huvudled
wm— Omradesled

Omréde fér lugn rérelse

MALTILLSTAND
Victor Schaumansesplanaden

I maltillstdndet &r férbindelsen snabb och p& samma niva som en
huvudrutt. Den rekommenderade I6sningen ar en kombinerad
gang- och cykelbana pa bada sidor av gatan.

Presenterad 18sning R A b ] |

— Den nuvarande I8sningen fungerar vél, sa den kombinerade gang- och
cykelbanan p& bada sidor av vdgen bevaras dven i framtiden.

— Den kombinerade gang- och cykelbanan fyller inte kvalitetskraven pa
huvudruttsniva. Andd ar mangden fotgéngare forhallandevis 1&g och en del
fotgdngare kan ga igenom parken i stéllet fér langs gangbanan.

— Det rekommenderas att man placerar en cykelparkering i narheten av
korsningen mellan Victor Schaumansesplanaden och Choraeusgatan, eftersom
det inte rekommenderas att man leder snabb cykeltrafik genom ett omrade som
ar avsett for lugn rorelse.
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“Jakobsgatan

NULAGE

Jakobsgatan/Osterleden

— Tvarsektionen:
+ Jakobsgatan 3 m gb, 13,7 m kérbana, 2,9 m gb

o Gatuparkering tillaten

« Osterleden: 4,5 m vagren/slant, 3,3 m gb+c, 4,6 m
mellanbalte

— Hastighetsbegransning 40-50 km/h Osterleden

— Kollektivtrafik: Busstrafik langs leden.

— I invanarenkéaten uppfattades sarskilt
korsningen med Pedersvagen som ERELNESI I
problematisk.

— Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor,
i trafiksdkerhetsplanen har man inte markt
ut atgarder fér gatan.

N
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MALTILLSTAND

Jakobsgatan

I maltillstandet &r férbindelsen snabb och pa samma niva som en
huvudrutt. Den rekommenderade I6sningen ar en dubbelriktad

cykelbana pd gatans véstra sida.

Presenterad I8sning

— En dubbelriktad cykelbana som separeras fran gangtrafiken med en
stenrand och frdn kérbanan med ett mellanbélte.

— Det ar méjligt att tilldta gatuparkering pa bada sidor av gatan, men det
kraver att man kompromissar med andra matt, till exempel med
cykelbanans bredd. Den presenterade bredden fér cykelvagen ar 2,75 m,
medan den rekommenderade bredden pa cykelbanor vid huvudrutterna &r

3 meter.

— I korsningen med Stationsvédgen finns det inte mycket rum pa
gatuomradet. Detta ska beaktas i samband med mer detaljerad
planering, till exempel genom att stéllvis avvika fran de rekommenderade

matten.
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o Huvudled
= Omrddesled
Omifde for lugn rérelse

MALTILLSTAND
Osterleden

I maltillstandet &r férbindelsen snabb och pa samma niva som en
huvudrutt. Den rekommenderade I6sningen ar en kombinerad
gang- och cykelbana.

0 0,13 0,25 = 0,5 Kilometers
z I3 |

Presenterad I6sning

— Den nuvarande ldsningen fungerar vél, sa nuldget férandras inte. Den
kombinerade gang- och cykelbanan bevaras pa véstra sidan om
gatan. Lésningen passar for obebyggt omrade.

— Vid Aspegrens tradgard tillats till en bérjan 15 minuters -
bussparkering pa den kombinerade gang- och cykelbanan. I Ea—

wa « wa s age . o u "
fortsattningen ska det utredas om det ar méjligt att tilldta att . ﬁ “

bussarna svanger in pa den separata gangbanan och cykelbanan
bredvid tradgdrden, dar man ocksd skulle bygga en vandplats. 4m 25m 3m 2.5m nuvarande kdrbana
vast Ost
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% engbergsgata
Strengbergsgatan/ TTOTE g e
“‘ mmmmmmmm
— Tvarsektionen: —m. ot s e
— Strengbergsgatan: 1,9 m gb, 8,8 m kérbana, 1,4 m \
gb 7T\ ... -
Enkelriktad kérbana till Christinegatan e
Gatuparkering tilldten
— Skolgatan: 2,8 m gb, 11,3 m kérbana, 3 m gb —\— . N FO=t -
. i = 4
— Hastighetsbegransning 30-40 km/h { 1T \ , v "
— Kollektivtrafik: Inte i betydande man, varutransporter » =
till Halpa-Halli -
— I invdnarenkaten lyftes férbindelserna vid pdode, o SR e-u AR J =
Strengbergsgatan och Skolgatan fram som = 1
problematiska. Sarskilt korsningarna ansdgs vara N F
problematiska. — B o ”

— Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor, i
trafiksakerhetsplanen har avsnittet Pedersesplanaden-
Jakobsgatan markts ut for att utvecklas.
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== Huvudled
= Omrddesled

Omrade for lugn rérelse

MALTILLSTAND

Strengbergsgatan

I maltillstandet &r forbindelsen snabb och pa samma niva som en
huvudrutt. Den rekommenderade I6sningen ar en dubbelriktad
cykelbana pd gatans norra sida.

Presenterad I6sning

— En dubbelriktad cykelbana som har separerats fran gangbanan med en ol e o= B IE sme-)
stenrand och frdn kérbanan med ett mellanbélte p@ gatans norra sida.

— P3 6stra sidan bevaras gangbanan till nuvarande del. Vid parken mellan
Loveret och Storgatan byggs inte en trottoar pa dstra sidan.

— Gatuparkering kan inte tillatas. Ocksa parkeringsplatserna mellan
Hamngatan och Christinegatan ska avskaffas.
« Om det inte ar mojligt att ta bort parkeringsplatserna ar alternativet att
tilldta dubbelriktad cykeltrafik p& den enkelriktade gatan. Detta arrangemang

skapar diskontinuitet och rutten skulle darmed inte vara oavbruten och
smidig i enlighet med malen fér huvudrutt.

0 o N 2m 3 m © Nuvarande gb
_ I korsningarna finns det inte mycket rum p& gatuomrddet. Dessutom ar  "°™ D o4m 9 syd
det ont om utrymme p& avsnittet Christinegatan-Alholmsgatan. Detta ;'

ska beaktas i samband med mer detaljerad planering, till exempel
genom att stéllvis avvika fran de rekommenderade matten.

FRY

AF POYRY
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== Huvudled
w— Omrédesled
Omréde for lugn rérelse

MALTILLSTAND

Skolgatan

Jakgstad

I maltillstandet &r norra sidan en snabb och smidig férbindelse som &r pa
samma niva som en huvudrutt. P4 sédra sidan finns en forbindelse pa
huvudruttsniva som tjdnar gymnasiets behov. Den rekommenderade
l6sningen ar en dubbelriktad cykelbana pa norra sidan och en ‘ :
kombinerad gdng- och cykelbana pa sddra sidan av gatan. |

Presenterad I8sning

0 0,13 025 - 0,5 Kilometers
s z 1

— En dubbelriktad cykelbana som har separerats fran gangtrafiken med en
stenrand och fran kérbanan med ett mellanbélte pa norra sidan av
gatan.

— P& sédra sidan av gatan finns en kombinerad gang- och cykelbana, som
garanterar smidig gangtrafik till gymnasiet.

— I korsningarna finns det inte mycket rum p& gatuomradet. Detta ska
beaktas i samband med mer detaljerad planering, till exempel genom att
stallvis avvika fran de rekommenderade matten.

— I korsningen mellan Skolgatan och Victor Schaumansesplanaden ska
man ordna en saker jarnvagsévergang for cyklister och fotgangare, till
exempel genom att uppféra separata trafikljus fér fotgangare och
cyklister. Kraver narmare utredning.
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N Jakobstads
sjukhus

e Huvudled
e Omrédesled
Omréde fr lugn rérelse

NULAGE
Styrmansgatan

Affarscentrum

— Tvarsektionen: 2,2 m gb, 9 m kérbana, 2,6 m gb A
— Gatuparkering tilldten
EX A
— Hastighetsbegransning 30 km/h
— Kollektivtrafik: Ingen kollektivtrafik o2%8e o= IR s

— I inv@narenkéaten lyftes korsningen med Pedersesplanaden fram
som ett problematiskt stalle.

— Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor, i trafiksakerhetsplanen
har man inte markt ut atgarder.

44 2021-12-1| UTVECKLINGSPLAN FOR GANG- OCH CYKELNATET I JAKOBSTAD



e Huvudled
e Omrédesled
Omrade for lugn rérelse

MALTILLSTAND

Styrmansgatan
Pedersesplanaden-Visasbacken

I maltillstdndet &r férbindelsen pa samma niva som en regionrutt.

Den rekommenderade 16sningen &r en dubbelriktad cykelbana p3
sbdra sidan av gatan.

Presenterad I6sning

1 ] Lantmateriet, National Land Survey of Fin %Esu FIERE. Gagrmin, MET
0 013 0.25 : 0.5 Kilometers USGS. NGA. NASA. CGIAR. N Robinson. NCEAS, NSSf0S. NMAS Geoglassfly
2 g

— En dubbelriktad cykelbana som har separerats fran
gangtrafiken med en malad vagmarkering och fran
kérbanan med mellanbalte.

|
— Gatuparkering kan inte tillatas. II
— I korsningarna finns det inte mycket rum pa gatuomradet. BE = = BH II N
Detta ska beaktas i samband med mer detaljerad L P

planering, till exempel genom att stallvis avvika fran de
rekommenderade matten.

" 1B iy - -

nord nuvarandegb  65m S 25m 2.1m syd
3
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NULAGE

Radhusgatan/Stationsvagen

— Tvarsektionen:

+ Pedersesplanaden-0Otto Malmsgatan: Gb ca 2,2 m,
kérbana ca 10,5 m, gbca 2,3 m

+ Otto Malmsgatan-Storgatan: Enkelriktad kérbana 3,5
m

+ Storgatan-Jakobsgatan: Gb ca 2,7 m, kérbana ca 10,5
m, gbca 2,5m

— Hastighetsbegransning: 30 km/h
— Kollektivtrafik: Ingen kollektivtrafik

— I invanarenkaten har man markt ut flera
problemstallen |dngs gatan, sarskilt vid korsningarna

— Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor. 1
trafiksakerhetsplanen har hela gatan markerats fér
att utvecklas. Dessutom har ett atgardsférslag
markts ut i korsningen med Storgatan.
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e Huvudled
o Omridesled

Omréde fr lugn rérelse

MALTILLSTAND

Radhusgatan

Pedersesplanaden-0Otto Malmsgatan

I maltillstandet &r férbindelsen snabb och pa samma nivd som en

huvudrutt. Den rekommenderade I6sningen ar en dubbelriktad
cykelbana pa gatans norra sida.

Presenterad I6sning

— En dubbelriktad cykelbana som separeras fran gangtrafiken
med en stenrand och fran kérbanan med ett mellanbalte.

— Gatuparkering kan inte tillatas.

— Det rekommenderas att man bygger en cykelparkering i == (I | ==

narheten av korsningen mellan Radhusgatan och Otto

Malmsgatan eftersom snabb cykling inte rekommenderas i

ett omrdde som &r avsett fér lugn rérelse. m II ﬂ

n ]"

— I korsningarna finns det inte mycket rum pa gatuomradet. T t

Detta ska beaktas i samband med mer detaljerad

planering, till exempel genom att stéllvis avvika fran de nuvarande 3 m -\,

rekommenderade matten. nord gb e

3
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MALTILLSTAND

Radhusgatan

Otto Malmsgatan—-Choraeusgatan

I maltillstandet anvands omradet foér lugn rorelse. Den
rekommenderade |6sningen ar blandtrafik/shared space.

Presenterad I6sning

— Den nuvarande enkelriktade kdérbanan blir
dubbelriktad.

— [T avsnittet Otto Malmsgatan-Runebergsgatan
uppfors ett upphdéjt omrade.

- I det upphdjda omradet gar alla fardsatt i
samma rum, c|;ned materialval visas att
omradet ar gangbetonat och avsett fér lugn
rorelse.

R8dhusgatans saneringplan / Jakobstads stad 2021

« Hastighetsbegransningen fér fordonstrafiken
sanks till 20 km/h.

— Aven utanfér den upphédjda kérbanan gar
cykeltrafiken langs kérbanan.
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MALTILLSTAND

Stationsvagen
Choraeusgatan-Jakobsgatan

I maltillstandet &r férbindelsen snabb och pa samma niva som en
huvudrutt. Den rekommenderade I6sningen ar en dubbelriktad
cykelbana pa norra sidan av gatan.

Presenterad 16sning

En dubbelriktad cykelbana som separeras fran gangtrafiken med en
stenrand och fran kérbanan med ett mellanbélte.

Det 4r mdjligt att placera planteringslador i mellanbéaltet mellan
cykelbanan och kdérbanan eller vaxelvis parkeringsfickor och
vaxtlighet.

Losningen far i sin helhet plats pa gatuomradet om gatuparkering
inte tillats. Om man vill tillata gatuparkering aven i fortsattmngen
maste gatuomradet breddas med ungefar en parkeringsruta in pa
den intilliggande detaljplanen, som &r under uppgdrande.

I korsningarna med Runebergsgatan, Choraeusgatan och
Jakobsgatan finns det inte mycket rum pa gatuomradet. Detta ska
beaktas i samband med mer detaljerad planering, till exempel genom
att stallvis avvika fran de rekommenderade matten.
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= Omrédesled
Omréde for lugn rérelse
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NULAGE

Tradgardsgatan

Tvarsektionen:

+ Pedersesplanaden-Storgatan och Kvarnbacksgatan-Osterleden: Gb
ca2,8m,cal0m,gbca3m

+ Storgatan-Kvarnbacksgatan: gb 3 m, 10 m kérbana, 3 m
mellanbalte, 3 m gb, 3,9 gronfalt

Parkering tilldts pa bada sidor av gatan. Anvands fér parkering
nar barnen kors till skolan. Aven vid evenemang pa sportplanen
star manga bilar parkerade.

Hastighetsbegransning 30 km/h

Kollektivtrafik: Langs gatan finns busstrafik och vid Etelanummi
skola planerar man bygga hallplatser fér skolskjutsar.

I invanarenkaten uppfattades Tradgardsgatan som problematisk
sarskilt i korsningarna med Pedersesplanaden och Parentesen.

Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor. 1

trafiksakerhetsplanen har avsnittet Pedersesplanaden-Parentesen

markerats fér att utvecklas. Dessutom finns atgardsférslag for
korsningarna med Otto Malmsgatan och Parentesen.
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e Huvudled
= Omrédesled

Omrdde for lugn rérelse

N Jakobstads
sjukhus

Affarscentrum

JakgMstad

Busstation
Jokobstad | Pretarsaari Sikér
. ustrl

0,5 Kilometers
]

Svedjenabb:

Lantmateriet, National Land Survey of Firfag, EsrifHERE. Gamin, METLR#ASA. USGS: Sources: Esri, Airbus DS.
USGS, NGA. NASA. CGIAR. N Robinson. NCEAS, N&OS, NMA Geos fyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA. Gepland.
EMA, Intermap and the -ommunity




MALTILLSTAND )

Omréde for lugn rérelse

Tradgardsgatan
Pedersesplanaden-Storgatan
Kvarnbacksgatan-Osterleden

I maltillstandet &r forbindelsen snabb och pd samma niva
som en huvudrutt. Den rekommenderade I6sningen ar en
dubbelriktad cykelbana pa gatans sédra sida.

Presenterad I6sning

0,5 Kilometers
L 1

— Cykelvégen separeras fran kérbanan Mmed en 0,7 meters
skiljeremsa. Cykelvdgen separeras fran gangbanan med en
0,3 meters stenrand.

— Pa norra sidan bibehalls den nuvarande gangbanan.
Gangbanan pa sddra sidan ska géras smalare, 2 meter istallet
for nuvarande 3 meter.

— Korbanan gdérs smalare och darfor tas gatuparkeringen bort.

— I korsningarna med Pedersesplanaden och Parentesen ar det ,i i

-ﬂﬁ

nuvarande gb

utmanande att bygga kvalitativa overgangar for cykeltrafiken,
eftersom utrymmet i gatuomradet &r knappt.

nord
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MALTILLSTAND =

Tradgardsgatan

Storgatan-Kvarnbacksgatan

I maltillstandet &r férbindelsen snabb och pa samma niva som
huvudrutten. Den rekommenderade l6sningen ar en
dubbelriktad cykelbana pa gatans sédra sida.

i

Presenterad I6sning
od® Ky om BT B e el e i
— Cykelvéagen separeras fran kdrbanan med ett gronomrade pa i
minst 2,5 meter. Cykelvdgen separeras fran gangbanan med en
0,3 meter bred stenrand.

— Pa norra sidan bibehalls den nuyarande gangbanan. Gangbanan
pa sédra sidan gors smalare, fran nuvarande 3 meter till 2

meter.
— Det ar mojligt att tillata parkering pa norra sidan av gatan. Det 'i“
rekommenderas att man mellan gangbanan och gatuparkeringen -
bygger en 0,75-1 meter bred skiljeremsa/utrymme dar man har 21
plats att tryggt oppna bildérren. nuvarande gb 1 m 2 m /7 m 25m 3m 2m 2.1m

nord syd
— For att cykelvdgen ska fa plats pa sédra sidan ska den

nuvarande leden breddas med minst 1,8 meter pa sportplanens
sida. Darmed far leden inte plats pa gatuomradet (den ligger
inte pa gatuomradet i nuldget heller).
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De viktigaste utvecklingsmalen

Atgardsplanen grundar sig pa malnatet for cykeltrafiken som presenterats i denna utvecklingsplan och pa utvecklingsprinciper som
anknyter till den. Maltillstandet har jamfoérts med infrastrukturens nuldge i fraga om huvud- och regionrutter. De gatuspecifika
atgarderna har presenterats ndrmare pa foregdende sidor. De gatuspecifika atgdrderna avspeglar maltillstadndet och det &r inte
dndamalsenligt att gora alla atgarder samtidigt. Utvecklingsatgarderna genomférs steg for steg till exempel i samband med andra
reparationsprojekt.

I samband med arbetet identifierades gang- och cykeltrafikarrangemangen langs Pedersesplanaden, Storgatan och
Strengbergsgatan-Skolgatan som de viktigaste utvecklingsmalen. Har framh&vdes sarskilt otryggheten i korsningsomraden
samt stallen med diskontinuerliga férbindelser.

I maltillstdndet maste man avsta fran gatuparkeringen pa@ manga gator i centrum for att i gatuomradet fa plats for ordentliga
cykeltrafikarrangemang. Parkeringspolitiken i centrum och helhetslésningarna ska utredas narmare i den fortsatta planeringen. Det
ar viktigt att bedéma anvandningsgraden av parkeringsplatserna i nuldaget och om de racker till i framtiden.
Parkeringsarrangemangen spelar en stor roll ocksa fér trivsamheten i centrum och fér handeln.

Ett viktigt utvecklingsmal i Jakobstad &r ocksa att forbattra vinterunderhdllet. Ordentligt vinterunderhall av gang- och
cykelleder i ratt tid skulle géra det mer attraktivt att cykla aret om samt férbattra hinderfriheten for fotgdngare.

Att paverka attityder och vanor spelar dessutom en stor roll ndr man strévar efter att &ka hallbar rérlighet. Dessa atgérder for
att styra rorligheten planeras i den regionala planen fér hallbar rérelse som utarbetas under &r 2022. I samband med planen
funderar man ocksa pa hur man ska framja hallbar rérlighet.
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