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“ Inledning

| den har rapporten presenterar vi resultatet av arbetet for att ta fram
Jakobstads trafiksystemplan. Trafiksystemplanen innefattar gemensamt
overenskomna mal och utvecklingslinjer samt ett atgardsprogram for att
genomfora malen och uppféljningsmatare for programmet. Avsikten ar att
trafiksystemplanen ska behandlas i stadens beslutsfattande organ under
2022. Planen skapar en grund for det fortsatta arbetet med trafiksystemet,
vars uppgift ar att folja och sakerstalla att malen och atgarderna som lagts
fram i planen genomfors i praktiken.

Den viktigaste utgangspunkten for utvecklingen av trafiksystemet har varit
stadens gemensamma vilja att gora trafiknatet och centrum trivsammare,
sakrare och mer hallbara. Detta siktar vi pa med atgarder som har fatt ett
gediget stod under arbetet. Trafiksystemplanen ar kraftigt kopplad till
utvecklingen av markanvandningen och darfér har vi samarbetet med dem
som ansvarar for planeringen av markanvandningen. Planen har ocksa varit
avsedd att komplettera och framja Jakobstads stadsutvecklingsplan, som
for narvarande haller pa att uppdateras. Dessutom har staden samtidigt
hallit pa att gora upp andra planer, till exempel utvecklingsprogrammet for
Jakobstads fotgangar- och cykelnat. Resultaten fran dessa har for sin del
varit till hjalp och kompletterat innehallet i planen for trafiksystemet.

Arbetet med Jakobstads trafiksystemplan startade under hoésten 2021.

| samband med arbetet genomférde vi en omfattande utredning Gver
nulaget, samt en modellering och prognos éver trafikmangden. Dessa
anvandes till att kartlagga de centrala utvecklingsbehoven i natet. Som
komplettering till planen fér trafiksystemet gjorde vi samtidigt daven upp
en utvecklingsplan for fotgangar- och cykelnatet som innefattade en
omfattande enkat till invanarna angaende utvecklingen av férutsattningarna
for gang och cykling. Under arbetets gang tog vi som stoéd for den
fortsatta planeringen fram ett preliminart forslag till andringar av
gatuhierarkiklassificeringen och hastighetsbegrasningssystemet, samt ett
malnat for gang och cykling.

Trafiksystemplanen har gjorts upp i ett nara samarbete med stadens
experter, samtidigt som vi har forsokt sakerstalla att vi har kunna beakta
olika parters synpunkter i sa hég grad som mojligt. Trafiksystemplanen
bestilldes av Jakobstads stads tekniska servicecentral.

Fran staden styrdes arbetet av féljande medlemmar i styr- och

projektgrupperna:

+  Brannbacka, Magnus (Kommuntekniska tjanster)
+  Backsholm, Frank (Kommuntekniska tjanster)

+ Enlund, Johan (Kommuntekniska tjanster)

+ Karjalainen, Jyrki (Stadsplaneringsavdelningen)

+  Kotimaki, Harri (Kommuntekniska tjanster)

+  Ohberg, Séren (Stadsplaneringsavdelningen)

Dessutom deltog féljande personer i styrgruppen:

+  Bjorkman, Asa (Ebba Fastigheter)

+  Back, Jan-Ole (Kommuntekniska tjanster)

+ Liljamo, Timo (Sodra Osterbottens NTM-central)

+ Lind, Kjell (S6dra Osterbottens NTM-centtral)

 Lintamo, Heli (Trafiksakerheten)

+ Sundgqvist, Jarl (Utvecklingsforetaget for Jakobstadsregionen Concordia)
+ Tonberg, Christer (Tekniska namnden)

AFRY Finland Oy har som konsult gjort upp planen. Konsulten karngrupp
har innefattat projektchef forv. mag. Katja Hyokki-Kotilainen samt
trafikexperterna DI Laura Mansikkamaki och DI Wille Tuomola. Dessutom
har andra planerare och experter fran AFRY-bolagen deltagit i arbetet.
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n Utgangspunkterna for arbetet

2.1 Syfte och mal

Malet med arbetet har varit att géra upp en trafiksystemplan for Jakobstads
stad, som staden ska kunna anvanda till att framéver utveckla sitt trafiknat
pa ett systematiskt satt och sa att det beaktar miljomalen och nutidens
utmaningar. Vi hade aven som syfte att ta fram en plan med gemensamt
godkanda linjer, fran strategisk niva anda till praktiska atgarder.

Under arbetet fortsatte vi utveckla stadens trafiknat baserat pa trafik- och
miljoplanen for Jakobstads centrum som blev klar 1989 och som galler

tills vidare. Nu hade vi anda som syfte att aven beakta den regionala
synpunkten samt nu kdnda och férutsagbara utmaningar pa ett mer
omfattande satt an tidigare. Planen for trafiksystemet har gjorts upp sa att
den ar enhetlig med planerna fér markanvandning och kompletterar planen
for stadsbygge som for narvarande haller pa att uppdateras.

2.2 Strategier och planer som har
styrt arbetet

Malen med Jakobstads trafiksystemplan stoder sig pa riksomfattande och
landskapsomfattande linjer samt pa stadens strategier och planer. De
riks- och landskapsomfattande linjerna har beaktats genomgaende under
arbetet.

2.21 Stadsstrategin 2017-2025
De centrala malen i Jakobstads stadsstrategi 2017-2025 och
utvecklingsomradena som bidrar till dessa mal ar:

Tillvaxt inom naringslivet / Studieplatser och en livskraftig miljo lockar
ungdomar och unga vuxna till Jakobstad

+  Planering, logistik och infrastruktur som stoder foretagen

+ Locka arbetsgivare och kompetent arbetskraft till regionen

+  Satsa pa turism och pa utveckling av centrum

Invanarna i centrum i all verksamhet i staden /

Invanarnas mojligheter att paverka och deras valfard

*  Fler och/eller mer aktiva motesplatser dar manniskor kan métas
oavsett sprak, bakgrund och kultur

+  Utveckling och marknadsforing av rekreations- och motionsomraden

och lekplatser

Vilfard och sakerhet / Livsmiljo och regionalt samarbete

+ Jakobstadsregionen ska vara lockande och livskraftig

+  Effektiv markanvandning skapar forutsattningar for nya
arbetsgivare och invanare

2.2.2 Arbetet med planen foér stadsbygge
Arbetet med planen for stadsbygge startade 2019 och i samband med det

har det varit tankt att trafik- och miljoplanerna fér centrum ska uppdateras.

Under 20202021 har man arrangerat workshoppar om stadsmiljéon och
livet i centrum. | framtiden kommer arbetet att kompletteras med bland
annat det kompletterande materialet som gors i samband med planen
for trafiksystemet samt med hjalp av tematiska workshoppar angaende
trafikarrangemangen i centrum.

223 Osterbottens trafiksystemplan 2050

Malen for Jakobstads trafiksystemplan finner sitt stod i 2021 ars
Osterbottens trafiksystemplan som siktar fram till 2050. Ur
landskapssynvinkel ar natforbindelserna bade inom och utanfér landskapet
viktiga.

Jakobstad ligger i norra delen av landskapet Osterbotten, i den ekonomiska
regionen Jakobstad dar grannkommunerna ar Pedersére, Kronoby och
Nykarleby. Sa ar aven bra och fungerande trafikférbindelser till andra
kommuner samt till de narliggande kommunernas och landskapets centrum
vasentliga for Jakobstad, till exempel av foljande anledningar:

+ Arbetsplatskorridoren Jakobstad-Kallby stracker sig langt fran staden
och foljer stamvag 68 mot Ytteresse.

+ Den narmaste jarnvagsstationen for persontrafik fran Jakobstad sett
ar i Bennas, i Pedersore. Ett stickspar ger transporterna till och fran
Jakobstads hamn och industri anslutning till jarnvagsnatet.

+ Den narmaste flygplatsen ligger i Kronoby.

+ Landsvag 749 ar en viktig turistvag inom regionen och ligger nara
Jakobstad. Utvecklingsbehovet for vagen har beaktats bade pa
landskaps- och regionniva.

224 Strukturmodell 2040

Jakobstads trafiksystemplan beaktar aven de regionala linjedragningarna.
| strukturmodellen fér Jakobstadsregionen (Livskvalitet 2040) fran 2013
finns en gemensam viljeyttring fran regionens kommuner om hur man vill
utveckla regionen i fraga om markanvandning, boende och trafik. Malen
med strukturmodellen ar baserade pa riksomfattande anvandningsmal
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Bild 1. De ekonomiska regionerna och trafikndtet i Osterbotten.

for regionerna samt pa landskapens mal och kommunernas strategier

och planer. Strukturmodellen ar en fortsattning pa och uppdatering av
Regionstrukturplanen fér Jakobstadsregionen 2030 (JASU) som blev klar
2005. Malen for trafiken och mobiliteten som lyfts fram i strukturmodellen
ar regionens konkurrenskraftiga infrastruktur, utvecklingen av goda
trafikforbindelser samt god tillganglighet. For Jakobstad ar det viktiga i
strukturmodellen att regionen har en gemensam vilja att satsa pa:

+ en forbattring av tillgangligheten,
+ basvagnatets kondition,
+ att utveckla stamvag 68 och forbindelserna till hamnen,




+ att utveckla och marknadsféra turistvag 749 (Ytterjeppo-Nykarleby-
Larsmo-Karleby) samt

+ att bygga upp fotgangar- och cykelvagar inom tatortsomradet i
Jakobstad samt mellan Nykarleby och Jakobstad.

2.2.5 Jakobstadsregionens miljostrategi 2021-2030

I Jakobstadsregionens miljostrategi for 2021-2030 anger man att
regionen vill vara en foregangare inom miljéarbetet. Bakgrunden till det
har malet ar det riksomfattande malet att uppna koldioxidneutralitet fram
till 2035. Miljostrategin innefattar en plan éver regionens vag mot ett mer
miljomedvetet samhalle. For Jakobstads stad innebar detta ett behov av
att:

+ gora upp egna klara och konkreta mal gallande stadens miljo- och
hallbarhetsarbete,

+ deltairegionala natverk som rér hallbar utveckling,

+ framja hallbar mobilitet till fots och med cykel,

+ héja miljomedvetenheten och informationsnivan samt

+ gora hallbara och miljomedvetna anskaffningar och beslut, till exempel
att framja 6vergangen till LED-belysning i fastigheterna och for gatu-
och vagbelysningen.

Den kommunala samarbetsnamnden som arbetar inom Jakobstadsregionen
har som uppgift att utveckla och etablera samarbetet mellan
medlemskommunerna samt att paverka och driva gemensamma regionala
intressen. Namnden samordnar de regionala utvecklingsatgarderna

och ldmnar in regionens gemensamma utlatanden till kommunala och
statliga aktorer. Medlemskommunerna i samarbetsnamnden ar Kronoby,
Larsmo, Pedersére, Jakobstad och Nykarleby. Ordférandeskapet for
samarbetsnamnden roterar varje ar.

Verksamheten inom det regionala foretags- och regionutvecklingsbolaget
Concordia ar i stort baserat pa foretagsradgivning och -utveckling.
Concordia genomfér malen i Jakobstadsregionens gemensamma
strategiprogram. Bolagets viktigaste uppgift ar att samordna och samla de
olika aktérerna fér gemensamma samarbetsprojekt.
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Arbetets utgangspunkter

Jakobstad ar en livlig stad pa Finlands vastkust, och har cirka 19 000 in-
vanare. Jakobstad ingar i den ekonomiska regionen Jakobstad och i landska-
pet Osterbotten. Jakobstads grannkommuner &r Larsmo, Pedersére och
Nykarleby. Landskapscentrumet fér Mellersta Osterbotten, Karleby, ligger
cirka 37 kilometer nordost om Jakobstad.

31 Markanvandning och tjanster

Tatortsomradet i Jakobstads centrum éar litet, med en diameter pa cirka fem
kilometer. | 6vrigt ar kommunen huvudsakligen landsbygd. Det finns inga
betydande byar inom Jakobstadsregionen.

Invanarna ar huvudsakligen bosatta i Jakobstads centrum och stérsta delen
av arbetsplatserna och stadens centrala tjanster ar ocksa koncentrerade
dar. Utanfér centrum finns det en betydande arbetsplatskoncentration i
hamnen och pa vissa platser i glesbygdsomradet, dar jordbruket erbjuder
sysselsattning. Vastkusten har annars mest sommarbosattning och
turistmal, till exempel sandstrander.

Storsta delen av grundskolorna i Jakobstad &r belagna i centrumomradet.

ST
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Jakobstads gymnasiums och hogskolornas lokaler ligger alldeles

i stadskarnan. Det finns bade svensk- och finsksprakiga skolor i

staden. Stadens finsksprakiga elever och finsksprakiga elever fran
grannkommunerna gar i Etelanummi skolas hégstadium. Daghemmen
tillhandahaller smabarnspedagogik (for barn under 5 ar). Stadens daghem ar
oftast belagna nara skolorna som aven ansvarar for forskoleundervisningen.

Jakobstad ar en gron stad med mangsidiga mojligheter att anvanda olika
motionstjanster. Det finns manga olika motionsplatser pa olika hall i staden,
bade utomhus och inomhus. Stadens centralplan och andra idrottstjanster
ar belagna i stadskarnan. Pa sommaren ar havsstranden och hamnomradet
populara rekreationsomraden.

Butikerna och varuhusen i Jakobstad ar narmast belagna i stadskarnan

eller nara centrum. Stormarknaderna (K-Citymarket, Prisma, Lidl) finns
koncentrerat langs stadens infartsled (landsvag 741 och 68, Kallbyvagen). |
anslutningen mellan 6ster- och vasterleden finns K-Supermarket Jeppis och
langs stamvag 68 finns varuhuset Tokmanni samt ABC. | 6vriga stadsdelar
finns det mindre snabbkép som nértjanster. Aven hélsocentralerna,
ambetsverken som tillhandahaller de centrala offentliga tjansterna samt
kulturobjekten ar belagna alldeles i stadskarnan eller nara stadens invanare
eller turisterna som beger sig till centrum.

3.2 Trafiknatet

Jakobstad ar belaget pa vastkusten, i slutet av stamvag 68. Regionvag 749
l6per fran Nykarleby till Jakobstad och genom Larsmo skargard till Karleby.
Vastra delen av kommunen bestar huvudsakligen av landsbygd, med manga
privata vagar. Osterleden (regionvag 741) l6per dster om centrum. Det
tatbebyggda kommuncentret och tatortsomradet ar beldgna i 6st och det
ar har som gatunatet aven har koncentrerats.

Osterbottenbanan (Seingjoki—Uleaborg) ldper dster om riksvag 19 och 8.
Trafikplatserna langs banan ar Jeppo, Riijarvi, Kovjoki, Bennas och Kallby.
Narmsta stationen for persontrafik ligger i Bennas (pa cirka 11 kilometers
avstand fran centrum). Har stannar 7-8 tag om dagen. Aven banan till
Jakobstads hamn forgrenar sig fran Bennas. Transporterna pa banan bestar
huvudsakligen av transporter till och fran skogsindustrin i Alholm samt
Jakobstads hamn. Karleby—Jakobstads flygplats ligger pa cirka 32 kilometers
avstand, i Kronoby.

Jakobstads centrum avgransas i vast av samlingsgatorna Pedersesplanaden
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och Ebba Brahes esplanad och langre till vast av Vastra ringvagen. Ovriga
betydande samlingsgator ar Vasterleden sdéder om staden samt Skolgatan,
Kallbyvagen och Nordanvagen. Fotgangar- och cykelvagnatet ar relativt
sett glest just nu. De flesta fotgangar- och cykelvagarna l6per framst langs
huvudlederna.

Enligt stadens gaturegister (2022) ar Jakobstads gatunat uppdelat i olika
hierarkiklasser, enligt bifogad tabell.

Tabell 1. Gatunatets hierarkiklasser och langder, efter klass.

Regionala huvudgator 24

Lokala huvudgator 12,5
Samlingsgator 15
Anslutningsgator 168
Gang- och cykelvagar <59

Gatunatets hierakiklassificering ar kopplad till gatornas
underhallsklassificering. Enligt stadens gaturegister (2022) finns det
for narvarande 10 underhallsklasser och gatorna har delats upp i
underhallsklasser, enligt bifogad tabell.

Tabell 2. Gatundtets underhallsklasser och langder, efter klass.

Kérbanor | 499
Kérbanor I 126,5
Kérbanor Il 20,0
Trottoarer | 171
Trottoarer Il 8,6
Gang- och cykelvagar | 56,2
Gang- och cykelvagar Il 91
Torg och skvarer | 91
Torg och skvarer Il 0,3
Ej tilldelat 95
Ej kant 64

Hastighetsbegransningarna for gatunatet foljer huvudsakligen den
hierarkiska klassificeringen. Pa landsvagarna och de mer tattrafikerade
lederna ar hastighetsbegransningen 60 eller 80 km/h och pa det lagre vag-
och gatunatet ar den 30 eller 40 km/h. Norr om centrum, i Skatan och
Norrmalm, har man infért en zonbegransning for langsam trafik (20 km/h).

| Jakobstad har man konstaterat att gatornas hierarkiklassificering
behover klargoras och man anser det vara nédvandigt att justera
hastighetsbegransningssystemet. | samband med arbetet for
trafiksystemplnen har vi gjort upp ett forslag om revidering av gatunatets
hierakiklassificering. Forslaget kan anvandas som grund for fortsatt
justeringsarbete (bilaga till rapporten).
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Bild 2. Utdrag ur den aktuella hierarkiklassificeringen fér stadens gatundit.
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3.3 Trafikmangd och transporter

3.3.1 Persontrafik

Stadens infartsled, Kallbyvagen eller stamvag 68, ar en av de livligaste i
Jakobstad. Ibland kan mangden trafik vara betydande aven pa andra leder
i centrum, till exempel under returtrafiktiden pa eftermiddagen. Under
sommaren kan turismen och olika evenemang tidvis hoja trafikmangderna.
Jakobstads stad uppratthaller en situationsbild éver trafikmangderna inom
gatunatet. Trafikberakningarna har genomforts av Trackflow Oy.

Vi sammanstallde en helhetsbild av stadens aktuella trafikmangder ur de
trafikmangdsdata som var tillgangliga i samband med arbetet for att gora
upp trafiksystemplanen. Enligt uppgifterna om nulaget och med beaktande
av de nya markanvandningsplanerna tog vi fram en prognostisk modell
over de framtida trafikmangderna i natet. Dessutom illustrerade vi den
inverkan som eventuella atgarder skulle ha pa natet. Enligt den uppgjorda
trafikprognosen beraknas trafikmangderna vaxa betydligt pa stadens
infartsleder, till exempel Nya Bennasviagen, Osterleden, Jakobsgatan och
Kallbyvagen. (FLOU Oy 2022)
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Bild 3. Jakobstads trafikméangder 2022.
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3.3.2 Varutransporter och tung trafik

Enligt Trafikledsverkets uppféljning av trafikmangderna (Trafikledsverket
2022) koncentrerar sig den stérsta mangden tung trafik i Jakobstad under
ett genomsnittligt dygn till stamvag 68 och regionvag 749. Cirka 550-750
tunga fordon trafikerar pa stamvag 68 varje dygn, och pa regionvag 749
trafikerar cirka 200-390 fordon. Som en andel av hela trafikmangden
varierar mangden tung trafik pa stamvag 68 med 10-21 procent och pa
regionvag 749 med 6,7-7 procent. Mangden tung trafik pa stamvag 68 ar
betydande, sarskilt i forhallande till den totala trafikméangden. Bade de
relativa och absoluta mangderna ar mer moderata pa regionvag 749 och pa
de 6vriga landsvagarna.

Regelbundna varutransporter i Jakobstads centrum gors sarskilt till
butikerna. Inga sarskilda tidsbegransningar har inforts for lastning eller
lossning av transporterna. Servicekérning ar i omfattande grad tillaten, aven
pa promenadgatan Kanalesplanaden.

3.3.3 Hamnarna och specialtransporter

Hamnen och industrianlaggningarna invid den utgér de centrala objekten for
transporter och tung trafik i allmanhet i Jakobstad. De viktigaste produkterna
som transporteras genom hamnen ar cellulosa, sagat virke, papper, cement
och lut. De huvudsakliga importvarorna i hamnen ar cement, kemikalier,
oljor, flis och pappersved. Hamnen stravar till att 6ka mangden transporter
av stycke- och containervaror samt av travaror. Det staller sarskilt krav pa
vagnatet dar en betydande del av transporterna ager rum.

Rutten for specialtransporter |6per éster om Jakobstads centrum bade
langs stamvag 68 till hamnen och via Larsmovégen (landsvag 7494) och
regionvag 749 norrut. Rutten for specialtransporter direkt till hamnen
l6per via Alholmsvagen (landsvag 47900). Stadens representanter

anser att Alholmsvagen aven i fortsattningen bor utgéra en del av

det lagre landsvagsnatet. Utvecklingsatgarderna som ar riktade till
specialtransportrutterna ger battre forutsattningar for den tunga trafiken
och darmed &r de aven viktiga for den riksomfattande trafikeringen.
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34 Mobilitet i Jakobstad

341 Gang och cykling

Den tata stadsbebyggelsen i Jakobstad och den jamna terrangen passar

val fér gang och cykling. Skolorna och tjansterna ar lattillgangliga till fots
och med cykel. Stérsta delen av invanarna i Jakobstad (74 %) arbetar pa
hemorten sa aven arbetsresorna ar relativt korta och darmed ar det
mojligt att genomfora dem till fots och med cykel, aven ur avstandsmassig
synvinkel. Gang- och cykellederna ar huvudsakligen kombinerade, men det
finns aven trottoarer i centrum och i sa fall dirigeras cykeltrafiken till sidan
av korbanan.

En utvecklingsplan for gang- och cykelnatet gjordes upp for Jakobstad
2022. | utvecklingsplanen definierades omradena med fokus pa gang samt
malnatet for cykeltrafiken. Man identifierade aven de allra mest kritiska
utvecklingsobjekten. Planen innefattade en 6kad betoning pa fotgangare i
centrum. Enkelriktning har foreslagits for Pedersesplanaden och Storgatan.
| 6vrigt ar arrangemangen for cykeltrafiken huvudsakligen dubbelriktade,
aven inom centrum. Det som enligt observationerna behévde

utvecklas mest i fraga om gang- och cykeltrafiken var sakerheten vid
gatudvergangarna samt korsningsarrangemangen, separeringen av gang- och
cykelleder, vinterunderhallet for gang- och cykellederna samt hur smidigt
cyklingen kunde ske inom tatortsomradet. (AFRY Finland Oy 2022)

En plan for hallbar mobilitet som omfattar hela Jakobstadsregionen
paborjas under 2022. | planen kommer man att faststalla atgarder som
framjar hallbar forflyttning, aven med tanke pa styrning av mobiliteten
samt tjansterna.

34.2 Kollektivtrafiken

For narvarande har det inte gatt att observera att kollektivtrafiken skulle
spela nagon betydande roll for den interna mobiliteten i Jakobstad. Vippari
ar tillgangligt for alla genom tillkallelse och trafikerar pa vardagarna. Det
finns inga andra interna linjer i staden. Det férekommer avgangar inom
fjarrtrafiken till bl.a. Vasa och Karleby.

Den narmaste jarnvagsstationen for persontrafik ligger i Bennas, i Pedersére
kommun, (Jakobstad-Pedersére). 23 tag stannar vid stationen varje dag.

En buss avgar fran Jakobstad till jarnvagsstationen som ligger cirka 10
kilometer sydost om Jakobstads centrum. Ofta reser man numera till
jarnvagsstationen aven med personbil.

Karleby—Jakobstads flygplats ligger i Kronoby. Fran Jakobstad gar det bussar
i fjarrtrafik till flygplatsen och aven City Taxi Jeppis trafikerar rutten. Pa
grund av de korta avstanden ar antalet elever som behover skolskjuts lagt

i Jakobstad. Hogstadieelever fran grannkommunerna Pedersére, Nykarleby
och Larsmo kommer till Jakobstad med buss.

343 Parkering

Det finns bade tidsbegransad och gratis parkering inom Jakobstads
centrum. Parkeringsanlaggningen Ludvig ligger vid torget och ger tilltrade
till Radhustorget och kdépcentret Jakob Center. Den stora sandplanen pa
Maria-Malmstomten anvands tills vidare for parkering.

For narvarande anses parkeringsmojligheterna vara otillrackliga eftersom

folk ar vana vid att kunna ta sig nara objekten med bil. Det finns anda
rikligt med parkeringsplatser i centrum.
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344 Mobilitetsvanor

Det finns uppgifter pa landskapsniva om Jakobstadsbornas mobilitetsvanor.
Dessa harstammar fran en persontrafikundersékning som genomférdes
2016. Enligt undersokningen ar personbilen den huvudsakliga metoden

for mobilitet i Osterbotten, 74 procent av alla resor gérs med personbil.
Andelen cykeltrafik ligger pa genomsnittlig niva for hela landet, men
mangden gang och kollektivtrafik ar klart mindre (gang star for 22 % i hela
landet och kollektivtrafiken fér 7 %). Personbilstrafikens andel av resorna ar
naturligtvis annu stérre (87 %). (bild 5).

1%_ 2%

B Gang
Cykling
Kollektivtrafiken
B Personbil
Annat

Bild 5. Fordelning pa fardsatt gallande resor i Jakobstad,
(Persontrafikundersékningen 2016).

| Jakobstad ar bilagandet hogre an genomsnittet i hela landet, men lagre an
i hela landskapet Osterbotten. Det finns 571 personbilar per 1000 invanare
i Jakobstad, medan siffran ar 630 for Osterbotten och 548 fér hela landet.
Andelen bilfria hushall &r 20 %, 44 % har en bil och 36 % har tva bilar.

Foérutom inom hemorten reser Jakobstadsborna till sitt arbete sarskilt

i Pedersore kommun, Nykarleby, Karleby, Larsmo, Vasa och Kronoby.
Medellangden for arbetsresorna ar 72 kilometer. 74 % av arbetsresorna ar
kortare an 5 kilometer. (bild 6).
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Bild 6. Arbetsresor fran Jakobstad.

99 % av befolkningen bor hogst tre kilometer fran en lagstadieskola. 51 %
av befolkningen bor hogst tre kilometer fran en hogstadieskola och 100 %
av befolkningen bor hogst fem kilometer fran hogstadieskolan. De korta
avstanden mellan offentliga platser, arbetsplatser, bostader, butiker och
tjanster gor att invanarna kan forflytta sig inom staden pa ett smidigt satt,
med alla transportsatt.

34.5 Trafiksakerheten

Antalet trafikolyckor i Jakobstad har sjunkit nagot under de senaste 10
aren (bild 7). Trafikolyckorna ar koncentrerade i omraden med mest trafik:
tatortsomradet och langs infartslederna (bild 8).

| Jakobstad har olyckorna framst agt rum i korsningsomradena. De
vanligaste olyckorna under perioden 20102020 har varit korsningsolyckor
(33 %) och enskilda olyckor (29 %).

Det finns en aktiv trafiksakerhetsgrupp i Jakobstad. Gruppens verksamhet
innefattar framst trafiksakerhetsaktiviteter men man framjar aven hallbar
mobilitet. Det har konstaterats att stadens trafiksakerhetsplan fran 2014
behover uppdateras.

200 1

150 .1
il B2 cpm 2

- i
100 - 16 | 14
60 129 8
N )
50 95 S 105 B o3 S =
0

2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Olyckor

Ar
B Inga personskador B Orsakade skada Orsakade dédsfall
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Utvecklingsutsikter for

trafiksystemet

41 Nulaget for trafiksystemet

Nulaget for Jakobstads trafiksystem granskades med hjalp av en SWOT-
analys. Dar identifierades nulagets styrkor och svagheter samt framtida
hot och majligheter. Analysen genomférdes i en workshop med stadens
ambetsman och olika intressegrupper. Bakgrunden till analysen av nulaget
finns i utredningen av den aktuella situationen fér trafiksakerhetsplanen.

Styrkor Svagheter

Tat stadsbebyggelse och

Vanan att ta bilen
korta avstand B

Genomfartstrafik och
godstransporter i centrum

Sjalvforsorjning i fraga
om arbetsplatser

Gang- och cykeltrafik-

Trivsam miljé férbindelser i centrum

Tillganglighet med alla

Underhall
fardmedel

Modern kollektivtrafik med Vilja i fraga om riktningen for
tillkallelse trafiksystemets utveckling

Planer for utveckling av
trafiksystemet

Trafikmiljon stodjer inte alltid
hastighetbegransningar

Bild 9. Styrkor och svagheter med Jakobstads trafiksystem, enligt identifiering
under workshoppen.

For narvarande anses styrkorna for Jakobstad vara den mycket
koncentrerade stadsbebyggelsen och de korta avstanden till tjanster,
arbetsplatser och skolor. De korta avstanden gor det mojligt att forflytta
sig till fots och med cykel. A andra sidan &r en av svagheterna att man
har en kraftig vana att forflytta sig med bil. | centrum gar det att komma
mycket nara malet med bil.

Jakobstad ar sjalvforsérjande i fraga om arbetsplatser. Hamnen skapar
arbetsplatser bl.a. genom exportindustrin. Tillgangligheten pa arbetskraft
kan ses som en svaghet. Varutransporterna till hamnen ger aven upphov till
krav pa trafiknatets serviceniva.

Miljon i Jakobstad ar huvudsakligen trivsam och smaskalig, nagot som gor
det trevligare att rora sig till fots eller med cykel. Man vill utveckla centrum
sa att det har en annu storre betoning pa fotgangare. Flera planer har
gjorts upp och gors upp for att genomféra detta. For narvarande ar det

en svaghet att det férekommer genomgaende trafik i centrum och att
varutransporterna gor det mindre trivsamt. Det finns heller inga smidiga
gang- eller cykelfoérbindelser genom centrum.

Jakobstads centrum ar mycket tillgangligt, med alla fardmedel. Det finns
tillrackligt med parkeringsplatser och kollektivtrafiktjansten Vippari kan
tillkallas och betjanar dem som inte har bil. Med tanke pa avstanden kan
nastan alla anlanda till centrum till fots eller med cykel. Med moderna égon
sett ar Vippari en modern kollektivtrafiktjanst fér en stad som inte har
tillrackligt med underlag for en intern linjetrafik.

Underhallet av trafiklederna behover utvecklas, bade for biltrafiken och
gang- och cykeltrafiken. Underhallet underlattar tillgangligheten for alla
anvandargrupper och for alla tider pa dygnet.

Viljan att utveckla trafiksystemet och markanvandningen i framtiden &r
delvis vacklande. Trafiksystemplanen avser att skapa tydliga steg pa vagen.
Oklarheten har varit synlig i staden i form av varierande beslut om [&sningar
for utveckling av trafiknatet. For narvarande satsar man pa utveckling

av trafikmiljon. Flera planer haller pa att utarbetas. Det ar ett tecken pa

en vilja att skapa en battre trafikmiljo som framjar hallbar mobilitet. For
narvarande har man aven problem med beteendet i trafiken, till exempel
fortkérning. Delvis uppstar detta pa grund av trafikmiljon som inte stoder
hastighetsbegransningar.

4.2 Trafiksystemet i framtiden

Utgangspunkten for granskningen av framtiden var de allmanna
utvecklingsriktningarna, dvs. megatrenderna. Det var viktigt att dvervaga
eventuella framtida trender for att kunna uppskatta i vilken riktning
utvecklingen borde styras in med samhalleliga atgarder.

I och med urbaniseringen flyttar befolkningen fran landsbygden

till staderna for att arbeta och fa tillgang till tjanster. | Finland har
urbaniseringen pagatt sedan lange men férandringen ar allt mer
koncentrerad. Stadsregionerna ar uppdelade i tillvaxtorter och omraden

pa tillbakagang. Enligt befolkningsprognosen kommer stadsregionerna med
tillvaxt &r 2040 bara vara Helsingfors-, Tammerfors- och Aboregionerna.

I och med COVID-19-pandemin har vi i och for sig aven sett svaga

signaler om att flytta ut till landet. Det verkar som att man har sokt sig

till platser nara naturen, aven utanfér staderna. Vi har sett en 6kning av
flerplatsboende och -arbete. Det aterstar att se vilken inverkan pandemin
far men vi antar att det kommer att ske en 6kning av arbete som kan
utforas oavsett plats. Ett 6kat distansarbete skapar mojligheter aven for
sma och medelstora kommuner och stader. Distansarbetets inverkan pa
vaxthusgasutslappen har anda bedémts vara moderat.

+ Jakobstad ar redan nu en mycket koncentrerad stad. Planerna
for framtida markanvandning ar att gora strukturen annu mer
koncentrerad, nagot som gor att stadens tjanster blir annu mer
tillgangliga. Det 6kade flerplats- och distansarbetet kan aven ge
Jakobstad mojligheter att locka fler invanare. For narvarande pekar den
officiella befolkningsprognosen anda pa en minskning.

+  Skolnatet haller pa att forandras sa att eleverna koncentreras i ett
fatal enheter. Sarskilt medan andringarna pagar kommer det att vara
utmanande med aktiv och saker mobilitet till skolan men detta kan bli
en mojlighet om det lyckas. Skolbarnen ar en ypperlig malgrupp for
trafikfostran.

Ansvarighet och bekampning av klimatférandringen ar betydande
trender. En 6kad miljdomedvetenhet andrar konsumentbeteendet och aven
mobiliteten i en hallbarare riktning. Kommunerna har pa ett omfattande
satt atagit sig att minska sina koldioxidutslapp och att darmed framja
mobilitet till fots, med cykel eller med kollektivtrafiken. Elektrifieringen av
trafiken gor det aven lattare att uppna utslappsmalen. Pa riksomfattande
niva efterstravar man att antalet resor i fotgiangar- och cykeltrafiken
ska 6ka med 30 % fram till ar 2030, jamfort med nivan 2005. Malet

ar ambitiost och tills vidare har évergangen i fardsatt varit oftillracklig.
Investeringarna i infrastrukturen for gang- och cykeltrafik har anda okat.
Trenden gar mot att andelen hallbara fardsatt okar, dven om det kan vara
utmanande att uppna malet.

+ Liksom andra stravar aven Jakobstad till att minska utslappen, och
miljdmedvetenheten torde 6ka. Miljéstrategin for Jakobstadsregionen
blev klar 2021. Malen i strategin ar att framja hallbara fardsatt och
fordon som anvander fossilfria branslen. Forsaljningen av elbilar har
okat internationellt och aven Jakobstad omfattas av den trenden.

+  Miljdmalen kommer att synas kraftigt i trafiksystemplanen,
utvecklingsprogrammet for gang- och cykelnatet samt vid
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uppdateringen av planen for stadsbygge. Ur trafiksynpunkt kraver
malet investeringar i bade infrastruktur och installningspaverkan, men i
fraga om dessa ar man redan pa god vag i Jakobstad.

Det ar troligt att webbhandeln och en koncentration av detaljhandeln
kommer att fortsatta och detta kommer att utarma stadskarnorna
ytterligare. Experterna oroar sig for att handelsbolagen kommer att minska
overallt.

+ Jakobstad haller pa att utveckla sitt centrum till en livskraftig plats
med betoning pa fotgangare. Man hoppas att fysiska butiker ska
vara lénsamma i centrum aven i fortséttningen, men aven de stora
handelsenheterna ligger i narheten av centrum. Under sommaren
skapar sarskilt turiststrommarna mojligheter da de kommer for att
beundra den gamla staden.

Befolkningen aldras och fédelsetalen sjunker och detta medfor att
andelen av befolkningen som ar i arbetsfor alder minskar. Det skapar
tryck pa finansieringen av valfardssamhallet. Den storre andelen éldre
som ror sig i trafiken staller storre krav pa en tillganglig miljé och pa
kollektivtrafiktjansterna. Aldrandet inverkar negativt pa bilkérningen och
darmed eventuellt aven pa trafiksakerheten om man inte vidtar tillrackliga
atgarder.

+ Jakobstads befolkning haller pa att aldras och invanarantalet har sjunkit,
med undantag for forra aret (invandring). Trots att man har en god
sjalvforsorjningsniva for arbetsplatser foreligger det en risk att det inte
gar att locka tillrackligt med invanare i arbetsfor alder till regionen. Vid
utvecklingen av centrum bér man darfor aven beakta tillgangligheten.

Smarta mobilitetstjanster och den allt allmannare delningsekonomin
underlattar befolkningens mobilitetsbehov. Trafiktjanster som vi annu
inte kan forestalla oss anvander sig av ny teknik. Mobilitetstjansterna
underlattar mobiliteten inom glesbygdsomraden men underlattar aven
resekedjor som kombinerar manga olika fardmedel. Som stod for en
kombination av resekedjorna har man redan provat ett s.k. koncept med
trafiktjanster dar det gar att anvanda flera fardmedel med en enda biljett.

| framtiden 6vergar bilagandet delvis till delningsekonomi. | Jakobstad

far man mojligheter av att utveckla Vippari eller nagon motsvarande
kollektivtrafiktjanst sa att den betjanar storre folkmangder pa ett battre
satt. Informationstrafikens och kommunikationsnatens betydelse for
trafiken kommer att vaxa, bland annat genom automatisering av trafiken
och trafikapplikationer. Automatiska fordon kan ge 6kad sakerhet,
effektivisera anvandningen av vagnatet och underlatta mobiliteten for dem
som inte har bil.

| Jakobstad har man annu inte utnyttjat alla mojligheterna med att
utveckla Vippari eller nagon motsvarande kollektivtrafiktjanst. Det vore
mojligt att utvidga kollektivtrafiktjanster med tillkallelse regionalt och att
hoja mangden information i realtid. Tjansten kunde underlatta mobiliteten
for dem som inte har bil. Det vore majligt att tillhandahalla gemensam
transport for arbetstagare eller for handlare att arrangera transport for
sina kunder. Det ar mojligt att automatiska fordon aven inom en viss

tid kommer till Jakobstad men i férsta hand torde fordonsutvecklingen
underlatta trafiksakerheten och aldringarnas sjalvstandiga mobilitet.

Tills vidare har samanvandningsbilar inte gjort sitt antag i Jakobstad.
Utvecklingen mot dessa kunde bérja med samanvandningsbilar for
organisationer och sedan med gemensamma bilar for bostadsaktiebolag.
Pa grund av de korta avstanden ar det osannolikt att en tjanst med
samanvandningsbilar skulle vara framgangsrik om den fungerade pa

marknadens villkor.

Sociala medier har gjort att makten kommit narmare folket, i stallet for
att besluten fattas bara av en liten krets bakom lasta dorrar. Sociala medier
skapar aven snabbt rorelser som driver vissa saker. Detta kan vara bade ett
hot och en majlighet. Bade nu och i framtiden bér man beakta delaktighet
i bland annat budgetering pa ett battre satt. Detta kraver ett nytt handlag
av ambetsman och beslutsfattare och att de engagerar sig i en aktiv
interaktion.

+ Jakobstad har tagit pa sig en aktiv roll for att genomféra
kommunikationen och interaktionen redan nu. Invanarna far delta i
uppgérandet av planerna redan i ett tidigt skede. Invanarna har aven
varit intresserade och deltagit aktivt. | framtiden kan det bli aktuellt
med en delaktig budgetering och en annu enklare interaktion med
invanarna bl.a. genom deltagande i diskussioner i sociala medier.
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B Malen med trafiksystemet

fér 2040

Malen med Jakobstads trafiksystem grundar sig pa den riksomfattande
trafiksystemplanen, Osterbottens trafiksystemplan samt pa Jakobstads
stads strategier, till exempel miljostrategin och stadsstrategin. | den
riksomfattande trafiksystemplanen fér 2021-2032 har man uppstallt mal for
riksomfattande tillganglighet, hallbarhet och effektivitet.

| Osterbottens trafiksystemplan har man visionen att ett innovativt
trafiksystem stéder Osterbottens internationella konkurrenskraft och

3 e

Tillganglighet Hallbarhet Effektivitet

Trafiksystemet garanterar Mojligheterna att valja Trafiksystemets
tillganglighet for hela mer hallbara fardsatt samhallsekonomiska
Finland och motsvarar forbattras — sarskilt i effektivitet forbattras.

behoven i fraga om naring, stadsomradena.
arbetsresor och boende.

Malen &r parallella och alla stravar till att tygla klimatférandringen
Kalla: liikenne- ja viestintdaministerié

Bild 10. Mdlen i den riksomfattande trafiksystemplanen
(Kommunikationsministeriet 2019).

starker landskapets attraktionskraft genom att ge alla en majlighet till en
smidig och saker vardag.

Enligt Osterbottens trafiksystemplan 2050 kommer landskapets
trafiksystem att:

sakerstalla landskapets externa och interna tillganglighet

+  Servicenivan for exportforetagens transportkedjor ar i nationell
toppklass

+  Konkurrenskraftiga internationella och nationella
persontrafikférbindelser har sakerstallts

+ Forbindelserna mellan centra ar snabba och smidiga

* Innovativa trafiktjanster pa landsbygden och i staderna underlattar
mobiliteten for alla

*  Trafiksystemet reagerar effektivt pa andringar i mobilitets- och
transportbehoven

vara socialt och ekologiskt hallbart

+  Trafiksystemet mojliggér tillgangliga och sémlosa resekedjor

+  Trafiksystemet betjanar olika anvandar- och befolkningsgrupper pa
ett jamlikt satt

*  Fardmedlen inom den latta trafiken ar mer attraktiva for korta
avstand

+ Trafiksystemet ar koldioxidneutralt och en féregangare inom
energi- och materialeffektivitet

* Naturens mangfald beaktas vid planeringen och genomférandet av
trafikprojekten

vara sakert och effektivt
+  Ett omfattande och effektivt trafikledsnat ger mojligheter

till smidiga och sakra férbindelser for alla samt till utveckling av
foretagsverksamhet dver hela landskapet.

+ Utvecklingen av markanvandningen, boendet, tjansterna
och naringslivet har samordnats effektivt i ett omfattande
trafiksystemarbetet pa alla nivaer

+ Den samhéllsekonomiska effektiviteten genomférs for féretag, hushall
och den offentliga sektorn

I sin trafiksystemplan atar sig Jakobstads stad att framja alla ovan namnda
mal. Malen for Jakobstads trafiksystemplan faststalldes i styrgruppen for
arbetet, under varen 2022. Da konkretiserades de riksomfattande och
landskapsspecifika malen pa stadsniva, med sikte pa ar 2040. Helheterna
som presenteras har valdes som mal. (bild 11).

Trafiksystemet garanterar att
staden ar tillganglig och ger
mojlighet for naringslivet att vaxa.

Centrum med tyngdpunkt pa
gang ar mycket tillgangligt,
sakert och trivsamt.

Gang och cykling ar de mest
populéra fardmedlen for korta
strackor. Lederna haller hog
kvalitet 6ver hela staden och
aret runt.

Bild 11. Madlen fér utvecklingen av Jakobstads trafiksystem fram till 2040.

Regionalt samarbete gors for
att koordinera anvandningen
av omradena och trafiken.

Alla har jamlika
transportmoijligheter ...
Transporttjansterna underlattar
smidiga resekedjor.
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Atgardsprogram

Det kravs manga olika utvecklingsatgarder for att uppna malen som har
stallts upp for trafiksystemet. De viktigaste atgarderna for att uppna
malen samlades i ett atgardsprogram, under fyra atgardshelheter. |
atgardsprogrammet har varje atgard fatt en sarskiljande lépande kod. Aven
en beskrivning av atgarden, den aktuella genomférandestatusen samt den
uppskattade tidtabellen for genomférandet efter fas (fas 1 2022-2027, fas |1
2028-2035 och fas 1l 2036-2040) har antecknats i programmet.

Atgardernas samband till de ovan ndmnda malen som utgér riktlinjer

for trafiksystemplanen har antecknats i atgardsprogrammet med en
bokstavskod (tabell 3). En del av atgarderna har ansetts bidra till att uppna
fler an ett mal.

Tabell 3. Bokstavskoderna for atgarderna i atgardsprogrammet.

A Gang- och cykeltrafiken &r de mest populara ...

B Centrum med tyngdpunkt pa gang ar mycket tillganglig ...

C Trafiksystemet garanterar att staden ar tillganglig ...

D For att forenhetliga anvandningen av omradena och trafiken ...
E Alla har jamlika transportmajligheter ...

Utgangspunkterna for genomférandet av utvecklingsatgarderna varierar.
For en del av atgarderna ar de initiala planerna redan klara, medan man for
vissa bara har identifierat att det foreligger ett behov av utveckling och
fortsatt planering. For vissa av atgarderna har det grundlaggande arbetet
gjorts i utvecklingsplanen for gang och cykling, eller i samband med att
trafiksystemplanen gjordes upp. For vissa atgarder finns informationen som
behovs for fortsatt behandling aven i de regionala planerna for Jakobstad.
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6.1 Infrastrukturatgarder

Atgarderna gallande infrastrukturen innefattar de mest konkreta projekten
i fraga om trafikmiljon i atgardsprogrammet, till exempel planering och
konstruktion av nya gator och vagar eller renovering eller férnyande av
strukturer som till exempel undergangar.

|

Bild 12. Infrastrukturdatgarderna pa kartan.

For de flesta infrastrukturatgarderna har vi redan passerat
forplaneringsskedet och planeringen av genomférandeskedet pagar. Enligt
tidtabellen ar det tankt att atgarderna huvudsakligen ska genomféras under
fas | och I, alltsa fore 2035. Forutom fornyelse av undergangstunnlar framjar
alla infrastrukturatgarderna minst tre mal i trafiksystemplanen.

Tabell 4. Infrastrukturdtgdrderna.

Beskrivning av atgirden

Situation

Tidtabell

Linjedragande mal

10

1

12

Fabodavagens nya linje

Forbattring av den éstra huvudsakliga infartsleden (Ostra Ringvagen -
Skolgatan (Frams korsning), Skolgatan - (Visasbacken) - Strengbergsgatan)

Forbattring av den sédra huvudsakliga infartsleden (konstruktion av
en ny rondell vid anslutningen mellan Osterleden och Vasterleden)

Ny bro i korsningen mellan Pedersesplanaden och Kdpmansgatan

Planering och konstruktion av den nya Strandvagen

Ny linje fér Kisorvagen/Adévagen (Forlangning fran Strandvagen
at nordost)

Modernisering av undergangen under Osterleden

Modernisering av undergangen under Alholmsvagen och Larsmovagen

Ny ringvag mellan Jakobsgatan och Alholmsgatan

Nya trafikarrangemang som detaljplanen kraver (till exempel Sikéren,
Nyvagen, Bjérnviken och Hallan)

Forbindelsevagen fran Granholmen till Pedersvigen (i Pedersére)

Forbattring av stamvag 68

FAS | =2022-2027
FAS Il =2028-2035
FAS Il =2036-2040

Uppgorande av vagplanen pagar

Detaljplanen kontrolleras

Planeringsbehov

Planer har gjorts upp

Stadsplaneringen ar klar

Planeringsbehov

Forplaneringen har genomforts

Forplaneringen har genomforts

Stadsplanering pagar

Allt eftersom detaljplanen
fortskrider

Planeringsbehov

Vagplanen ar klar

m O N ™ >

FAS |

FAS |

FAS I

FAS I

FAS |

FAS Il

FAS |

FAS |

FAS |

FAS I, 11, I

FAS Ill

FAS |

A D E

A, B CE

A B CE

A B CE

ACE

A CE

AE

AE

A CE

A B CE

A CD,E

A DE

Gang- och cykeltrafiken ar de mest populara ..

Centrum med tyngdpunkt pa gang ar mycket tillganglig ...
Trafiksystemet garanterar att staden ar tillganglig ...

For att forenhetliga anvandningen av omradena och trafiken ...

Alla har jamlika transportmojligheter ...
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6.2 6vri ga utvecklin gsétgarder fo'r Tabell 5. Ovriga utvecklingsatgarder for trafiknatet.
traf|kn atet Beskrivning av atgirden Situation Tidtabell Linjedragande mal

Helheten Ovriga utvecklingsatgarder for trafiknatet innefattar mer 13 Forenhetligande av hastighetsbegransningssystemet in Jakobstadsregionen (BaseratPlaér\::;?i?(Zbi'?ez%/ lanen) FAS | B,E
helhetsbetonade projekt for utveckling av trafiknatet, till exempel férnyande P YStEmP

av den funktionella klassificeringen av gatorna eller uppdatering av

14 i k lan for trafiksakerh i
trafiksakerhetsplanen. Det ror sig om atgarder dar bakgrundsarbetet redan Uppdatering av Jakobstads plan for trafiksakerhet Planeringsbehov FAS| S
har gjorts for de flesta, i samband med att trafiksystemplanen gjordes upp, T sl 2 (gard e l beh
. . o N . . . 15 ppgorande av trafiksnatsplan tor centrum (gardsgator, cirkelgator, nya Planeringsbehov
till exempel da det preliminara férslaget om uppdatering av gatunatet glordes gagator, enkel- och dubbelriktade gator, parkeringsstrategi, gronplan osv.) (Baserat pa trafiksystemplanen) FASI AB CDE

(bilaga till rapporten).
Planeringsbehov

16 Andring och ibruktagande av vinterunderhallsklassificering B t pa trafiksystempl FAS | A B CDE
Den nya gatuhierarkiklassificeringen kommer att utgéra en grund fér ett (Baserat pa trafiksystemplanen)
fore.nhetllgandeoav hastrghet.s,begransnlngssy stemet sarr.1t f?r forny anc.l.e 17 Andring och modernisering av gatuhierarkiklassificeringen (innefattar Planeringsbehov FAS | ABCE
av vinterunderhallsklassificeringen. Uppgorandet av trafiknatsplanen for standardisering av trafikmiljon) (Baserat pa trafiksystemplanen) o
centrum ar kopplat till féornyandeprocessen av utvecklingsplanen for centrum
och innefattar mer detaljerade planer till exempel for promenadgator och 18 Utveckling av specialtransporter féor hamnen och 6vriga omraden inom Planeringsbehov (tillsammans FAS | DE
Jakobstadsregionen med staten) ’

parkeringsarrangemang. Ett behov av fortsatt planering har identifierats for
alla atgarder i den har atgardshelheten och det har ansetts vara viktigt att
genomfora dem redan under det forsta skedet, fore 2027.




6.3 Framjande av hallbara satt for mobilitet

Helheten Framjande av hallbara satt for mobilitet innefattar atgarder som pa
ett mer direkt sitt kan anses framja malen med hallbar utveckling. Atgarderna
ar i synnerhet kopplade till att framja fotgangar- och cykeltrafiken samt till
olika planeringssatt for markanvandning.

Malet for Jakobstads centrumomradet ar att separera fotgangare

och cyklister samt cyklister och motorfordonstrafik fran varandra pa
huvud- och omradeslederna. Inom omraden med manga fotgangare
sakerstaller separationen att de olika fardsatten ar smidiga och sékra. Aven
tillgangligheten gor att separationen av de olika fardmedlen blir nédvandig.

Avsikten ar att utvidga den fotgangarbetonade zonen i centrum pa sa satt att
smidiga l6sningar anvands till att lugna ner trafiken mer under sommaren an
under vintern. Under sommaren gar det att avlagsna en del parkeringsplatser
langs gatorna for att ge plats bland annat for planteringar och terrasser.
Huvud- och regionallederna fér cykeltrafiken gar runt de livligaste
fotgangarbetonade zonerna (bild 15). For de fotgangarbetonade zonerna
stravar man efter ett gatuutrymme av Shared space-typ (delat utrymme), dar
allt gar efter fotgangarnas villkor.

For cykeltrafikens huvudrutter har man huvudsakligen féreslagit
dubbelriktade cykelvagar, forutom for Pedersesplanaden dar forslaget ar att
infora cykelfiler. For cykeltrafiken ar de mest akuta stallen for forbattring
Pedersesplanaden, Tradgardsgatan och Storgatan.

Det férekommer farre fotgangare pa lederna utanfér centrum sa dar gar

det att anvanda kombinerade fotgangar- och cykelleder. P4 tomtgatorna
anvander man blandtrafikloésningar dar fotgangar-, cykel- och biltrafiken delar
det gemensamma utrymmet.

Sarskilt i centrum och vid olika tjanster (som skolorna) stravar man till att
forbattra cykelparkeringen. Kvaliteten pa cykelparkeringen ar beroende
av verksamheten. For kortvariga arenden gar det att snabbt lamna cykeln
i ett cykelstall. Da racker det med en dackstallning. Under arbets- eller
skoldagen behéver man daremot kunna férvara cykeln pa en saker plats
och skyddad mot vader och vind. Fér detta rekommenderas en skyddad
cykelparkeringsplats dar det gar att lasa fast cykelramen.

Mojligheterna fér gang- och cykeltrafiken utgar fran Gsningar i
stadsplaneringen. Planeringen av markanvandningen kommer aven i
fortsattningen att styras pa ett optimalt satt med tanke pa de hallbara
fardsatten, och genom att géra markanvandningen mer koncentrerad. Pa sa
satt behaller man de korta avstanden mellan bebyggelsen och tjansterna aven
i fortsattningen.
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Det ar aven i hog grad fraga om attityder nar det galler att framja
hallbar och saker mobilitet. Arbetet med att paverka attityderna, dvs.
att styra mobiliteten, behover utféras for alla malgrupper; barn, unga,
personer i arbetsfor alder och aldringar. Malen och arbetssattet for att
styra mobiliteten faststalls narmare i planen for hallbar mobilitet for

Jakobstadregionen.
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Bild 13. Maltvarsnitt av Pedersesplanaden.
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Bild 15. Malnat for cykeltrafiken.

Tabell 6. Atgérder for att framja héllbara metoder fér mobilitet.

Beskrivning av atgarden Situation Tidtabell Linjedragande mal

19 Hojning av kvaliteten pa huvudlederna, bland annat férbattring av férbindelserna med | Férplanering har gjorts (Baserat pa utveck- FAS Il ABCE
Pedersesplanaden, Storgatan, Skolgatan och Strengbergsgatan lingsplanen for fotgangar- och cykelvagar) U

20 Héjning av trivsamheten och tyngdpunkten pa gang i centrum (nya Forplanering har gjorts (Baserat pa utveck- FAS | ABCD.E
gagator, gardsgator, cykelgator, gronhet och tillgangligt gatuutrymme) lingsplanen for fotgangar- och cykelvagar) B

9 Forbattring av gang- och cykelvagsnatet samt av cykelparkering Forplanering har gjorts (Baserat pa utveck- FAS 111 ABCE
och service lingsplanen fér fotgangar- och cykelvagar) ’ T

2 Placering av ny markanvandning pa optim?lt satt med tanke pa hallbar Kontinuerlig process FAS 1. 11, Il AD E
transport (t.ex. koncentration av markanvandning).

23 Framjande av klok transport (skolresor, arbetsresor, fritidsresor, Planeringsbehov (Baserat FAS LI I ADE
transporttjanster) pa den regionala planen) o o=
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6.4 Digitala tjénster, kommunikation OCh Numera sker transportern'a till butikerna och andra“ver'ksamhetsst.éllen | Regjelbundna vafytrénspc%rter [ Jakobsttads cent.rur“n gérf sérskil't till
averkningsarbete Jakobstads centrum utspritt och efter separat bestallning fran varje butik butikerna. Inga sarskilda tidsbegransningar har inforts for lastning eller
pav g eller annan aktor inom branschen. For att forbattra trafiksakerheten och lossning av transporterna. Servicekérning ar i omfattande grad tillaten,
minska de lokala avgasutslappen kunde man kombinera transporterna, till aven pa promenadgatan Kanalesplanaden.

For atgarderna som ror digitala tjanster, kommunikation

och paverkningsarbete ligger tyngdpunkten pa att andra
verksamhetsmodellerna och tankesatten mot ett mer hallbart trafiksystem.
Flera atgarder valdes for den har helheten. Dessa stravar till att stodja olika
verksamhetssatt, till exempel samtransporter eller 6kad elektrifiering av Tabell 7. Atgarderna som rér digitala tjanster, kommunikation och paverkningsarbete.
trafiken (tabell 7).

exempel néra anslutningen mellan riksvag 8 och stamvag 68, och varorna
kunde transporteras darifran till centrum med eldrivna lastbilar (atgard 30).

Beskrivning av atgarden Situation Tidtabell Linjedragande mal

Trafiksakerhetsgruppen i Jakobstad har som uppgift att bland annat paverka X : - ) o :

. o o o i ) 24 Sakerstallande av kontinuiteten for trafiksakerhetsgruppens verksamhet (styrning av Utvecklingsbehov FAS | B E
attityder, sarskilt ur trafiksakerhetsmassig synvinkel. For att arbetet ska vara transporter, uppféljning och kontroll av det fortsatta arbetet med trafiksakerhetsplanen) g ’
framgangsrikt aven i fortsattningen behoéver det tillrackliga personresurser
och budgetallokeringar dven under de kommande aren. | trafikplaneringen beaktas i férsta hand trafiksakerheten, tillgangligheten, regionens .

8 8 2 miljostrategi och kriterierna for klimatférandringen (framstegen rapporteras separat). Utyeckiingsbehoy 5 15 0 gL
Forutsattningarna for hallbara metoder for mobilitet och 2% Utveckling av resekedjornas informations-, biljett- och betalningssystem Planeringsbehov (Baserat pa EAS LIl b.E
trafiksakerhetsmassiga och tillgangliga |6sningar beaktas under all planering. (privat uthyrning, uthyrning fér samanvandning) den regionala planen) ’ '
All verksamhet bor grunda sig pa dessa planeringsprinciper.

27 Staden fré.imjar elektrifiering av trafiken (t.ex. i form av bidrag eller vid Utvecklingsbehov EAS LIl E

upphandling) g
Den lokala kollektivtrafiken i Jakobstad stoder sig pa Vippari, bussar
som trafikerar efter tillkallelse. Delning av information om var fordonen 28 Utveckling av kollektivtrafiksystemet (t.ex. Vipparitrafiken, skoltransporter Planeringsbehov (Baserat pa FAS LIl DE
kor i realtid behéver utvecklas. Med hjalp av information i realtid gar och forbindelser till jarnvagsstationen och flygplatsen) den regionala planen) ' '
det att 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft for nya malgrupper. Som Utveckl itylogistiken i centrum (t . rer el ell
veckling av citylogistiken i centrum (t.ex. samtransporter, el- eller :

region deltar Jakobstad i utvecklingen av biljett- och betalningssystem 29 biogastragsporte),i er%bart i centrum) P Utvecklingsbehov FASL L 1 D E
for kollektivtrafiken. Under de kommande aren ar det mojligt att
samanvandning och privat uthyrning av bilar blir vanligare aven i Jakobstad. 30 S edprela: R lkovin B Ingértév:; i ?stertl)ottens EAS I D
Samanvandning vore nagot som kunde framja en bilfri livsstil. Det vore vart raiksystempran
att 6vervaga mojligheten att samanvandningstjansterna kunde bli en del av . carmarbete mellan hamnarma inom ofika disitaliseringsororekt Ingar aven | Osterbottens FAS I 5
samma biljett- och betalningssystem i Jakobstad. d rnat ka digitatiseringsproj trafiksystemplan

Elektrifieringen av trafiken ar redan en del av vardagen. Elcyklar gor

det mojligt att resa langre med muskelkraft, men de staller krav pa
infrastrukturen. Jakobstads stad framjar elektrifieringen, sarskilt genom att
gora den mojlig — genom att tillhandahalla laddningsplatser for elcyklar till
exempel i samband med laroanstalterna samt med saker cykelparkering
for sina anstallda. Det gar aven att kombinera laddning av ett cykelbatteri
till laddningsplatserna for elbilar. Staden kan bidra till att géra elbilarna allt
vanligare bade i sin egen upphandling och i form av bidrag, till exempel till
bostadsaktiebolagen som skaffar samanvandningsbilar till sina boende.




Det fortsatta arbetet med

trafiksystemet

71 Organisering av arbetet med
trafiksystemet

Flera parter ansvarar for att genomféra den har planen och uppféljningen
av malen i planen. Arbetet med trafiksystemet behover vara kontinuerligt.
Verksamhetens och atgardernas inverkan kan bara bedémas genom
systematisk uppfoljning. For att folja upp den fardiga planen kommer
stadstyrelsen i Jakobstad att uppratta en arbetsgrupp for trafiksystemet.
Gruppen ansvarar sarskilt for stadens arbete med trafiksystemet.
Dessutom deltar Jakobstad fortfarande i den regionala arbetsgruppen for
trafiksystemet och dess verksamhet.

Den nya arbetsgruppen for trafiksystemet ansvarar for att med de
faststallda matarna folja upp att malen och atgarderna i den har planen
genomfors. Gruppen uppratthaller en kontinuerlig situationsbild av
laget for Jakobstads trafiksystem och identifierar utvecklingsbehov samt
-mojligheter aven i fortsattningen.

Trafikmodellen som tagits fram i samband med arbetet behover finslipas
for att den ska vara sa anvandbar som méjligt for utforandet av ett
effektivt arbete med trafiksystemet. Trafikmodellen kan anvandas

till att bedéma hur planerna fér markanvandningen och atgarderna

inom trafiknatet paverkar trafikens smidighet. Det gar att forbattra
trafikmodellens precision genom att komplettera trafikméangderna inom
gatunatet.

Den tilltankta arbetsgruppen for trafiksystemet anvander matarna till

att rapporterar till den tekniska namnden en gang om aret, angaende de
atgarder som har vidtagits inom ramen for arbetet med trafiksystemet samt
paverkan av de tagna atgarderna. Rapporteringssattet ar fritt och det ar
inte andamalsenligt att gora det alltfor betungande. | samband med den
arliga rapporteringen meddelas aven invanarna om aktuella fragor som ror
arbetet med trafiksystemet i Jakobstad.

72 Uppfoljning av planen

Olika matare har faststallts for uppfoljningen av malen och atgarderna i
planen. Matarna har faststallts baserat pa malen i planen, for att det ska
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ga att konstatera om arbetet med trafiksystemet fortskrider i ratt riktning. Som uppféljningsmatare har valts indikatorer som féljs redan annars
Vid behov kan atgarderna andras for att det ska ga att uppna de faststallda ocksa. Pa sa satt blir det inte alltfor betungande att folja arbetet. En del av
malen. matarna ar nya, men det ar latt att samla in informationen fér dem.

Tabell 8. Uppféljiningsmatare och mdlen med uppféljningen.

Matt

Gang och cykling &r de mest populara fardmedlen fér korta strackor.
Lederna haller hog kvalitet dver hela staden och aret runt.

*  Nojdheten med gang- och cykelvagarnas kondition och vinterunderhall +  Forbattras *  Enkaten om samhallstekniska tjanster
*  Fardmedelsavsnittet for gang och cykling +  Okar +  Enkéaten om samhallstekniska tjanster
*  Genomférande av forbattringsatgarder for infrastrukturen i fraga om *  Genomfors enligt tidtabellen *  Projekttidtabellen

gang och cykeltrafik
* Investeringar i utvecklingen av gang och cykeltrafik +  Cirka 8 % av trafik-/ +  Stadens budget

investeringsbudgeten anvands

Gangbetonade centrumet ar mycket tillgangligt, sakert och trivsamt.

*  Antalet gang- och cykeltrafikolyckor *  Minskar +  Trafiksakerhetsgruppen
*  Nojdheten med gang- och cykelvagarnas kondition och vinterunderhall +  Forbattras +  Enkéaten om samhallstekniska tjanster
«  Aterkoppling om underhall och sakerhet . Andeklen negativ aterkoppling »  Aterkoppling

minskar

Trafiksystemet garanterar att staden ar tillganglig och ger mojlighet for

naringslivet att vaxa

*  Antalet arbetsplatser «  Okar +  Statistikcentralen
*  Servicenivan for flygtrafiken vid Karleby-Jakobstads flygplats +  Forbattras +  Tidtabell

*  Servicenivan pa Bennas jarnvagsstation +  Forbattras +  Tidtabell

*  Antalet godstransporter i hamnen «  Okar +  Hamnférbundet

Regionalt samarbete gors for att koordinera anvandningen av omradena och trafiken.

+  Placering av byggande till hallbart tillgangliga platser *  Mindre an 15 minuter till centrum, | ¢  Staden
till fots eller med cykel

*  Stadens arbetsgrupp for trafiksystemet sammantrader *  Minst tva ganger om aret * Staden

Alla har jamlika transportmajligheter .. Transporttjansterna underlattar

smidiga resekedjor

*  Informations-, biljett- och betalningssystemet +  Utvecklas «  Staden/kollektivtrafiken/
Jakobstadsregionen

*  Test med nya transporttjanster +  Genomfors +  Staden/kollektivtrafiken/
Jakobstadsregionen

*  Anslutningar langs tag- och flygtrafiken +  Forbattras *  NTM-centralen/Staden/
Jakobstadsregionen
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Tabell 9. Skala fér bedémning av effekterna.
Vid bedémningen av tillgangligheten samt servicenivan for resor och
transporter granskade vi de trafikmassiga effekterna. Trafiksystemet ++
granskades med tanke pa Jakobstads tillganglighet internationellt, fran andra
platser i landet samt internt inom stadsregionen. Som anvandarférdelar

n Bedémning av inverkan

Atgarden stdder genomférande av
malet betydligt

Malet med bedémningen av vilken paverkan trafiksystemplanen har

var att stédja planeringen och beslutsfattandet samt att géra valen beddmde vi restiden, storningsfriheten och komforten for dem som Atgarden stoder genomférande av malet

under planeringstiden mer transparenta. Under bedémningen faste anvander trafiksystemet.

vi uppmarksamheten vid de viktigaste effekterna sa att de viktigaste
effekterna for trafiksystemet framstod tydligt och sa att det gick att
beddma effekterna som helhet. Bedémning av inverkan gjordes som en
kvalitativ expertbedomning. Trafiksystemplanen ar en langsiktig plan som
ligger till grund for beslutsfattandet och det paverkade aven innehallet i

Atgarden paverkar inte malet positivt

Den ekonomiska hallbarheten for trafiksystemet bedémdes med tanke .
eller negativt

pa den samhallsekonomiska effektiviteten samt forutsattningarna

for den offentliga ekonomin och den ekonomiska tillvaxten. Den
Atgirden paverkar malet negativt

och noggrannheten for bedémningen av effekterna.
8.1 Bedomningsmetod

Effekterna av utvecklingsatgarderna bedémdes med hjalp av
Bedémningsramen for den riksomfattande trafiksystemplanen

(Kommunikationsministeriet 2019). Effekterna bedémdes kvalitativt.

Delomradena som bedémdes var:

+ Tillganglighet och serviceniva for resor och transporter
o Tillganglighet mellan regionerna
o Tillganglighet inom stadsregionerna och regionerna
o Serviceniva for transporterna och anvandarnas férdelar
o Serviceniva for resorna och anvandarnas férdelar
*  Ekonomisk hallbarhet
o Samhallsekonomisk effektivitet
o Offentlig ekonomisk inverkan
o Forutsattningar for ekonomisk tillvaxt
+ Ekologisk hallbarhet
o Trafiksystemets miljopaverkan
Anpassning till klimatférandringen

Samhallsstrukturens hallbarhet

Naturens mangfald

Anvandning av naturresurser, materialeffektivitet
Risker for vattendrag och jordman

O O O 0O O ©°O

+ Social hallbarhet
+  Trafiksystemets sakerhet
o Vagtrafikens sakerhet
o Sakerheten i miljon dar man ror sig

Exponering for utslapp fran trafiken, buller och vibrationer

samhallsekonomiska effektiviteten bedémdes baserat pa hur stora
atgardens sammanslagna anvandar-, sakerhets- och miljéférdelar ar, jamfort
med kostnaderna eller de resurser som anvénds, dvs. hur kostnadseffektivt
atgarden genomfor de mal som har faststallts for atgarden. Med
samhallsekonomiska effekter avser vi andringarna i stadens intakter och
utgifter. Forutsattningarna for ekonomisk tillvaxt innebar att vi behandlade
atgardens eventuella mer omfattande ekonomiska effekter.

For den ekologiska hallbarheten bedémde vi varje atgards inverkan pa
tyglandet av klimatférandringen, anpassningen till klimatférandringen,
naturens mangfald, exponering for avgasutslapp och buller fran trafiken,
samhallsstrukturens hallbarhet, anvandningen av naturresurser och
materialeffektivitet samt riskerna for vattendrag och marken.

I malet for social hallbarhet bedémde vi invanarnas och anvandarnas
mojligheter till mobilitet, zonstrukturen och regionernas
utvecklingsforutsattningar. Dessutom bedémde vi hur fordelarna och
nackdelarna med utvecklingen av trafiksystemet inriktades samt hur de
paverkar levnadsvillkoren i uppbyggd miljé och uppbyggt landskap.

Trafiksystemets sakerhet bedomdes som helhet efter trafikform och ur
anvandarnas synvinkel i form av sakerheten i den miljé dar de rorde sig.
Bedémningen av vagtrafikens sakerhet riktade in sig pa att minska antalet
dodsfall och allvarliga skador i vagtrafiken. | fraga om andra trafikformers
sakerhet ror det sig sarskilt om att behalla den hoga sakerhetsnivan. Vi
bedémde effekterna inom varje delomrade, enligt skalan som presenteras i
tabell 9.
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8.2 Bedémning av effekterna efter De 6vriga atgarderna gallande trafiknatet ansags ha en betydande Atgarderna gallande hallbara metoder fér mobilitet har pa det stora hela
0y e positiv inverkan pa den social hallbarheten och trafiksakerheten. For att enbart en positiv inverkan pa malen. De betydande positiva effekterna ror
atgardShe"het lyckas kraver dock en del av atgarderna, till exempel férenhetligandet narmast den 6kade trivsamheten i centrum och fotgangarbetoningen.

av hastighetsbegransningssystemet, aven andra konkreta atgarder. Med

tanke pa till exempel hastighetsbegransingar kravs gatukonstuktioner som

begransar hastigheten. De samhallsekonomiska och offentligekonomiska

fordelarna av atgarderna ansags vara mattliga. De positiva effekterna for

miljén och naturen var ringa.

Med de atgarder som direkt avsag infrastrukturen sag vi flest positiva
effekter for den sociala hallbarheten, trafiksakerheten och tillgangligheten
samt for servicenivan i fraga om resor och transporter (tabell 10). A andra
sidan ansags byggandet av nya gator sannolikt ha en negativ inverkan pa
natur och miljo (den ekologiska hallbarheten). De samhallsekonomiska och
offentligekonomiska fordelarna av atgarderna ansags vara relativt ringa.

Tabell 10. Bedémning av effekterna av atgarder som rér infrastruktur.

- A S Tillganglighet och serviceniva Ekonomisk Ekologisk Social e
Beskrivning av atgarden Situation for resor och transporter hallbarhet hallbarhet hallbarhet Trafiksakerhet
1 Fabodavagens nya linje Uppgorande av vagplanen pagar + + ++
2 Forbattring av den éstra huvudsakliga infartsleden (Ostra Ringvéagen - Skolgatan Detaljplanen kontrolleras ++

(Frams korsning), Skolgatan - (Visasbacken) - Strengbergsgatan)

3 Forbattring av den sédra huvudsakliga infartsleden (konstruktion av en ny

: Planeri hé
rondell vid anslutningen mellan Osterleden och Vasterleden) lanering behovs

4 Ny bro i korsningen mellan Pedersesplanaden och Kdpmansgatan Planer har gjorts upp

5 Planering och konstruktion av den nya Strandvigen Stadsplaneringen ar klar

6 Ny linje for Kisorviagen/Adévagen (Forlangning fran Strandvagen at nordvast) Planering behovs

7 Renovering av gangtunneln under Osterleden Forplaneringen har genomférts

8 Modernisering av undergangen under Alholmsvagen och Larsmovagen Forplaneringen har genomférts

9 Ny ringvag mellan Jakobsgatan och Alholmsgatan Stadsplanering pagar

10 Nya trafikarrangemang som detaljplanen kraver (till exempel Sikéren, Nyvagen, Allt eftersom detaljplanen fortskrider

Bjornviken och Hallan)

I Forbindelsevigen fran Granholmen till Pedersvigen (i Pedersére) Planering behovs

12 Forbattring av stamvag 68 Vagplanen ar klar
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Tabell 11. Bedémning av effekterna av évriga utvecklingsatgarder géllande trafiknatet.

A —_— N Tillganglighet och serviceniva Ekonomisk Ekologisk Social e
Sl A Situation for resor och transporter hallbarhet hallbarhet hallbarhet Trafiksakerhet
13 Foérenhetligande av hastighetsbegransningssystemet in Jakobstadsregionen Planeringsbehov (baserat pa planen fér trafiksystem) ++ Arar
14 Uppdatering av Jakobstads plan for trafiksakerhet Planeringsbehov ++
Uppgorande av trafiksnatsplan fér centrum (gardsgator, cirkelgator, nya
15 PPg P (gardsg § y Planeringsbehov (baserat pa trafiksystemplanen) ++

gagator, enkel- och dubbelriktade gator, parkeringsstrategi, gronplan osv.)

16 Andring och ibruktagande av vinterunderhallsklassificering Planeringsbehov (baserat pa trafiksystemplanen) Arar

17 Andring och modernisering av gatuhierarkiklassificeringen

(innefattar standardisering av trafikmiljon) Planeringsbehov (baserat pa trafiksystemplanen)

18 Utveckling av specialtransporter for hamnen och évriga

omraden inom Jakobstadsregionen Planeringsbehov (tillsammans med staten)

Tabell 12. Bedémning av effekterna av atgérderna fér att frémja hallbara metoder fér mobilitet.

19 Hojning av kvaliteten pa de huvudsakliga cykellederna, bland annat forbattring av Forplanering genomférd (baserat pa
forbindelserna med Pedersesplanaden, Storgatan, Skolgatan och Strengbergsgatan utvecklingsplanen fér gang och cykling)
Hojning av trivsamheten och tyngdpunkten pa gang i centrum (nya gagator, Forplanering genomford (baserat pa
20 gardsgator, cykelgator, grénhet och tillgangligt gatuutrymme) utvecklingsplanen fér gang och cykling)
21 Forbattring av fotgangar- och cykelvagsnatet samt av cykelparkering och service Ef\:glcﬁiirgizglgﬁgs?;?;:égf:;azyﬁng)
Placering av ny markanvandning pa basta mojliga satt med tanke pa hallbar ) ) )
22 transport (t.ex. koncentration av markanvandning) Kontinuerligt utvecklingsarbete
Framjande av klok t t (skol , arbet: , fritid h
23 t::r:r;ggrt:jgr:stei) ransport (skolresor, arbetsresor, fritidsresor oc Planeringsbehov (baserat pa den regionala planen)
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Atgarderna som ror digitala tjanster, kommunikation och paverkningsarbetet ansags framst en positiv inverkan pa
tillgangligheten samt pa servicenivan for resor och transporter. Beaktandet av trafiksakerheten, tillgangligheten, regionens
miljéstrategi och kriterierna géllande klimatforandringen (atgard 26) ansags ha de mest betydande positiva effekterna, med
tanke pa malen.

Tabell 13. Bedémning av effekterna av atgérderna som rér digitala tjanster, kommunikation och pdaverkningsarbete.

- o N Tillganglighet och serviceniva Ekonomisk Ekologisk Social o
O G L T T Situation for resor och transporter hallbarhet hallbarhet hallbarhet Trafiksakerhet
Séakerstallande av kontinuiteten for trafiksakerhetsgruppens verksamhet
24 (styrning av transporter, uppféljning och kontroll av det fortsatta arbetet Utvecklingsbehov ar + ++
med trafiksakerhetsplanen)
| trafikplaneringen beaktas i forsta hand trafiksakerheten, tillgangligheten,
25 regionens miljostrategi och kriterierna for klimatférandringen (framstegen Utvecklingsbehov
rapporteras separat)
% Utveckling av resekedjornas informations-, biljett- och betalningssystem Planeringsbehov (baserat pa den
(till exempel privat uthyrning och uthyrning fér samanvandning) regionala planen)
27 Staden framjar elektrifiering av trafiken (t.ex. i form av bidrag eller vid upphandling) Utvecklingsbehov
)8 Utveckling av kollektivtrafiksystemet (till exempel Vipparitrafiken, skoltransporter Planeringsbehov (baserat pa den
och férbindelser till jarnvagsstationen och flygplatsen) regionala planen)
29 Utveckling av Yarutransporter i centrum (till exempel samtransporter Utvecklingsbehov
eller el- eller biogastransporter enbart i centrum)
30 Smartledsprojektet for riksvag 8 Ingar aven i Osterbottens
proj J trafiksystemplan 2050
) g ) Ingar aven i Osterbottens
31 Samarbete mellan hamnarna inom olika digitaliseringsprojekt trafiksystemplan 2050

Som helhet taget hade atgarderna i atgardsprogrammet huvudsakligen bara positiva effekter i fraga om malen. Endast
byggandet av helt nya gatu- och vagférbindelser ansag ha negativa effekter pa den ekologiska hallbarheten, dvs.

pa naturens mangfald, exponeringen for avgasutslapp, buller och vibrationer fran trafiken samt pa anvandningen av
naturresurser.
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8.3 Atgirdernas effekter enligt
trafikmodellen

Fyra av atgarderna i atgardsprogrammet granskades aven inom ramen for
det separata uppdraget som tagits fram i samband med trafiksystemplanen
(FLOU Oy 2022). Atgarderna lades till i Jakobstads stads regionala
trafikmodell och vi granskade hur genomférandet av dem paverkade de
uppskattade trafikmangderna 2040.

Atgarderna som granskades var:

¢ Hégre hastighetsbegransning fér ringviagen (50 km/h)
(atgard 14, Férenhetligande av hastighetsbegransningssystemet inom
Jakobstadsregionen)

¢ Forlangningen pa Kisorvagen samt utveckling av Strandvagen
Norra ringvigen
(atgard 6, Planering och konstruktion av Nya Strandvagen)

* Forlangningen av Pedersvagen till Kallbyvagen
(atgard 12, Forbindelsevag fran Granholmen till Pedersvagen)

¢ Utratning av Fibodavagen
(atgard 1, Ny linje for Fabodavagen)

Den férbattrade hastigheten pa Ringvagen (Vastra ringvagen - Vasterleden

- Osterleden - Pedersviagen - Ostra ringvagen) och den férbattrade
servicenivan modellerades tillsammans med ett lugnande av trafiken pa
Victor Schaumans esplanad och Osterleden. Som kombinerad effekt av
atgarderna okar trafikmangden under ett genomsnittligt dygn, beroende pa
gatudel, med cirka 2500 fordon i sédra delen av centrum, med cirka 1500
fordon pa Ostra ringvagen och med 500-1500 fordon pa Vastra ringvagen.
Trafikmangderna i centrum minskar sarskilt pa Osterleden och pa rutterna
till Radhusgatan och ja Skutnasgatan.

Genomférandet av forlangningen pa Kisorvagen och utvecklingen av
Strandvagen och Norra ringvagen forutsags bidra med cirka 4500 fordon pa
Strandvagen under ett genomsnittligt dygn. Atgarden skulle aven minska
genomfartstrafiken i centrum och trafikbelastningen pa Skutnasgatan (1700
farre fordon under ett genomsnittligt dygn).

Enligt trafikmodellen skulle cirka 3700 fordon om dygnet kéra pa
forlangningen av Pedersvagen fran regionvag 749 till Granholmen ar 2040,
nagot som kulle minska trafikbelastningen pa Kallbyvagen. Baserat pa
modelleringen blir trafikstrommarna pa Pedervagen betydande férst om
hastigheten begransas till 60 km/h.

Enligt modelleringen skulle cirka 800 fordon om dygnet kéra pa den

nya Fabodavagen. Halften av dessa uppstar pa grund av den nya
markanvandningen, den andra halften ar en évergang fran den gamla linjen.
(FLOU Oy 2022)
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Tabell 11: Beddmning av effekterna av 6vriga utvecklingsatgarder gallande
trafiknatet

Tabell 12: Bedomning av effekterna av atgarderna for att framja hallbara
metoder for mobilitet

Tabell 13: Bedomning av effekterna av atgarderna som rér digitala tjanster,
kommunikation och paverkningsarbete
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