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PIETARSAAREN PYSAKOINTISTRATEGIA

1. Johdanto

Tulevaisuudessa liikkuminen ja pysakdinti tulee muuttamaan muotoaan, kun
keskustan katuymparistéa kehitetaan erityisesti viihtyisyys ja turvallisuus edella
seka kaupunkilogistiikan nakékulmasta.

Pysdkointistrategia on keskeinen tydkalu kaupungin maankayténsuunnittelun
mahdollistamisessa, elinkeinoelaman edellytysten turvaamisessa,
ilmastopolitiikan toteuttamisessa seka liikenteen tavoitteiden toteuttamisessa
nykyhetkessa ja tulevaisuudessa. Strategia on laadittu osaksi laajempaa
Pietarsaaren liikenne- ja ymparistdsuunnitelmaa, joka luo suuntaviivat
kaupungin kehittamiselle tuleviksi vuosikymmeniksi. Pysékdinti on tarkea osa
liikenteen ja liikkumisen kokonaisuudessa.

Pysdkdintistrategian tavoitteena on ohjata kaupunkikehitysta niin, ettd pidetaan
huolta elinvoimasta sekd edistetdan laadukasta kaupunkieldmaa ja -ymparistoa
ja ilmasto- ja hiilineutraaliustavoitteiden toteuttamista. Strategia koskee kaikkia
kaupunkiymparistdssa liikkuvia ja asioivia. Pysakdintistrategiassa on huomioitu
toimintaymparistén tulevat muutokset ja tulevaisuuden megatrendit, jotka
ohjaavat liikkumista ja pysakéintia. Kantavana ajatuksena on ollut rakentaa
kaikille kayttajille toimivaa ja elinvoimaista Pietarsaaren keskustaa.

Tyodn aikana toteutettiin asukaskysely, keskustayrittdjien haastatteluita seka
jarjestettiin esittelytilaisuus paattajille.

Tyo laadittu AFRY Finland Oy:n toimesta. Ty6std vastasivat Laura Mansikkamaki,
Julia Wasenius, Jarkko Rantala, Maarit Suomenkorpi ja Samu Kantola. Tyota
ohjasivat Pietarsaaren kaupungilta Harri Kotimé&ki, Johan Enlund, Séren Ohberg,
Christer Tonberg, Gustav Simons, Jyrki Karjalainen ja Mika Hakosalo (05/2024
asti).
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2. PYSAKOINTI NYKYISIN

Lahtokohdat

Pysdkdéinnin tarpeeseen vaikuttaa suoraan autoilun maarda, mutta
taustalla on monia muitakin tekijéita. Toimintojen sijoittuminen
seka ihmisten asenteet ja tottumukset eri kulkutapojen kayttéén
ohjaavat kaytosta.

Pietarsaari on seudun keskeinen tyopaikka- ja asiointikohde, johon
tullaan laajalta alueelta. Kesaisin kaupungissa jarjestetaan paljon
tapahtumia, jotka keraavat kavijoita koko Suomesta. Pietarsaari on
myds vired kaupunki, jossa on nykyisin hieman alle 20 000
asukasta. Vuodelle 2040 ulottuvan vaestdennusteen mukaan
asukasmaara on hienoisessa laskusuunnassa. Vuonna 2022
Pietarsaaressa oli 11 158 tydpaikkaa, ja luku kasvoi 2 %
edellisvuoteen nahden. Tydpaikkamaara on pysynyt suhteellisen
tasaisena edellisen kymmenen vuoden ajan.

Autonomistus on Pietarsaaressa yleisempada, kuin koko maassa
keskimaarin, mutta vahdisempaa kuin koko Pohjanmaan
maakunnassa tai naapuruskunnissa. Pietarsaaressa on 571
henkildautoa 1000 asukasta kohden kun koko Pohjanmaalla
vastaava luku on 630 ja koko maassa 548. Vuonna 2001 autottomia
asuinkuntia oli noin 21%. Osuus on noin 10% pienempi kuin koko
maassa keskimaarin, mutta naapuruskuntiin verrattuna
Pietarsaaressa on huomattavasti enemman autottomia asuinkuntia
ja myds 2 tai useamman auton omistus on vahaisempaa. Trendina
on havaittavissa, etta autottomien asuinkuntien maara vahenee ja
useamman auton omistajat yleistyvat. Trendi on jyrkempi kuin koko
maassa keskimaarin. Autottomien kotitalouksien maara on
suurimmillaan keskustassa ja omistettavien autojen mdara kasvaa,
kun etdisyys keskustaan kasvaa.
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2. PYSAKOINTI NYKYISIN

Pysakointipaikat nykyisin

Pietarsaaren keskusta-alueella on yhteensa nykyisin noin 3 800
autopaikkaa. Paikoista kadunvarressa on noin 40 %

(noin 1 540kpl), joista suuri osa on aikarajoitettuja, mutta myds
maksullisia seka rajoittamattomia paikkoja 10ytyy.

Keskustan pysakdintialueilla (LPA/LPY) on noin 560 paikkaa. Naista
suurin osa on varattu/vuokrattu kiinteistéjen kayttdéon ja valtaosa

sijoittuu keskustan eteldpuolelle, mutta alueita on myds keskustan
pohjoisosassa. Nykyisin suosituimpia pysakdintialueita keskustassa

on Maria Malmin kenttd. Lisdksi keskustassa on noin 1 300 paikkaa
tonttien sisdisessa kaytossa.

Keskustassa on kolme pysékodintilaitosta. Maksulliseen
maanalaiseen pysakointilaitos Ludvigiin on ajo Kauppiaankadulta.
Siella on 218 paikkaa. Halpahallin pysakdintilaitoksessa on noin 50
paikkaa, joista noin puolet ovat Halpahallin asiakaskdytdssa ja loput
asukaskdytdssa. K-Market Marketor on tammikuussa 2024 suljettu
mutta kiinteistdn piha jaa jatkossakin pysakointikayttéon.

LE-pysdkodintipaikkoja on katu-alueella noin 26 kpl
hyvin kdvelykadun laheisyydessa mm. Isokadulla,
Raatihuoneenkadulla ja Otto Malminkadulla, mutta monet paikoista
ei tayta ohjeistuksen mukaisia mittoja (3,6x5,0 m) eika niiden
ymparilla oleva katualue ole kaikissa kohteissa esteetdnta.
Sahkdauton latauspisteitd on Asematien ja Kauppiaankadun
valisella ns. Maria Malmin kentalla (2 paikkaa), Kauppiaankadulla
Raatihuoneen tontilla (2 paikkaa) seka P-Ludvigissa (2 paikkaa).

. Paikkoja on
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2. PYSAKOINTI NYKYISIN

Pysakoinnin jarjestamisen kaytannot

Pietarsaaren keskusta-alueella on kolmen eri aikarajoituksen
pysakdintipaikkoja; 30 minuutin, 1 tunnin ja 2 tunnin paikkoja. 30
minuutin paikkoja on varsin vahan ja ne sijoittuvat aivan
ydinkeskustaan. Pysakodintirajoitusten asettamisen taustalla on
nykyisin ollut erityisesti katujen tilanahtaus mutta varsinaista
vybhykkeisyyttd taustalla ei ole ollut.

Maksullisia paikkoja kadunvarressa on talla hetkella Otto
Malminkadun varrella.

Kaupunki vuokraa yksityisille (yritykset, palvelut, asuinkiinteistot)
pysakointipaikkoja yleisiltda pysakdintialueilta. Suurin alue on
ammattikoulu Optiman pysakdintialue. Pienempia alueita on ympari
keskusta-aluetta ja myo6s sen ulkopuolella. Pysakdintialueilla on
my&s maksullista lyhytkestoista pysakdintia.

Lisaksi Pietarsaaressa on kaytdssd vapaaksi osto —kaytanto.
Vapaaksi oston kautta kiinteistdn omistaja voi osittain tai kokonaan
vapautua velvoitteestaan jarjestaa ja sijoittaa autopaikat
asianomaiselle rakennettavalle tontille. Talléin asunto- tai
kiinteistbosakeyhtié ostaa itsensa vapaaksi pysakdinnin
jarjestamisvelvoitteesta maksamalla pysakoéintipaikkojen
rakentamiskustannukset. Kaupunki sitoutuu jarjestdmaan
tarvittavat autopaikat kiinteistén kayttéén kohtuulliselta
etdisyydelta.
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Vapaaksi ostettuja paikkoja Pietarsaaressa on annettu vain Fastighets
Ab Allegrolle (kiinteistbosakeyhti®). Paikkoja 134 kpl ja ne sijoittuvat
Puutarhakadun, Kauppiaankadun, Myllymaenkadun ja Pietarinpuistikon
valiselle alueelle. Pysakdintilupa oikeuttaa pysdakdimaan keskustassa
C-alueella rajoitusta pidemmaksi aikaa. Lisaksi Kotihoidon
asiakastyohon kaupungin alueella on annettu hemvarden-kortteja 85
kpl, joissa on sama periaate kuin vapaaksi ostetuissa paikoissa.

Pietarsaaressa jarjestetaan varsinkin kesdaikaan tapahtumia, joissa
pysakdinti on merkittavassa roolissa. Jaakon paivilla oli vuonna 2023
noin 90 000 kavijaa. Tapahtuma-alue levittyy laajasti ympari
kaupunkia mm. torille ja kavelykadulle. Sirkukset ja tivolit
jarjestetadn Puutarhakadun ja Parenteesin kulmauksessa olevalla
Messukentalla. Talvisin Messukentalld on luistinrata. Konsertteja ja
jalkapallopeleja jarjestetadan Pietarinpuistikon lansipuolella olevalla
Keskuskentalla. Lisdaksi kaupungissa jarjestetadan markkinoita torilla
seka konsertteja Campus Allegrossa.

Tapahtumien aikaiseen pysakdintiin on hyddynnetty Maria Malmin,
Optiman, Messukentdn ja Pietarinpuistikon pysakéintipaikkoja (sis.
Tellushallin paikat). Myds toriparkki Ludvigia hyédynnetaan
tapahtumapysdkdintiin, varsinkin torin tapahtumien aikaan, mutta
sinne ei toistaiseksi ole erityisemmin ohjattu tapahtumapysakadintia.
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2. PYSAKOINTI NYKYISIN

Pysa koinnin ka yttoaste Myytyjen lippujen madra 2022 - 2023
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2. PYSAKOINTI NYKYISIN

Pysékéinnin kéyttt')aste paivalla ja yolla 7.-8.11.2023
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2. PYSAKOINTI NYKYISIN

Huolto- ja jakeluliikenne

Pietarsaaressa on tunnistettu joitakin huolto- ja jakeluliikenteen
kannalta haastavia kohtia, kuten torin ymparist6é seka
Strengberginkadun ja Koulupuiston valinen risteys. Myos Koulukadun
varrella on jakeluliikenteen kannalta hankalaksi koettuja kohteita.
Samoin Halpahallin tavaraliikenteen operoinnin Kanavapuistikon ja
Peramiehenkadun valillda on koettu ajoittain haastavaksi.
Pietarinpuistikon korjaustoimenpiteiden ennakoidaan muuttavan
ajoreitteja tavaraliikenteen kannalta ahtaammiksi. Lisaksi
yksittaisista kohteista esimerkiksi koulujen ruokakuljetuksissa on
koettu haastavaksi paasta kuormanpurkupaikoille. Siten jakelu- ja
huoltoliikenteen tarkastelut on perusteltua ottaa osaksi
keskusta-alueen pysadkointistrategiaa ja pysakointiratkaisujen
kehittamista.

Kokonaisuutena Pietarsaaren keskusta-alueen jakeluliikenne
on melko toimiva, mutta jonkin verran ongelmalliseksi on koettu
lyhytaikainen pysdkéinti paketti- ja kuorma-autoilla tavaroiden
noutoa ja toimitusta varten. Toimitusten frekvenssissa,
aikatauluttamisessa tai tarpeessa ohjata jakeluliikennetta keskusta-
alueella ei kuitenkaan ole odotettavissa merkittavia muutoksia.
Padsaantodisesti logistiikka toimii keskusta-alueella hyvin mahdollisiin
ongelmakohtiin sopeutuen varsinkin kaupunkiseuduilla, joissa
liilkennemaara ei aiheuta itsessaan saavutettavuushaasteita.
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Pietarsaaressa jakeluliikenne keskittyy nykyisin Siikaluodon
markettien alueelle seka kaupan kuljetusten etta pakettiliikenteen
osalta. Verkkokaupan kasvutrendin mukaisesti pakettiliikenne
tulee tamadnhetkisesta kehityksen tasaantumisesta huolimatta
kasvamaan ja tarve siihen liittyvien logistiikkarakenteiden
kehittamiseen kasvaa. Eri logistiikkajarjestelmien
pakettiautomaatteja pyritaan sijoittamaan asukkaiden luontaisten
kulkureittien ja asiointikohteiden laheisyyteen, mutta saattaa olla
tarpeen tarkastella keskusta-alueen jakeluakin talta osin, etta
I6ydetadanké uusia vahapadstoisia keskusta-alueen asukkaita ja
toimijoita palvelevia seka keskusta-alueen elinvoimaisuutta lisaavia
kokonaisratkaisuja.

Kaupungin ja kaupunkiliikenteen paastovahennystavoitteet
ovat tulevaisuudessa yhtenad ohjaavana tekijana. Yritysten
paastéraportoinnin laajeneminen koskemaan yha enemman myds
logistiikkaa suuntaa kiinnostusta toimitusketjutason paastéjen
seurantaan ja vahentamiseen. Jakeluliikenne on logistiikassa
nopeimmin sahkdistyva osa-alue ja kun siihen liitetdan erilaiset
mikroliikkumisen lahijakeluratkaisut, mahdollisuudet kehittdmiseen
ovat hyvin monipuoliset ja kiinnostavat.
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2. PYSAKOINTI NYKYISIN

Tyytyvaisyys pysakointiin
1/3 - asukaskysely

Tydn aikana kysyttiin Pietarsaaressa asuvien ja siella liikkuvien nakemyksia
pysakoéinnista. Kysely toteutettiin 22.12.2023 - 4.2.2024 valisena aikana ja
siihen saatiin 267 vastausta. Lisaksi tyytyvaisyytta pysdkointiin tiedusteltiin
Jeppisgallupissa, johon saatiin 384 vastausta.

Kyselyn tulosten perusteella moni tulee keskustaan autolla vahintaan
muutaman kerran viikossa (85%). Suurin syy keskustassa pysakdimiseen oli
alueen palveluiden kayttd. Yleisimmin pysakaditiin kadunvarteen (56%) tai
maksuttomaan pysdkdintihalliin (15%).

Yli puolet (54 %) vastaajista ilmoitti olevansa kokonaisuudessaan
tyytyvdinen tai hyvin tyytyvdinen pysakointiin Pietarsaaren
keskustassa. Pysdkodintipaikan I6ytdminen koetaan padsaantdisesti helpoksi
tai erittain helpoksi. Kadunvarsipysakdinti ja pysakdintialueet koettiin
paasaantdisesti hyvana ja toimivana.

Kadunvarsipysakdinnin osalta oltiin tyytyvaisia paikkojen saatavuuteen arki-
iltaisin ja viikonloppuisin. Arkisin paivalléd kadunvarsipysakdintipaikan
saatavuudessa on usean mielesta ongelmia (45%). Pysakdintialueiden osalta
vastaukset olivat samansuuntaiset.

Yleisesti vastaajat hyvaksyivat sen, ettd pysakdintipaikalta on hieman
kavelymatkaa kohteeseen. Yli puolet (63 %) vastaajista piti noin 200-300
metrin matkaa hyvaksyttavana kavelyetdisyytena pysadkodintipaikan ja
kohteen valilla. Vastaajista 39% olisi valmis keskitettyyn pysakdintiin, jos se
parantaisi keskustan viihtyisyytta.
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Kuinka tyytyvainen olet KOKONAISUUDESSAAN pysakdintiin
Pietarsaaren keskustassa asteikolla 1-5. (n=257)
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Tyytyvaisyys pysakaointiin
2/3 - asukaskysely

Ongelmina kyselyssa nousivat esille erityisesti talvikunnossapito,
kiekkopysakdinnin aikarajoitukset, ilmaisen pysakdinnin loytamisen
haasteet, pysakdinninvalvonnan puute seka pysakdinnin
maksullisuus. Vastaajista moni oli tyytyvainen pysakdinnin
nykytilanteeseen, mutta vahenevien paikkojen myota tulevaisuus
huolestutti.

Pysakdintipaikkoja kuitenkin koettiin olevan runsaasti vapaana
etenkin Maria Malmin alueella ja keskustan lansiosan
pysakdintialueella. Pulaa vapaista pysakdintipaikoista koettiin
selvdsti eniten Isokadulla, mutta toisaalta osa koskee myds siella
paikkoja olevan riittavasti.

Urheiluhallien osalta nostettiin esille otteluiden aikaiset haasteet
seka Tellus hallin eteldinen pysakdintialueen kehittamistarve. Torin
alueelta esiin nousi pysakdinnin hinta sekd aikarajoitukset, jotka
molemmat jakoivat mielipiteita. Paikkamaara koettiin myos
riittdmattémaksi. Maria Malmin pysakdintialuetta pidettiin
epasiistina seka epaselvana. Lisaksi toivottiin alueen kehittamista
tai pysdkodintihallin rakentamista. Isokadulle toivottiin
viistopysakoéintia.

Esteettdmien autopaikkojen tarvetta nousi eniten esille Isokadulla
Kanavapuistikon liittyman molemmin puolin. Muina kohteina nousi
esille mm. Station 23 ymparisto, torialue, Kanavapuistikon itdosan
pysakdintialueet, Otto Malminkadun liittymat Etelanummenkadulla
ja Peramiehenkadulla. Séahkdautojen latauspisteita toivottiin varsin

tasaisesti ympari keskusta-aluetta.
11 2.12.2024
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2. PYSAKOINTI NYKYISIN

Tyytyvaisyys pysakointiin 3/3 - yrityskysely

Tyon aikana toteutettiin Pietarsaaren yrityksille kysely, jonka
tavoitteena oli kartoittaa nykytilaa seka hakea ideoita
pysakéinnin kehittamiseksi erityisesti huolto- ja jakeluliikenteen
nakokulmasta. Kysely toteutettiin 8.1.2024 - 4.2.2024 vaélisena
aikana, jolloin kysely avattiin noin 100 kertaa, mutta vastauksia
saatiin 9 kpl. Osa vastaajista ei vastannut jokaiseen
kysymykseen ja vastausmaara oli valitettavan vahainen.

Yrityksissa kavi omien arvioidensa mukaan kahdessa tapauksessa
0-5 asiakasta, kahdessa 10 asiakasta ja yhdessa 95 asiakasta.
Vastanneista yrityksista kuusi arvioi asiakkaiden saapuvan
paadasiallisesti omalla autolla ja yksi vastasi asiakkaiden saapuvan
padasiallisesti jalan. Yritykset arvioivat ruuhka-ajoiksi
asiakkaiden nakdékulmasta 9-16, 9-17, 10-16, 11-13, 13-16 seka
15-17.

Kyselyyn vastanneet olivat pdaaosin tyytymattémia pysakdintiin
Pietarsaaren keskustassa (5kpl). Yksi oli tyytyvainen ja yksi
hyvin tyytymadtén. Kaikki vastanneet pitivat asiakaspysakéintia
aivan yrityksen laheisyydessa (etdisyys alle 100 m) tarkeana tai
erittdin tarkeana. Yrityksen henkilokunnan
pysakéintimahdollisuuksiin oli yksi vastaaja tyytyvainen. Neljan
vastaajan mielesta mahdollisuudet olivat riittamattomat ja yksi ei
osannut sanoa. Asiakaspysakdinnin ohjaamista keskitetysti
hieman kauemmaksi yrityksen laheisyydesta vastusti kolme
vastanneista. Kaksi kannatti varauksella keskitettya
asiakaspysakdintia.

12 2.12.2024

Huolto- ja jakeluliikenteen keskeisimpina ongelmakohtina ja
pullonkauloina mainittiin risteys Strengberginkadun ja Koulupuiston
valilla osoitteet Koulukatu 11 ja Kauppatori 2 seka
Kaupungintalon/tupakkatehtaan pohjoispuolinen osa, jonka pysakdinti
koettiin kaoottiseksi ja toimintaa haittaavaksi.

Lahes kaikki vastanneet (5kpl) arvioivat toimitusten ja noutojen
maaran pysyvan samana tulevaisuudessa. Yksi vastanneista arvioi
toimitusten ja noutojen vahenevan hieman. Vastanneet yritykset eivat
tunnistaneet frekvenssivaihtelua toimituksiin ja noutoihin liittyen
esim. viikonpaivien tai vuodenaikojen mukaan. Tavarantoimitusten
tapa oli vastanneista kolmella pakettiauto, kahdella henkiléauto,
yhdelld kuorma-auto ja yhdelld polkupydra.

Vastanneista kaksi kokivat lastauspaikkojen |6ytdmisen jokseenkin
haastavaksi, yksi haastavaksi, yksi jokseenkin vaivattomaksi ja kaksi
ei osannut sanoa. Vastanneista kaksi sanoivat, ettei yrityksen
toimituksia ole mahdollista ajastaa. Nelja ei osannut sanoa.
Tavaraliikenteen reittien ohjaamisesta nykyistd enemman esimerkiksi
pysakodinnin keinoin kaksi oli eri mielta ja kolme ei osannut sanoa.

Vastaajista kolme oli sitda mielta, etta lyhytaikaiseen pysakdintiin
(tavaran jatté/nouto) ei ole nykyisin riittdvasti paikkoja. Yhden
mielesta paikkoja oli riittavasti ja kaksi ei osannut sanoa. Kaksi
vastaajista lisdisi lyhytaikaisen pysakdinnin paikkoja, vaikka se
vahentadisi keskustan viihtyisyytta. Kahden mielesta paikkoja ei tulisi
lisata viihtyisyyden kustannuksella ja kaksi ei osannut sanoa.

&) AFRY



2. PYSAKOINTI NYKYISIN

Tunnistettuja kehitystarpeita

Pysdkdintijarjestelma on osittain epalooginen aikarajoitusten, maksullisuuden
ja ilmaisten paikkojen osalta. Erityisesti aikarajoitukset koetaan
nykytilanteessa epdaselvina. Toisaalta aikarajoituksilla mahdollistetaan
paikkojen riittdvyys asiointipysakéinnille mutta on tarve selkeyttamiselle,

Autoliikenne keskustassa heikentaa keskustan viihtyisyytta ja turvallisuutta
seka vahentaa jalankulun ja pyoraliikenteen kdytettdvissa olevaa tilaa.
Nykyisin keskustassa asioivilla on vahva tottumus saada auto aivan palveluiden
viereen. Lisdksi aivan ydinkeskustassa on pitkdaaikaista asukkaiden ja
tydssakayvien pysakdintia. Tilan jakaminen tasaisemmin myo6s
pysakdintiratkaisuja kehittamalld parantaisi tilannetta.

Nykyisin talvikunnossapito rajoittaa kadunvarsipaikkojen kayttéa jonkin

verran, kun lumia kasataan pysakodintiruutuihin. Lisaksi keskusta-alueen kapeat
kadut ovat haastavia kuorman purkuun. Huolto- ja jakeluliikenteelle on
paikoitellen huonosti tilaa. Tama heikentdaa myods jalankulun ja pyoérédliikenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta.

Pietarsaaressa on luontaista, ettd vuodenaikavaihtelut pysdkdintitarpeessa ovat
suuria. Nykyisin tapahtumien aikaiseen pysdkdintiin ei ole selkeita
toimintamalleja, mihin suuret automdarat ohjataan tai voisiko liikkumista
ohjata kestavampadan suuntaan.

Liikenteen sahkdistymisen edetessa tarve latauspisteille kasvaa. Keskusta-
alueella erityisesti pysakointilaitoksissa tulee olemaan tarvetta suuremmalle
kapasiteetille. Kiinteistdjen osalta tama tulee etenemaan myo6s regulaation
myota.
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3. TULEVAISUUDEN SUUNTAUKSET -

Megatrendit ja kehityskuvat

SITRA laatii joka vuodelle nakemyksen megatrendeista. Megatrendit

tarjoavat kokonaiskuvan kehityssuunnista, jotka kuvaavat muutoksen . 4 ﬂ
laajoja kaaria ja tuovat esiin ymparillamme talld hetkelld korostuvia SITRA:n megatrendit vuodelle ;
ilmidita. Megatrendien kautta voi ymmartaa tassa hetkessa tapahtuvia 2024:

muutoksia ja pohtia, millaista tulevaisuutta haluamme itse olla
rakentamassa. Niiden avulla ei voi ennustaa tulevaisuutta, mutta
trendien kokonaiskuva toimii tydkaluna ja keskustelupohjana ympardivan 2.
maailman muutoksia tarkasteltaessa.

1. Luonnon kantokyky murenee
Hyvinvoinnin haasteet kasvavat

. i e . , . . 3. Demokratian kamppailu kovenee
Liikenteen, pysakoinnin seka huoltoliikenteen ja kuljetusten osalta

vuoden 2024 megatrendit voivat tarkoittaa: 4. Kilpailu digivallasta kiihtyy

— Vihrea siirtyma ja kestdvén kasvun tavoitteet vahvistuvat. 5. Talouden perusta rakoilee
Tarvitaan kestavia ratkaisuja paastdjen vahentamiseksi kohti
hiilineutraalisuutta. Myds asukkaiden ja yritysten arvoissa Useista ilmioista koostuvia
tapahtuu muutoksia kohti kestavyytta. kehityssuuntia, jotka kuvaavat

globaalin tason kehitysta. Toimivat

— Erilaiset palvelurakenteet muuttuvat ja esim. tavaratoimituksiin karttana kohti parempia
liittyy yhéa enemman erilaisia palveluja. Kotipalvelujen kysynta tulevaisuuksia, vaikka eivat annakaan
kasvaa ja se tulee myds huomioida pysakdinnissa. Esteettémyyden tarkkaa kuvaa mité tulee tapahtumaan
merkitys korostuu. tai vastauksia yksityiskohtaisesta

- . : . I " ) kehityksesta.
— Digitalisaatio etenee voimakkaasti ja prosessit sahkdistyvat. Myds

logistiikka on siirtymdssa sahkdisiin rahtikirjoihin (eFTI regulaatio) ja
rajapintoihin. Tiedolla johtaminen ja ohjaaminen on entista
tarkeampaa. Al:n rooli eri prosessien kehityksessa korostuu.
Teknologinen kehitys on voimakkaammin mukana uusien
toimintamallien luomisessa. Teknologiajatit jatkavat kasvuaan ja
lisdavat otettaan markkinoista.

15 2.12.2024



3. TULEVAISUUDEN SUUNTAUKSET

Pietarsaaren toimintaympariston tulevia
muutoksia

%

Megatrendeista vihreat arvot ja liikenteen paastottémyys on yksi tarkea liikkumis- ja kuljetusratkaisuja
ohjaava tekija. Kuljetusvalineiden valikoima kasvaa ja uusien teknologioiden kaytté on yha

< todenndkoéisempda. Vaihtoehtoisiin kayttédvoimiin varautuminen seké jalankulun ja pyoéraliikenteen
edellytysten parantaminen on tarkeda. Pietarsaaren tavoitteena on tiivistada keskustaa seka tukea liikenteen
sahkdistymista.

*\*\
%

Vaeston ikadntymisen myota kotipalvelut ja yleensdkin palvelujen liittdminen kuljetettavaan tavaraan ovat
kasvussa. Siten tarvitaan mahdollisuuksia pysdkoéintiin palvelujen toimittamisen ajaksi mahdollisimman
lahelld kohdetta. Pietarsaaren keskustassa kdydaan paljon naapurikunnistakin asioimassa, minka vuoksi
lyhytaikaiseen pysakdintiin ldhelle palveluita on tarve varata pysakodintipaikkoja jatkossakin. Liikuntaesteisten
paikkojen tarjonta on varmistettava.

Digitalisaatio ja teknologioiden kehitys lisdaavat toimitusketjujen lapinakyvyytta ja ohjattavuutta. Mahdollisuus
tulevaisuudessa yhta tarkempaan kuljetuskaluston liikkeiden seurantaan ja ohjaamiseen palvelutarpeiden,
aikaikkunoiden ja kohteiden mukaisesti. Samoin tarjoaa mahdollisuuksia uusien kalustoon liittyvien
palvelualustojen kehitykseen ja kalustopoolin hallintaan, kuten yhteiskayttépyoérat, -potkulaudat ja —autot.

joukkoliikennejarjestelma on muutoksessa. Linja-autoasema saattaa siirtyy lahemmas keskustaa.
Mahdollisuutena nostettu esille myo6s lahijunaliikenteen kdynnistyminen Pietarsaareen. Koko matkaketjun
suunnittelu korostuu.

L J
m Kestavan kasvun tavoitteiden kautta myds joukkoliikenteen merkitys kasvaa. Pietarsaaressa
() ()
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Liilkennejarjestelman
muutokset
tulevaisuudessa

Pietarsaari on laatinut liikennejarjestelmasuunnitelman seka
jalankulun- ja pyoéraverkon kehittdémissuunnitelman, joissa
molemmissa tavoitevuotena on 2040. Suunnitelmat ohjaavat
liilkenneverkon kehittymista tulevaisuudessa. Muutokset tulevat
etenemaan vaiheittain seuraavien vuosikymmenten aikana ja
pysakdintiratkaisut kehittyvat osana liikennejarjestelman seka
maankayton kehitysta. Merkittavimmat osa-alueet ovat:

— Alueellisista kokoojakaduista koostuva keskustan
ajoneuvoliikenteen kehd, jossa tavoitteellisesti keskustan
suurimmat liikennevirrat kulkevat. Naiden vaylien rooli on
lilkennetta valittava, jonka takia vaylilla pyritdan varmistamaan
autoliikenteen sujuva kulku. Keskustaan saapuva liikenne
ohjataan naille vaylille. Tavoitteena vahentda keskustan lapiajoa
ja mahdollistaa sujuvat kaupunkilogistiikan yhteydet.

— Padkaduista koostuva ulompi kaupungin kehavayld, jonne
ohjataan lapikulkuliikenne keskustan sijasta.

— Pyordliikenteen pdareitisto, joka johdattaa pydréaliikenteen
paavirrat ymparoivilta alueilta keskustaan ja sen lapi. Nailla
vaylilla varmistetaan pyoraliikenteen sujuva ja turvallinen kulku.
Verkoston eri osien sujuviin liittymakohtiin kiinnitettava erityista
huomiota, jotta verkosto saadaan yhtendiseksi.

— Rauhallisen liikkumisen alue, jossa nopeustaso on kaikilla
liilkkumismuodoilla alhainen ja paapaino on erityisesti jalankulun
olosuhteissa ja siten esteettdmyydessa.
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Keskustan liikenneverkko

Kuvassa on esitetty pysdkointistrategian kannalta
merkittavimmat liikenneverkon tulevaisuuden osa-alueet.



3. TULEVAISUUDEN SUUNTAUKSET

Pysakointipaikkojen muutokset

tulevaisuudessa

Tavoitteet

Kaupunkirakentamisen suunnitelman tavoitteena on edistaa
viihtyisaa keskustaa, tiivistda keskustan maankayttéa sekd parantaa
jalankulun ja pyordliikenteen olosuhteita kuitenkin varmistaen myds
autoliikenteen ja logistiikan saavutettavuus. Pysakdéinnin kannalta
nama tarkoittavat paikoittain maanpaallisen tilan vahenemista.

Pysdkoéintipaikkojen maaraa ja tarvetta on arvioita uudelleen, kun
ndhdaan miltd osin eri tulevaisuuden suunnitelmat ovat toteutuneet
2030 mennessa.

Suunnitelmat

Jalankulun ja pyoraliikenneverkon kehittamissuunnitelmassa, tekeilla
olevassa kaupunkirakentamisen suunnitelmassa ja tarkemmin yleis-
katu- ja rakennussuunnitelmissa on esitetty keskustasta poistuvaksi
noin 1 369 pysakodintipaikkaa, mika on merkittava osa kaikista
paikoista (yhteensd noin 3 755).

Kaikki lahteviksi arvioidut paikat eivat tule poistumaan samaan
aikaan, silla liikkenneverkon kehittdéminen on pitka prosessi. Katujen
uudistamisessa priorisointia tehdaan mm. saneeraustarpeen
perusteella, mutta samalla olennaista on luoda yhtendinen
lilkenneverkosto.
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Alustava saneerausohjelma

Kaupungin alustavassa saneerausohjelmassa vuoteen 2030 mennessa
toteutettavaksi on arvioitu Isokatu, Raatihuoneenkatu, Koulukatu ja
Strengberginkatu seka osittain Puutarhakatu, Choreuksenkatu,
Jaakonkatu, Perédmiehenkatu ja Skutndsinkatu. Naiden katujen osalta
on arvioitu, etta kadunvarsipaikat védhenevat noin 385 autopaikalla.
Nama kadut ovat pydraliikenteen paareittien kannalta erittain
merkittavid ja niiden avulla saadaan luotua keskustaan kattava ja
yhtendinen verkosto mutta samalla kadunvarsipaikkoja saastyy
ainakin toistaiseksi mm. Isokadulla, Otto Malmin kadulla ja
Choreuksenkadulla.

Maankdyton muutokset

Katujen lisdksi maankaytén kehittyminen tuo muutoksia nykyisin
varsin laajoihin pysakdintikenttiin keskustassa. Toistaiseksi muutosten
aikataulu on epdvarma, koska se riippuu vahvasti siita, kuinka kaavat
saavat lainvoiman ja lahtevat rakentumaan. Uuden maankdaytdn alta
on poistumassa Maria Malmin kenttd sekd Kauppiaankadun itdosan
eteldapuolinen kentta. Taman lisaksi Messukentta on poistumassa
pysakodintikdytosta. Yhteensa pysakdintikentiltd on poistumassa noin
550 autopaikkaa pidemmalla aikavalilla.

Seuraavissa kuvissa on esitetty kartalla aiemmin mainittujen
kehityssuunnitelmien pohjalta liikennejarjestelman ja maankaytdn
muutosten arvioituja vaikutuksia pysdkointipaikkojen maariin 2040
mennessa seka tarkemmin 2030 luvulle ulottuvan saneerausohjelman

vaikutuksia kadunvarsipaikkoihin.
&) AFRY



3. TULEVAISUUDEN SUUNTAUKSET
Pysakdintipaikkojen muutokset Pysakodintipaikkojen muutokset
kehityssuunnitelmien perusteella (2040) saneerausohjelman perusteella (2030)
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4. TAVOITTEET

Pysakoinnin kehittamisen tavoitteet

Pietarsaaressa

Pysakdinnin tavoitteet on muodostettu ohjausryhmatydéskentelylla
huomioisden nykytilanne, muut olemassa olevat strategiat seka
tulevaisuuden suuntaukset.

Pysakoéinnilld halutaan tukea eldavaa keskustaa ja varmistaa
elinkeinoelaman edellytykset. Pietarsaari on virea kaupunki,
jossa kdaydaan myods naapuruskunnista asioimassa ja
tydoskentelemadssa. Keskustan elinvoimaisuus halutaan sailyttaa
jatkossakin.

Pietarsaaren seudun tavoitteena on olla hiilineutraali jo
vuonna 2030. Talla hetkella liikenne on Pietarsaaressa toinen
suurimmista hiilidioksipaastdjen aiheuttajista. Pysakdinti on yksi
keinoista, joilla pyritéan kohti paastovahennystavoitteita.
Pysdkoéinnilld voidaan ohjata vihredan siirtymdaan seka taittamaan
lyhyet matkat jalan tai pyoralla. Laadukas ja helposti
saavutettava pyorapysakéinti parantaa pyoraliikenteen
houkuttelevuutta.

Keskustassa asiointi on helppoa jatkossakin asukkaille ja
muualta tuleville. Tavoitteena on, etta nopeaan asiointiin 16ytyy
edelleen helposti paikka lahelta palvelua. Pidempiaikainen
pysdkdinti ohjataan vahvemmin keskitettyihin ratkaisuihin, mika
myOs mahdollistaa keskustan tiivistamisen sekad jalankulun ja
pyordliikenteen olosuhteiden parantamisen. Keskitetty pysakoéinti
edellyttaa kaupungilta rahallista panosta, mutta toisaalta se tuo
hyodtyja viihtyisyyden paranemisen seka terveyshydtyjen kautta.

Jatkossa pysdkointimahdollisuuksia seka laajemmin kestavia
matkaketjuja markkinoidaan ja niista tiedotetaan laajasti
asukkaita seka kaupungissa asioivia. Tiedotuksen avulla pyritaan
myo6s valttamaan epatietoisuutta pysakdintimahdollisuuksista ja
parannetaan ymmarrysta siita, etta jatkossakin pysakdintipaikkoja
on riittavasti saatavilla.

Digitalisaatio on keino parantaa pysdkodinnin
kayttokokemusta ja siten helpottaa asiointia seka parantaa uusien
ratkaisujen kayttdastetta. Digitalisaatio tuo keinoja myds siihen,
etta keskustassa ei turhaan ajeta etsimdassa pysakdintipaikkaa vaan
digitaaliset opasteet ohjaavat vapaisiin kohteisiin. Tekniikan
kehittyminen tuonee myds uusia mahdollisuuksia, joiden osalta
Pietarsaaressakin pyritdan pysymaan ajan hermoilla.

Keskustasta halutaan luoda viihtyisa paikka kaikille, jossa yhtena
tekijana on myds jakelu- ja huoltoliikenteenteen jarjestelyt.
Tavoitteena on kehittaa jakelu- ja huoltoliikennetta
palvelemaan keskusta-alueen elinvoimaisuutta, viihtyisyytta
sekd kustannus- ja energiatehokkaiden kuljetusten
toimintaedellytyksia.

Tavoitteet on esitetty seuraavalla sivulla.

&) AFRY



4. TAVOITTEET

Pysakoinnin tavoitteet

Pysdakointi tukee viihtyisan kaupunkiymparistén kehittamista

Pysakodinti on yksi keino tukea paastévahennystavoitteisiin paasemista

Pysakdintiratkaisu mahdollistaa keskustan tiivistamisen

Keskusta on saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla

Pysakointi tukee elinvoimaista keskustaa

Pysdkointitoiminta on kokonaistaloudellisesti kannattavaa
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5. TOIMENPIDEOHIJELMA

Toimenpideohjelma pysakoinnin
kehittamiseksi
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. Kadunvarsipysakdinnin kehittaminen lyhytaikaiseen

asiointiin

Keskitetyn pysakdinnin edistaminen
Pysdkdintiyhtiéon perustaminen
Pysakoéintinormien paivittaminen
Tapahtumapysakoéinnin kehittdéminen
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1. Kadunvarsipysakoinnin kehittaminen
lyhytaikaiseen asiointiin 1/2

Taustaa

Kadunvarsipaikkojen maara tulevaisuudessa tulee véhenemaan
keskustan kehittéamisen myo6ta. Jalankulun ja pyoraliikenteen
olosuhteiden parantaminen seka viihtyisan ymparistéon luominen
tarvitsee lisaa tilaa. Siten on jarkevaa, etta kadunvarren
pysakdintipaikat ovat jatkossa suunnattu keskustan palveluissa
asioiville seka erityisryhmille. Pidempikestoinen asukas- ja
tyopaikkapysakointi ohjataan padosin keskitettyihin ratkaisuihin.

Hinnoittelu ja pysdkointivyohykkeet

Tulevaisuudessa pysdkointi Pietarsaaren keskustan alueella
muutetaan osittain maksulliseksi. Keskustaan esitetaan
toteuteutettavaksi pysakointivyohykkeet, joissa aivan
ydinkeskustassa pysakdinti on kalliimpaa kuin keskustan reuna-
alueilla. Tama tarkoittaa, etta keskustaan muodostetaan kaksi
pysakointivydhykettd, joissa pysakdinnin ensimmaisen minuutit tai
tunnit ovat maksuttomia ja sen jdlkeen maksullista. Sisemmalla
vybhykkeelld maksuton aika olisi esimerkiksi 15-30 min ja
ulommalla vyéhykkeelld 1-2 h. Nama voisivat olla voimassa esim.
arkisin 8-18 ja lauantaisin 10-16. Pysakodintilaitoksissa ja kentilla
maksuton aika voi olla hieman pidempi esim. 1 h, joka kannustaa
kayttamaan keskitettyja pysakodinteja myds asiointitarpeeseen.

25 2.12.2024

Maksullisessa pysakdinnissa voidaan harkita joustavaa
hinnoittelumallia, jossa pysakoéintimaksun suuruus kasvaa
pysakdinnin keston mukaan. Talla tavoin asiointipysakdinnin
kustannus on suhteessa halvempaa kuin pidempiaikainen pysakadinti.
Tarvittaessa maksulliselle kadunvarsipysakdinnille voidaan asettaa
enimmaispysakdintiaika, jolla varmistetaan pysakoéintipaikkojen
tehokas kierto, joka palvelee lyhytaikaista asiointipysakdintia. Lisaksi
maksu voi olla eri kesd- ja talviaikaan, silla myds pysakdintitarve
vaihtelee vuodenajan mukaan. Talvisin voidaan harkita myés
maksuttoman ajan pidentamista tuntiin myos vydhykkeella 1.

Maksullinen pysakdinti toimii parhaiten silloin kun pysakdinnissa on
kapasiteettiongelmia. Kaupunkilaiset pysdkoéivat niin kauan
maantasoon ja ilmaiseen pysakdintiin, kun siella on tilaa. Tama on
Pietarsaaressa johtanut siihen, etta toriparkki on ollut vajaakaytélla,
kun kadunvarressa on riittanyt vapaita ilmaisia paikkoja. Nykyiset
pysakdintikentat ovat kuitenkin vain valiaikaisia.
Kadunvarsipysakdinnin muuttamisella maksulliseksi voidaan ohjata
pysakdéimaan keskitettyihin laitoksiin, joita |lahdetdan myoés
kehittamaan.

Asukaskyselyssa nykyiset aikarajoitukset sekd maksullisuus koettiin
epdselvand. Muutoksen myoéta rajoituksista tulee nykytilanteeseen
verrattuna selkedmmat. Pysakdéinnin hinnoittelun tavoitteena on
kysynndan ja tarjonnan tasapainottaminen eri alueilla ja ajanhetkilla
siten, etta kayttdaste on sopivan korkea mutta vapaita

pysakdintipaikkoja on aina saatavilla.
&) AFRY
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1. Kadunvarsipysakoinnin kehittaminen
lyhytaikaiseen asiointiin 2/2

Hinnoittelun kayttodnotto vaatii kayttdasteen seurantaa seka
ajoittaista hintojen ja aikarajoituksen tarkistusta niilla alueilla ja
ajanjaksoilla, joissa on havaittu ruuhkaisuutta. Pysakdinnin
maksullisuutta kannattaa aluksi pilotoida ja toteuttaa ennen-jalkeen
—-tutkimus vaikutuksista ja kehittamistarpeista. Vaikutuksia tulee
seurata myods vydhykkeiden ulkopuolella ja tarvittaessa laajentaa
vybhyketta 2 erityisesti mm. Pohjoisnummen alueelle seka ottaa
alueella kayttédn asukaspysdkointiluvat.

Moderneja maksujarjestelmia on tarjolla useita ja tallakin hetkella
Pietarsaaressa on kaytdssa useita jarjestelmida. Maksujarjestelmat
taipuvat joustavaan pysakdintihinnoitteluun seka tarvittaessa myos
pysakdintilupien operointiin.

Asukaspysakointi ja pysakoéintiluvat

Uusilla kiinteistdilla pyritdaan siihen, etta asemakaavassa
velvoitettavat pysakdintipaikat sijaitsevat kiinteistdjen alueilla tai
vapaaksi osto -menettelylla keskitetysti yleisissa
pysakdintilaitoksista korkeintaan noin 300 m etdisyydella.
Lahtékohtaisesti pyritaan siihen, etta asemakaavojen
velvoitepaikkoja ei osoiteta kadunvarsipysakéintiin, mutta tama on
mahdollista valiaikaisesti esimerkiksi, jos pysakdintilaitokset eivat
valmistu rakennusten kanssa samaan aikaan. Nykyiset
velvoitepaikat pyritddn mahdollisuuksien mukaan siirtdmaan
keskitettyihin pysdakodinteihin tai pysakdintivyéhykkeelle 2.

26 2.12.2024

Jatkossa uudet vapaaksi ostetut velvoitepaikat eivat oikeuta tiettyihin
pysakdintipaikkoihin, vaan se vapauttaa kiinteistén velvoitteesta
rakentaa kyseisia pysakdintipaikkoja. Talldin pysakdija maksaa
normaalien lupaehtojen mukaisesti esim. asukaslupajarjestelman
kautta tai pysakointilaitoksen hinnaston mukaisesti. Paikat eivat ole
varattuna tietyille kiinteistdille, mutta niita on tarvittaessa
jarjestettava sovittu maara.

Pysakoéintivydhykkeelle 2 voidaan myontaa maksullisia aluekohtaisia
pysakdintilupia, jotka vapauttavat maksusta tai aikarajoituksesta.
Lahtdkohtaisesti tama tulee kyseeseen, jos alueella ei ole saatavilla
keskitetyn pysakéinnin laitosta kohtuullisella 300 m etaisyydella eika
kiinteistdille ole kaavassa velvoitettu riittavasti pysakdintipaikkoja tai
alueella on erityisen suuri tydmatkaliikenteen pysakdintitarve.
Pysdkoéintilupien mydntamisperusteet sekd alueet tulee olla selkeasti
maaritetty.

Jos kadunvarsipysakéinnissa on voimassa aluekohtainen
pysakdintilupa, se ilmaistaan pysdkdintia ohjaavilla liikennemerkeilla.
Lisdksi jos alueelle toteutetaan keskitetty pysdkdintilaitos, alueen
asukaspysakodintiluvista pyritadan mahdollisuuksien mukaan
luopumaan.

Tama liséksi pysakdintilupia voidaan mydntaa kotihoidon kayttéon

koko kaupungin alueella.
&) AFRY

Seuraavalla sivulla on esitetty ehdotus
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2. Keskitetyn pysakodinnin edistaminen

Taustaa

Keskitetyt pysakdintiratkaisut ovat tapa tehostaa pysakdinnin
jarjestamista ja vapauttaa tilaa kaupunkien keskustoissa muiden
toimintojen kayttdéon. Laitospysakdinti on pysdkdinnin tehokkain
tapa. Sielld autot ovat valvottuja, suojassa saalta ja kayttavat tilan
tehokkaasti. Keskitetty pysdakoéinti vahentaa ruuhkia, kun ne
sijoitetaan suurten ajovaylien varteen ja niihin on hyva opastus.
Keskitetty pysakdinti vahentda myods pysakoéintipaikkojen etsinnan
aiheuttamaa liikennetta, jonka osuus liikenteesta voi
kaupunkikeskustoissa olla jopa 30%. Keskitetyt pysakédintiratkaisut
tukevat Pietarsaaren tavoitetta parantaa keskustan viihtyisyytta ja
elinvoimaisuutta seka voivat edistda tdydennysrakentamista.

Suunnitelman yhteydessa toteutetun asukaskyselyn vastaajat olivat
valmiita hyvaksymaan pienen kavelymatkan pysakdinnista
kohteeseen. Lahes jokainen oli valmis kavelemaan 100 metria ja yli
puolet 300 metria, jota voidaan pitdaa myods yleisena rajana
velvoitepaikkojen osoittamisessa.

Pidempikestoinen pysdkointi

Jatkossa Pietarsaaren keskustan elinvoimaisuutta tuetaan
ohjaamalla pitkdaikainen pysdkointi keskitettyihin
ratkaisuihin, joita toteutetaan keskustaan lisdaa ainakin
osittain kaupungin toimesta. Asukkaat ja tyopaikat voivat ostaa
pysakdintiluvat laitoksiin. Hinnoittelulla ja velvoitepaikkojen
myynnilla pyritdan kattamaan pysakdintiratkaisusta aiheutuneet
kustannukset.

28 2.12.2024

Kadunvarsipysakdinnin maksuvydhykkeiden ja aluekohtaisten
pysakdintilupien alueita ja perusteita tulee tarkastella jokaisen
keskitetyn pysakodintiratkaisun toteuttamisen yhteydessa siten, etta
pysakdintilaitos olisi kilpailukykyinen vaihtoehto. Esitetyt keskitetyt
kohteet sijaitsevat pdaosin keskustan laitamilla, sisdantulovaylien
varrella.

Arvioinnissa oli mukana toriparkin laajennus sekd Koulupuiston
maanalainen laitos, Maria Malmin, linja-autoaseman, urheilutalon ja
korttelin 13 maan paalliset pysakdintilaitokset ja Kanavapuistikon,
Heindtorin ja Kaupungintalon osin maanalaiset pysadkdintilaitokset.

Keskustan elinvoimaa ja palveluiden houkuttelevuuden
varmistamiseksi keskitetty pysakoéinti toteutetaan houkuttelevaksi,
sujuvaksi ja helppokayttdiseksi. Laitoksissa tulee siten huomioida mm.
palvelun vaivattomuus, esteettémyys ja turvallisuus.

Uusien keskitettyjen pysdkointilaitosten toteutumisen ja
talouden kannalta olennaista on, etta niitda hyddynnetaan
uusien kiinteistéjen velvoitepaikkojen tayttamisessa vapaaksi
osto -menetelmalla tai osakkuuden kautta. Vapaaksi osto -
menetelmassa kiinteistd lunastaa osan tai kaikki asemakaavassa
velvoitetut autopaikat pysakdintilaitoksesta hintaan, joka vastaa
mahdollisimman hyvin aiheutuneita kustannuksia. Vapaaksi osto ei
tarkoita oikeutusta tiettyyn pysakodintipaikkaan, vaan se tarkoittaa
kiinteiston oikeutta olla rakentamatta asemakaavassa velvoitettavia
paikkoja tontilleen. Pysédkéintipaikat ovat vuorottaiskaytdssé seka
nimeamattomia. Kayttajat solmivat itse sopimukset
pysakdintiyhtion/operaattorin kanssa ja kayttajien on maksettava
pysakdinnista pysakoinnin sopimuksen mukaisesti.

Seuraavalla sivulla on esitetty keskitetyn pysakoinnin
suunnitelma.
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Keskitetyn pysakdinnin suunnitelma 1/4

Ydinkeskustan ratkaisu

Ydinkeskustassa on tarve korvata keskustan katutilojen
kehittamisen ja tdydennysrakentamisen alta poistuvia
pysakdintipaikkoja (saneerausohjelman mukaisesti
Raatihuoneenkatu lansiosa noin 40 ap ja Isokatu noin 75 ap).
Lisaksi tavoitteena on parantaa ydinkeskustan saavutettavuutta
kaikilla kulkumuodoilla ja edistaa tédydennysrakentamista.

Ratkaisuksi esitetdaan Toriparkki Ludvigin kehittamista ja
laajentamista. Laajennuksen mahdollinen paikkamaara 100-150
ap. Karkeasti arvioidut rakentamiskustannukset ovat noin 2,9-5,3
milj.€, jos 100 autopaikkaa ja noin 4,35-7,95 milj.€, jos 150
autopaikkaa (29 000-53 000 €/ap, alv 0%). Kustannukset
tarkentuvat mydéhemmissa suunnitteluvaiheissa.

Laajennus mahdollistaa toriparkin itdisen sisdanajon
Raatihuoneenkadulle, jolloin autoliikenteen saavutettavuus ja siten
pysakdintilaitoksen houkuttelevuus paranee merkittdvasti. Lisaksi
esitetaan lantisen sisaankaynnin saavutettavuuden parantamista
toteuttamalla Pietarinpuistikkoon Kauppiaankadun liittyman silta.

Ratkaisu on toteuttamisjarjestyksessa ensisijaisena ja
aikataulutavoite on 2030 mennessa. Kaavassa ja nykyisessa
toriparkissa on varauduttu laajentamiseen, mutta sisddnajossa ja
torin paallysrakenteissa on huomioitava RKY-alueen ja kiintean
muinaisjaanndksen vaatimukset sekd kaupunkikuvalliset arvot.

29 2.12.2024

Toriparkin sijainnin vuoksi Raatihuoneen- ja Kauppiaankadun osalta
tulee kiinnittaa erityistd huomiota pysakointiliikenteen haittojen
minimoimiseen sekd viihtyisan kaupunkiymparistdn toteuttamiseen.
Taman takia on suositeltavaa selvittda mahdollisuuksien mukaan myds
joukkoliikenteen keskittamista naille kaduille. Talléin muuta
ymparoivaa katuverkkoa on mahdollista kehittaa, rauhoittaa ja
hyédyntaa mm. kadunvarsipysakdinnissa.

Toriparkin itdisen sisdanajon vuoksi ajorata poistuu Raatihuoneen
edustalta ja toria pystytaan kehittamaan samalla. Lisaksi toriparkin
sisadanajon sujuvuuden varmistamiseksi on suositeltavaa katkaista
Runeberginkatu ajoneuvoliikenteelta raatihuoneen itapuolella puiston
kohdalla. Tdéma ohjaa pohjois-etelasuuntaisen liikenteen
Choreuksenkadulle, joka on vaylana siihen soveltuvampi. Nailla
ratkaisuilla voidaan osittain rajoittaa kasvavan pysakdintiliikenteen
aiheuttamia haittoja ja talléin on esimerkiksi mahdollista luoda
yhtendinen puistoalue Raatihuoneelta Choreuksenkadulle.
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Keskustan pohjoisosan vaihtoehdot

Keskustan pohjoisosassa haasteena on melko korkeaa hetkellisista
pysakdintitarvetta synnyttavat toiminnot, kuten lukio ja
kaupungintalo. Nain ollen on tarve korvata alueelta poistuvia
kadunvarsipaikkoja (saneerausohjelmassa Strengberginkadulta noin
32 ap ja Koulukadulta noin 69 ap). Lisaksi alueen keskitetty
pysakdintilaitos mahdollistaisi muiden katualueiden kehittamisen ja
palvelisi keskustan pohjoisosan tydmatka- ja asiointipysakdintia,
jonka kysynta on suuri. Tulevaisuudessa laitos voisi edistaa
Pohjoisnummen alueen katutilojen kehittamista seka pohjoisosan
pienimuotoista tdydennysrakentamista. Ilman alueen
asukaspysakdinnin ohjaamista laitokseen, kayttdaste voi jaada
melko matalaksi. Molemmat vaihtoehdot vaativat kaavamuutokset.

Ensisijaiseksi ratkaisuksi esitetadan Koulupuiston ldnsiosan
maanalaista pysdkointilaitosta. Laitoksen mahdollinen
paikkamaara olisi korkeintaan 200 ap, jonka karkeasti arvioidut
kustannukset olisivat 5,8-10,6 milj.€ (29 000-53 000 €/ap, alv 0
%).

Laitos toteutettaisiin Kirkkokadun ja Alholminkadun ymparistéén
kansirakenteella. Ajoluiska sijoittuisi Kirkkokadulle. Erityisena
haasteena on asemakaavassa suojeltu Koulupuisto, jonka
lansiosasta jouduttaisiin poistamaan useita vanhoja puita eika
kansirakenne mahdollista vastaavien istuttamista. Lisaksi
suunnittelussa on huomioitava RKY-alueen ja alueeseen rajautuvan
kiintedn muinaisjdanndksen vaatimukset seka kaupunkikuvalliset
arvot.

30 2.12.2024

Vaihtoehtoiseksi ratkaisuksi esitetdaan Kaupungintalon
pohjoispuolelle sijoittuvaa osittain maanpaallista
pysadkointilaitosta. Laitoksen mahdollinen paikkamaéra olisi noin 150
ap, jonka karkeasti arvioidut kustannukset olisivat noin 2,55-5,55
milj.€ (17 000-37 000 €/ap, alv 0 %). Nykyisin pysakointialueella on
noin 80 ap. Laitos toteutettaisiin vastaavasti kuin Alholminkadun
itdpuolelle aiemmin toteutettu osuus eli olisi 1,5 kerrosta maan paalla
ja sisaanajo tapahtuisi Kristiinankadulta. Haasteina ovat ahtaat
katutilat, Strengberginkatun yksisuuntaisuus, joka on haasteellinen
lansipuolisille yhteyksille seka kaupunkikuvalliset arvot RKY -alueella
kaupungintalon ja Pohjoisnummen alueen valissa. Alueella on myds
haasteita huoltoliikenteen osalta, koska kapeilla kaduilla pysakoéinti on
osin sallittu. Laitoksen paikat tulisi olla nimeamattémia ja yleisesti
kaytéssa.

Strengberginkadun ja Koulukadun saneerauksen on arvioitu
toteutuvan 2030 mennessa, jolloin tarve korvaavalle
pysakodintiratkaisulle korostuu. Keskustan pohjoisosan pysakointilaitos
on toteuttamisjarjestyksessa ensisijaisena ja aikataulutavoite on 2030
mennessa. Pohjoisosan pysakdintilaitoksen toteuttamisen yhteydessa
tulee tarkastella pysakdintivydhykkeiden tarkoituksenmukaisuutta
alueella ja tarvittaessa laajentaa vyohykkeita.

Valitusta ratkaisusta huolimatta kaupungintalon pohjoispuolinen
pysakdinti tulee ottaa vuorottaiskdayttéon. Alue voi olla arkisin esim. 7-
17 rajattu kaupungintalon kdyttéon ja muutoin yleisessa kdytdssa.

&) AFRY
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Keskustan itdaosan vaihtoehdot

Keskustan itdosassa on tarve korvata poistuvia autopaikkoja
pysakointikentiltd seka kadunvarrelta Raatihuoneenkadun itdosalta
(noin 77 ap). Alueella on runsaasti rakentamatonta tonttimaata,
jonka tulevaisuuden asukaspysakodintitarpeet on optimaalisinta
hoitaa keskitetysti pysakdintilaitoksessa. Lisaksi alueella on
potentiaalia kehittaa joukkoliikenteen- ja kaupunkilogistiikan
palveluita, jolloin pysakdintilaitos voisi palvella osana
liilkennepalveluiden solmukohtaa (mobility hub), joka tulee
huomioida laajemmin koko alueen suunnittelussa. Optimaalisinta
olisi toteuttaa alueelle yksi suurempi maanpadallinen
pysékdintilaitos, joka kattaisi koko alueen nykyiset tarpeet ja
vahintddn laajentamisvarauksen tulevaisuuden tarpeiden
kattamiseksi.

Ensimmadiseksi ratkaisuvaihtoehdoksi esitetaan Maria Malmin
tontin itdosan maanpadallista pysakointilaitosta. Laitoksen
mahdollinen paikkamaara olisi noin 150-250 ap. Karkeasti arvioidut
rakentamiskustannukset ovat noin 2,55-5,55 milj.€, jos 150
autopaikkaa ja 4,25-9,25 milj.€, jos 250 autopaikkaa (17 000-37
000 €/ap, alv 0 %).

Alueen kaavoituksen ja rakentamisen ratkaisuista riippuen tarve

voisi olla noin 250 ap. Laitos sijoittuisi Maria Malmin tontille
Kauppiaankujan kohdalta itaan.

31 2.12.2024

Toiseksi ratkaisuvaihtoehdoksi esitetdan nykyisen linja-
autoaseman tontin maanpaallista pysakointilaitosta. Nykyisen
kaavan mahdollistama paikkamaara on noin 150 ap, mutta riippuen
Maria Malmin tontin ratkaisuista alueella tarve voisi olla 250 ap, joten
toteutuksessa on suositeltavaa huomioida mahdollisuus laajentaa
laitosta. Karkeasti arvioidut rakentamiskustannukset ovat noin 2,55-
5,55 milj.€, jos 150 autopaikkaa ja 4,25-9,25 milj.€, jos 250
autopaikkaa (17 000-37 000 €/ap, alv 0 %).

Molemmissa vaihtoehdoissa laitoksen sijoittelussa on huomioitava
tulevaisuuden joukkoliikenteen tarpeet. Talldin laitos voisi palvella
osana kaupunkiliikenteen ja -logistiikan solmupistetta (mobility
hubia). Lisdksi keskustan itdosan P-laitoksen sijoittaminen
Jaakonkadun itapuolelle voisi mahdollistaa koko Maria Malmin tontin
kdyttamisen asunto- ja lilkerakentamiseen. Laitoksen sijainti
tarkentuu myéhemmassa suunnittelussa.

Itaosan ratkaisun toteutus seka aikataulu riippuuvat vahvasti alueen
kaavoituksen ja rakentamisen etenemisesta, mutta laitos voidaan
toteuttaa vaiheittain ja tarvittaessa osa Maria Malmin tontin
velvoitepaikoista voidaan osoittaa pysyvasti tai vdliaikaisesti toriparkin
laajennukseen. Rakentamisen aikaisesti velvoitepaikkoja voidaan
osoittaa vdliaikaisesti myods kadunvarsipysdkdintiin vyohykkeelld 2.
Keskustan itdosan pysakdintilaitos on toteuttamisjarjestyksessa
ensisijaisena ja aikataulutavoite on 2030 mennessa.
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2. KESKITETYN PYSAKOINNIN EDISTAMINEN

Keskitetyn pysakoinnin suunnitelma 4/4

Keskustan etela-/lounaisosan ratkaisu

Keskustan etelapuolisen alueen katutilojen muutokset ovat tulevalla
vuosikymmenella varsin maltillisia eika alueella ole suunnitteilla
laajemmin tdydennysrakentamista. Toisaalta alueella on hetkittain
korkeahko pysakdintitarve koulupdivien seka tapahtumien aikana.
Hetkittdisesti korkeisiin pysakdintitarpeisiin vastaaminen
rakenteellisella keskitetylla pysakéinnilla on taloudellisen
kannattavuuden ndkékulmasta haastavaa, koska kayttdaste on niin
alhainen ydaikaan eika pysakdintipaikkojen maaraa ole taten
mahdollista mitoittaa hetkellisen huipun perusteella.
Pietarinpuistikon saneerauksen valmistuessa alueelle on
palautumassa kayttédén 77 kadunvarsipaikkaa ja Urheilutalon
pysakdintialue on laajenee samalla hieman. Lisdksi korttelissa 13
(Optima) pysdkointialuetta ollaan mahdollisesti jo
lahitulevaisuudessa laajentamassa 53 autopaikalla.

Ratkaisuksi esitetddn korttelin 13 (Optiman alueen) seka
korttelin 19 (Paul Hallvarin kadun eteldpuoli)
pysdkointialueiden avaamista vuorottaiskdyttoon. Alueella on
hyddyntamatoénta pysakodintikapasiteettia opetusajan ulkopuolella,
joten tehokkainta on pyrkia hyédyntamaan jo olemassa oleva
kapasiteetti. Tama vaatii asiasta sopimista kiinteistéjen toimijoiden
kanssa seka mahdollisesti kaavamuutoksen.
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Hylatyt ja myéhempdaan arviointiin siirretyt vaihtoehdot

Paikkamaaraan suhteutettuna korkeiden toteuttamiskustannusten
takia vaihtoehdoista karsittiin Kanavapuistikko seka Heinatorin alue.
Naissa pysakdintikansi ei mahdollistaisi merkittavaa paikkamaaran
kasvattamista. Naita voidaan hyédyntaa toistaiseksi nykyisina
pysakdintikenttina ja erityisesti silloin, kun uusia pysakdintilaitoksia
rakennetaan. Toisaalta alueet itsessadan ovat potentiaalisia
taydennysrakentamisen kohteita, kun keskustan ensisijaiset
pysakdintilaitokset valmistuvat, koska naiden pysakodintipaikat
voitaisiin osoittaa toriparkkiin tai itdosan laitokseen.

Tulevaisuuden ratkaisuista huolimatta Kanavapuistikon itdosan (2b ja
9a) pysdkoéintialueiden kayttda tulee selkeyttda siten, etta molemmat
avataan yleiseen kayttoon tai vuorottaiskayttéoon. Vaihtoehtoisesti
toinen alueista osoitetaan nykyisten velvoitepaikkojen kdyttéon ja
toinen avataan yleiseen kayttoon.

Lisaksi karsittiin uimahallin maanpaallisella pysakéintilaitos, jolla ei
nahty riittavaa kysyntaa alueen varsin hetkittdisen pysdkéintitarpeen
ja lahiston laajojen maksuttomien pysakéintialueiden takia. Toteutus
ei ole kuitenkaan poissuljettu, mutta riippuu alueen toimijoista seka
tulevaisuuden kehityssuunnitelmista. Kohdetta ei toistaiseksi edisteta
keskustan pysdkodintiratkaisuna, koska se vastaa ldhinna
urheilukeskittyman pysakdintitarpeeseen.

Tarkastellut vaihtoehdot on esitetty tarkemmin raportin liitteessa.
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TOIMENPIDEOHJELMA

3. Pysakointiyhtion perustaminen

Taustaa

Kaupungilla on keskeinen rooli keskitetyn pysakdinnin
toteuttamisessa. Yksityisten sijoittajien kiinnostus pysakdinnin
jarjestamiseen voi olla heikkoa sen paikoittain huonon
kannattavuuden vuoksi. Kaupunkivetoisuus mahdollistaa myds
helpommin halutun pysakdintipolitiikan toteuttamisen ja voi toimia
kaupunkikehityksen valineena. Monessa kaupungissa on kaupungin
taysin tai osin omistama pysakdintiyhtié. Nain on esimerkiksi
Tampereella ja Jyvaskyldssd. Vaasaan on parhaillaan kdynnissa
selvitys pysakdintiyhtion perustamisesta.

Pysakointiyhtion kautta on mahdollista tuoda joustavuutta seka
kokonaisvaltaisuutta pysdakdéinnin suunnitteluun ja toteutukseen.
Pysakodintiyhtion kautta voidaan suunnitella isompia kokonaisuuksia
ja rakentamishankkeita seka ohjata strategioiden toteutumista
paremmin. Pysakdintiyhtion ratkaisut ovat liiketoimintalahtdisia,
mutta toteutusmallissa tulee varmistaa, etta ratkaisut palvelevat
myo6s maankadyton- seka lilkennesuunnittelun tarpeita.
Pysdkodintiyhtion kautta voidaan jatkossa hallita myds asukas- ja
tyopaikkapysakdintilupia seka kadunvarsi- ja yleisten alueiden
pysakdinnin operointia.
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Pysdkointiyhtion perustaminen

Kehitystoimenpiteena esitetaan, etta myos Pietarsaaressa
selvitetdaan kaupungin omistaman pysakointiyhtion
perustamista.

Ensivaiheen toimenpiteend on toteuttaa erillinen selvitys
pysdkdintiyhtion perustamiseen liittyen sen taloudellisista ja
juridisista edellytyksista seka vaikutuksista kaupungin pysakéintia
koskevaan paatdksentekoon. Pysakdintiyhtién selvittaminen ja
mahdollinen perustaminen on suositeltavaa ennen keskitetyn
pysakdéinnin ratkaisujen laajempaa toteuttamista.
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TOIMENPIDEOHJELMA

4. Pysakointinormien paivittaminen 1/2

Taustaa

Asemakaavoissa maarataan rakentamisen yhteydessa toteutettava
auto- ja pyorapaikkamadara seka mihin paikat sijoitetaan. Mikali
paikkamaaraa ei kaavassa maariteta tai alueella ei ole
asemakaavaa, noudatetaan rakennusjarjestysta. Pysakdintinormiksi
kutsutaan kaupungin omaa ohjeistusta, jota noudatetaan
kaavamaaraysten tukena.

Pysakointitarve vaihtelee, mutta paasaantdisesti autojen maara
suhteessa asukasmaaraan kasvaa liikuttaessa kaupungin
keskustasta kauemmas. Pysakdintinormilla pyritdan saavuttamaan
riittdva paikkamaara, mutta toisaalta sen ei ole tarkoitus rajoittaa
kaupunkikehitysta esim. tdydennysrakentamisen tai laadukkaiden
ulkotilojen osalta.

Nykyisin Pietarsaaren rakennusjarjestyksessa on edellytetty liike- ja
toimistorakennuksille vahintdan 1 autopaikka/ 75 m2 kerrosalaa,
enintaan kaksiasuntoisille pientaloille vahintaan kaksi autopaikkaa
ensimmaistd ja yksi autopaikka toista asuntoa kohti ja muille
asuintaloille vahintaan yksi autopaikka asuntoa kohden. Keskustan
kaavoissa on kdytetty periaatetta yksi autopaikka 90-100 kem2
kohden. Mitoitus on kohtuullisen [8yha verrattuna muiden
kaupunkien liike- ja toimistorakennuksiin, mutta asumisen osalta
linjassa.

35 2.12.2024

Kehityssuunnat

Normien kehityssuuntina voidaan nahda minimi
pysakdintipaikkamaérien valjentyminen, keskitettyyn pysakodintiin
ohjaaminen, markkinaehtoisuuteen pyrkiminen seka alueellisten
tarpeiden ja tdydennysrakentamisen huomioiminen vydhykejaotteluilla
ja joustoilla.

Pysakdintinormin joustoilla voidaan tehokkaasti ohjata rakennuttajia
toteuttamaan kestavan liikkumisen toimenpiteita. Joustotekijoita
hyddyntamalla rakennuttaja voi toteuttaa vdhemman
pysakdintipaikkoja. Yleisimpia joustotekijoita ovat mm. taloyhtididen
yhteiskayttdautot ja laadukas pydrapysakoéinti. Pysakdintinormi on
yleisesti I6yhempi alueilla, joissa on hyvat kestavan liikkumisen
edellytykset kuten hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella. Joissakin
kaupungeissa mitoitusvaatimus on |I6yhempi keskustan
taydennysrakennuskohteissa tai velvoitepaikkojen sijoittuessa
vapaaksi osto periaatteella yleisiin pysakéintilaitoksiin.

&) AFRY
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TOIMENPIDEOHJELMA

4. Pysakointinormien
paivittaminen 2/2

Yleiset periaatteet

Pietarsaaressa paaperiaatteena jatkossa on, etta kaikki kiinteistdon
tarvitsemat pysdkéintipaikat toteutetaan kiinteiston alueella tai
osoitetaan keskitettyihin pysakdintilaitoksiin. Valjemman
maankaytdn alueilla pysékdinti voidaan osoittaa myo6s keskitetyille
pysakointialueille. Asukaspysakdintia ei osoiteta kadunvarsille,
koska pidempikestoiselle pysékdinnille ei ole tarkoituksenmukaista
varata kaupungin omistamaa katutilaa. Pysakéintinormilla on
varataan riittavasti paikkoja kiinteistoilta tai keskitetyista
pysakéintiratkaisuista, mutta toisaalta normi ei saa muodostua
esteeksi rakennushankkeiden toteutumiselle tai viihtyisalle
kaupunkiymparistolle.

Pysdkdintinormi on minimimaara, jonka verran pysakoéintipaikkoja
taytyy vahintaan toteuttaa. Velvoitettavat autopaikat voidaan
toteuttaa myds yleisiin pysakoéintilaitoksiin tai -alueille keskitetysti
ns. vapaaksi osto -menetelmalla. Tarvittaessa kiinteistot toteuttavat
autopaikkoja hieman enemman kuin vaaditun maaran, mutta
normilla taataan ns. minimitaso. Olemassa olevien rakennusten
mitoitusnormia ei muuteta, mutta kadyttotarkoitustenmuutosten
osalta pysakdintitarvetta on suositeltavaa arvioida, vaikka uutta
pysakdintinormia ei sovellettaisi.
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Pysakdintinormin mitoitusarvot autoille seka pydrille on maaritetty
asuinrakennuksien, muiden kohteiden seka pyérapysakdinnin osalta
erikoiskohteiden osalta. Lisaksi uuteen pysakdintinormiin on esitetty
mitoitukseen joustavuutta tuovia ratkaisuja. Lisaksi pydrapysakdinnin
osalta on esitetty tarkentavia maarayksia laatutason seka sijoittelun
osalta.

Pysakdintinormi on porrastettu jaottelemalla alueet keskustan
vaikutusalueeseen ja muihin alueisiin. Jaottelussa on pyritty
huomioimaan autonomistuksen yleisyys alueilla. Pyorapysakdinnin
osalta aluerajaukselle ei ole vastaavaa tarvetta, vaan se koskee koko
taajama-aluetta. Sen sijaan pydrapysakdinnin osalta on tunnistettu
tarve laadullisille mdaarayksille, koska heikkotasoiset
pyorapysakdintiratkaisut eivat palvele kayttdjia, vaikka maarallisesti
ne toteuttaisivat mitoitusnormin. Autopysakdinnin osalta vastaavaa
laadullista vaihtelua ei ole.

Ehdotettu uusi pysakointinormi autoille ja polkupyorille seka
uuden pysakointinormin aluerajaus on esitelty seuraavilla
sivulla.
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Ehdotus uudeksi pysakointinormiksi

Joustot
laskennallisesta

Yhdelld yhteiskayttdautolla voidaan korvata 5 ap, mutta
enintdan 10 % kokonaismaarasta.

Yhteiskdyttoauto -jouston kdyttdéonotto edellyttds, etté
yhtibjérjestyksessa maininta tai pitkdaikainen sopimus ja auto
vain ko. taloyhtién asukkaiden ja tyontekijoiden kdytossa.
Mikéali yhteiskdyttbéautosta luovutaan, pysékéintipaikat on
tarvittaessa toteutettava.

Tyyppi Kohde \Ifaeisklt:fltsaaque Muut alueet Pyorapysakointi
Kerrostalo 1 ap/ 100 k-m2 1 ap/ 80 k-m2 Kerrostalo: 2 pp / asunto
c Opiskelija-asuminen 1 ap/ 200 k-m2 1 ap/ 100 k-m2 Opiskelija-asuminen: 2 pp / asunto
c
Q
£ Rivitalo 1 ap / asunto 1,5 ap / asunto .g Rivitalo: 2 pp / asunto
£ £
a Erillispientalo 1 ap / asunto 2 ap / asunto 2 Erillispientalo: 2 pp / asunto
<
< Pienet taydennys- 1 ap/ 200 k-m2 Normaali Pienet taydennys-rakentamishankkeet (alle 1200 k-m2):
rakentamishankkeet autopaikka- 2 pp / asunto
(alle 1200 k-m2) velvoite
Julkiset rakennukset, 1ap/ 100 k-m2 1 ap/ 60 k-m2 Toimisto- ja hallintorakennukset: 1 pp / 100 k-m2
toimistot Koulut ja oppilaitokset: 2 pp / oppilas ja tyéntekijoille 1 pp / 3 tt
Paivakodit ja esiopetus: 1 / 100 k-m2
5 = Sisdliikuntakeskukset ja uimahallit: 1 pp / 150 k-m2
3 3
s Liiketilat 1 ap/ 100 k-m2 1 ap/ 60 k-m2 = Paivittaistavarakauppa: 1 pp/ 70 k-m2 ja 1l pp/ 3 tt
Paljon tilaa vieva erikoiskauppa: 1 pp/ 300 k-m2 ja 1 pp/ 3 tt
Kahvilat, ravintolat ja majoitusrakennukset: 1 pp / 15 asiakaspaikkaa
Muut liikerakennukset 1 pp / 100 k-m2
Mikali velvoitettuja autopaikkoja sijoitetaan yleisiin = Ulkoliikunta- ja urheilupaikat: 1 pp / 40 kavijaa vrk (vah. 6 pp)
pysakaintilaitoksiin nm:eamattomm_a, autopaikkojen mitoitusta 'ﬂg‘) Suuret tydpaikkakohteet esim. tuotantolaitokset tai terveydenhuollon
ZOLdaar? Dle{\ent_?(i 15 % !_astlfennalllsesta I 3 | palvelut mitoitetaan tapauskohtaisesti (tavoite 1 pp / 3 tt).
oxonaisautopalkkamaarasta. ,E % Merkittavat joukkoliikennepysakit: 6-20 pp.
el

Joukkoliikenneterminaalit / raideliikenteen asemat: 40-80 pp.

Katutason nayteikkunallisia liiketiloja ei lasketa autopaikkoja

mitoittaviin nelidihin.

Edellyttédé, etta liiketila on katutasossa, kulku kadulta ja
rakennusluvassa merkitty liiketilaksi. Vdhennys voi olla
enintdén 10 % laskennallisesta kokonaisautopaikkaméaéarésta.

Laatutaso ja sijoittelu

Kaikki ulkotiloihin osoitettavat paikat on varustettava runkolukittavilla
telineilla.

Suurin osa lukittujen tilojen pydrapaikoista tulee olla runkolukittavia. Jos tila

on vain yhden asunnon kaytossa, riittda pelkka tilavaraus pyorille.
Kaikki pydrapaikat on oltava esteettémasti saavutettavissa.

Asuminen: Kerros- ja rivitaloissa vahintaan 30% osoitetaan katettuun ja

lukittuun tilaan (nama pyo6rapaikat eivat saa olla seinatelinepaikkoja).
Ulkotilojen paikat sijoitetaan mahdollisuuksien mukaan sisaankayntien
laheisyyteen.

Muut: Lyhytkestoista asiointia palvelevat pyérapaikat sijoitetaan

sisaankayntien laheisyyteen. Tydntekijoille tarkoitetusta pydrapysakdinnista

vahintaan 30 % on suositeltavaa toteuttaa katettuna tai lukittuun tilaan.
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TOIMENPIDEOHJELMA

5. Tapahtumapysakoinnin kehittaminen 1/2

Taustaa

Suurien tapahtumien aikainen liikenne aiheuttaa kysyntahuippuja
pysakdintipaikkojen tarpeeseen. Koko pysdkéintijarjestelmaa ei ole
mahdollista mitoittaa ndiden suhteellisen harvojen tilanteiden
nakoékulmasta vaan ratkaisuja on etsittava muista jarjestelyista.

Kestavat ja tilatehokkaat kulkumuodot

Tapahtumiin saapumista voidaan ohjata kestavampiin
kulkumuotoihin silloin, kun joukkoliikenneyhteyksia on olemassa tai
matka on sopiva jalankulkuun ja pyorailyyn. Kaupunki voi edellyttaa
tai jarjestda yhdessa tapahtumajarjestdjien kanssa valiaikaisia
runkolukittavia pyoratelineita tapahtumapaikoille ja viestia
pyorapysakodintimahdollisuuksien sijainneista.

Useammin toistuvien pienimuotoisempien tapahtumien kuten
Keskuskentan jalkapallopelien kohdalla ensisijaisesti pyritaan
ohjaamaan kavijat saapumaan kestavasti. Kimppakyyditkin ovat
varteen otettava vaihtoehto joukkuelajeissa. Lisaksi kaupunki voi
yhdessa alueen toimijoiden kanssa kannustaa suosimaan
pyoraliikennetta etenkin, jos kuljetettavia valineita ei ole paljon.

Harvemmin jarjestettdavat esim. Jaakonpdivien tapahtumat
sijoittuvat laajemmin keskusta-alueelle, jolloin myods
pysakdintimahdollisuuksia on laajemmin ympari kaupunkia. Léahelta
tulevia kannattaa kannustaa saapumaan kestavasti rajallisten
pysakdintipaikkojen vuoksi.
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Autopysadkdinti

Varsinkin pidemmalta saapuvien osalta auto kulkumuotona voi olla
ainut vaihtoehto. Talldin pyritaan ohjaamaan pysakdinti
jarjestelmallisesti pysakdintilaitoksiin seka -alueille ja tarvittaessa
voidaan jarjestaa pysakdinnista kuljetus tai esimerkiksi
yhteiskayttdiset polkupyoérat tapahtumapaikalle kulkemiseen.
Viestinnan ja opastuksen rooli on suuri, jotta tapahtumakavijat
Idytavat pysakointipaikan ja valtetaan turhaa liikennetta esimerkiksi
keskusta-alueella. Pysakdintialueiden opastuksen seka
pysakdintiehtojen tulee olla selkeita ja kannustaa keskitettyihin
ratkaisuihin.

Tulevaisuuden tavoitteena on, ettd Pietarsaaressa on keskitettyja
pysakdintilaitoksia ja alueita keskustan laitamilla, jotka soveltuvat
myd&s hyvin tapahtumien aikaiseen pysakdintiin. Lisdksi urheilutalon
ymparistdon pysakoéintialueita hyédynnetaan. Suurten
massatapahtumien kuten Keskuskentdn konserttien
tapahtumapysakdintiin sopivat varsinkin Optiman korttelin ja Paul
Hallvarin kadun etelapuolella Kielikylpykoulun seka jaahallin
pysakdintialueet, mutta myods keskustan itapuolen pysakdintipaikat.
Etenkin Optiman pysakdintialue olisi jo nykyisin hyvin
hyddynnettdvissa, silla kayttdaste varsinkin iltaisin ja viikonloppuisin
on matala. Keskitetyt pysakdintilaitokset sen sijaan ovat hieman

pidemman aikavalin hankkeita.
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5. Tapahtumapysakoinnin

Ohjeistus ja viestinta

Tapahtumajarjestdjia ohjeistetaan pysakoéinnista ja laajemmin
liikkumisesta jo tapahtumaluvan yhteydessa. Nykyisin
tapahtumailmoitukseen tulee liittaa liikennemerkkisuunnitelma, mutta
jatkossa merkittavimpien tapahtumien osalta voidaan vaatia myoés
suunnitelmaa laajemmin liikkumiseen liittyen. Samoin liikkumisen
viestintdan voidaan vaatia tapahtumanjarjestajilta suunnitelmaa. Myés
kaupunki voi auttaa viestinnan suhteen jakaen omissa kanavissaan
tietoa poikkeusjarjestelyista ja erityisesti kannustaa kavijoita
saapumaan mahdollisuuksien mukaan pyéralla ja kayttamaan
keskitettyja pysakointilaitoksia seka alueita.

Tapahtumiin saapuvien liikkumista voidaan pyrkia ohjamaan seka
kannustimin etta rajoituksin. Kannustamisen keinoja ovat esimerkiksi
pysakdintimaksun kytkeminen osaksi tapahtumalippua ja viestinta.
Rajoituksia pysakdinnin maksullisuus, jota on muutoinkin Pietarsaaren
keskusta-alueelle suunnitteilla.

Tapahtumien aikaisen pysakdinnin ohjaamiseen on kehitetty myoés
digitaalisia ratkaisuja. Esimerkiksi Turussa on kokeiltu Enterlot Oy:n
kehittamaa verkkopalvelua, jossa kunkin tapahtuman aikaisen
pysakdintialueen valvoja ilmoittaa sovituin maardajoin verkkopalvelun
yllapitonakyman kautta kohteen autopaikkasaatavuuden, joka nakyy
valittdmasti tapahtuman kavijoiden kaikille avoimessa
kdyttéliittymassa. Talla tavoin voidaan parantaa kavijoiden kokemusta
sekd vahentda turhaa autoliikennetta.
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TOIMENPIDEOHJELMA

6. Teknologian ja digitalisaation
hyodyntaminen hyvan pysakointikokemuksen

luomisessa

Taustaa

Pysdkdintimaksujen maksaminen mobiilisovelluksilla, digitaaliset
pysakdintiluvat ja alykkaat teknologiat pysdkoéinnin hallintaan ovat
tuoneet merkittavia edistysaskelia parempaan
pysakdintikokemukseen ja toisaalta auttavat myds pysdkéintidatan
analysoinnissa kaupunkeja ja kuntia. Myohemmin tulevaisuudessa
pysakdinti ei valttamatta ole enda vain autojen sailyttamista vaan
osa laajempaa liikkumisen ekosysteemia, jossa alykkaat
jarjestelmat, kuten tekodly optimoivat pysakointitilojen kayttda ja
lilkennevirtoja.

Opastus

Pysdkdéinnin opastuksen katuverkolta pysakdintialueille ja -laitoksiin
voidaan hyddyntaa reaaliaikaista dataa, analytiikkaa ja alykkaita
teknologioita. Pysdkéinnin ohjaamisessa tavoitetilana on, ettad
pysakéintipaikan etsimisen vuoksi ei juuri synny turhaa liikennetta
keskusta-alueelle ja pysdkointipaikkaa etsivat I6ytavat sen
helpommin. Pietarsaaren pysdkointiopastusta kehitetdan
siihen suuntaan, etta kiinteiden opasteiden lisdksi
hydodynnetddn digitaalisia reaaliaikaisia ndayttotauluja ja
mobiilipalveluita. Reaaliaikaiset nayttdtaulut sijoitetaan keskustan
sisdantulovaylille siten, ettd ne ohjaavat liikennetta keskustan
alueellista kokoojakaduista koostuvan keskustan kehan kautta
pysakdintilaitoksiin.
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Mobiilipalveluilla on merkitys varsinkin tilanteessa, jossa pysakoéinti
huomioidaan osana matkaketjua ja yhtena keskeisena tavoitteena on
parantaa huomattavasti pysakéinnin, joukkoliikenteen ja pyoérailyn
informaatiota. Mahdollisuuksien mukaan tarkeimmat litkkumisen
palvelut pyritdaan tuomaan osaksi kulloinkin ajankohtaista
reittisuunnittelupalvelua, kuten esimerkiksi kirjoittamishetkella
Traficomin Matka.fi -palvelu.

Pysdkoéintilupien hallinnointi

Myos erilaisia paikkojen varausjarjestelmia on mahdollista toteuttaa
digipalvelun tai pysakéintisovelluksen avulla. Esimerkiksi
vuorottaispysakdinnin jarjestaminen on helpompaa ja tyépaikkojen ja
palveluiden tydntekijoéiden pysakdintipaikat voisivat saada myds
muiden kayttéon ilta- ja viikonloppuaikaan. Digitaaliset
pysakdintiluvat ovat helpottaneet hallinnointia. Luvat saa kayttéén
ilman erillisia kayntia luvan antajan luona, vaarinkaytdsten riski
pienenee seka valtetdan lupalappujen hukkuminen. Nykyisin ja
tulevaisuudessa kdytossa olevat erilaiset pysdkdintiluvat
pyritdaan jatkossa toteuttamaan hyddyntden digialustoja.

Alykkaat pysakéintiratkaisut kerddvat anonyymia dataa
pysakdinneista, joiden pohjalta on helppo arvioida, kuinka pysakoéinti
toimi kdytanndssa ja miten sitd voisi kehittaa.
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/. Pyorapysakoinnin kehittaminen siten, etta
pyoralla kulkeminen on houkutteleva

vaihtoehto

Taustaa

Pietarsaari on sitoutunut edistamaan kestavia kulkumuotoja seka

parantamaan kavelyn ja pyordilyn edellytyksia kaupungissa.
Kaupunkiin tarvitaan turvallisia seka helposti saavutettavia
pyorapysakdintipaikkoja. Asukaskyselyn perusteella toiveena on
erityisesti runkolukittavat pyérapysakoinnit Iahelld kohdetta.

Tulevaisuudessa korostuu aiempaan enemman myos pyo6rdily osana

joukkoliikenteeseen tukeutuvaa matkaketjua, joista on kerrottu
enemman toimenpiteessa nro 13. Matkaketjujen solmupisteiden
toteuttaminen. Alati yleistyvat erikoispyoérat tuovat lisatarpeita
kehittamiseen. Tavarapyorat vaativat enemman tilaa ja kalliit
pyorat korostavat pyérapysakéinnin turvallisuutta.

Pydrapysakoéinnin parantamisella pyritdan kasvattamaan
keskustassa pyoralla asioivien maaraa. Autojen pysakointi vie
huomattavasti tilaa kaduilta ja vaikuttaa laajasti
kaupunkikehitykseen. Lisaksi autopaikkojen rakentaminen ja
ylldpito aiheuttaa runsaasti kustannuksia. Jos pyodralla tehtavia
asiointi- ja tydmatkoja onnistutaan kasvattamaan merkittavasti,
pysakdinnista aiheutuva tilatarve voi pienentya eli
pysakdintipaikkoja riittda paremmin niita tarvitseville ja tarve
rakentaa niita lisda voi vahentya hieman. Oikein kohdennettuna
pyorapysakdinnin kehittdminen on erittdin kustannustehokas

toimenpide verrattuna muiden ajoneuvojen pysdkdintiratkaisuihin.
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Pyordapysakointisuunnitelma

Yleisten alueiden pydrapysakdintia pyritdan kehittamaan erityisesti
keskustan ja erilliskohteiden, kuten liikuntapaikkojen ja uimarantojen
asiointipysakdinnin tarpeeseen. Tulevaisuudessa
joukkoliikennepalveluiden suunnittelussa huomioidaan myds kestavat
matkaketjut pyodrien liityntapysakdintimahdollisuudella. Valjemman
maankdyton alueilla ja pidempiaikaisessa sdilyttamisessa
pyodrapysakodintitarpeet toteutuvat kiinteistéjen toimesta, mutta kaupunki
voi esim. viestinnan keinoilla kannustaa kiinteist6ja toteuttamaan
laadukkaita pyorapysakdintiratkaisuja. Uusien kiinteistéjen osalta
maaraan ja laatuun pyritadn vaikuttamaan pyoérapysakéintinormilla.

Vuoden 2024 aikana Pietarsaareen on laadittu
pydrapysakodintisuunnitelma, jossa on maaritetty pydrapysakoinnin
laatutaso ja mitoitus eri toiminnoissa seka tehty konkreettinen
kehittédmissuunnitelma maaran ja laadun kohentamiseksi yleisilla alueilla.

Yleisten alueiden lisaksi kaupungin kiinteistdissa huomioidaan
pyorapysakdintitarpeet pyordpysakdintisuunnitelman yleisten
periaatteiden ja laatuvaatimusten mukaisesti. Lisaksi
pyorapysakdintinormi ohjaa jatkossa uusien kiinteistéjen ratkaisuja
laadukkaiksi seka maaraltaan riittaviksi.

Pyordpysdkointisuunnitelma loytyy erillisesta raportista.
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8. Yhteiskayttoautojen

Taustaa

Yhteiskayttdautot voivat mahdollistaa autottoman eldmantavan
niille kuntalaisille, joilla auton tarve ei ole saanndéllista.
Yhteiskayttdautot myds tehostavat ajoneuvojen kayttéa, mika on
linjattu myds ilmastostrategiassa toimenpiteeksi.

Yhteiskayttéautopalvelua hoitaa usein kaupallinen toimija. Palvelu
voi sisaltdaa kuntakohtaisesti kaikki palveluun liittyvat kdytannén
tehtavat sahkodisesta varausjarjestelmasta ja/tai
mobiilisovelluksesta autojen saanndlliseen pesuun ja yllapitoon tai
vain osan naista. Palvelumallina voi olla koko yhteiskayttdpalvelun
hankinta palveluntarjoajalta tai kunta omistaa autot, jotka annetaan
yhteiskayttéodén. Koko palvelun hankinta on todettu useassa
kunnassa helpoimmaksi tavaksi.

Pietarsaaressa on tarjottu kunnan kahta sahkdautoa arki-iltaisin ja
viikonloppuisin kuntalaisten vuokrattavaksi. Pietarsaaren Energia
Oy on hankkinut autot kaupungin tydntekijéiden ja kaupunkilaisten
kdyttéon. Toimintamallin yhtena keskeisend tavoitteena on tukea
vahapaastoisten lilkennemuotojen kehittymista.
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mahdollistaminen

Yhteiskayttoautojen mahdollistaminen

Kaupungissa varaudutaan myos yksityisten
yhteiskdyttoautotoimijoiden tuloon ja pyritddn edistamaan
palveluntarjoajien mahdollisuuksia keskustan alueella.
Yhteiskdyttdautoille voidaan mydntaa pysakéintilupia, jotka
oikeuttavat pysakdéimaan myds maksullisilla tai aikarajoitetulla
paikoilla. Luvallinen alue voidaan rajata viela tarkemmin tai osoittaa
tiettyja pysakointiruutuja asian tullessa ajankohtaiseksi.
Yhteiskdyttdautojen pysakdintilupia on kaytéssad mm. Lahdessa,
Turussa ja Tampereella. Yhteiskayttéautotoimijoita pyritadan saamaan
mukaan osaksi matkaketjujen solmupisteiden kehitysta.

Kaupungin nykyisin yhteisessa iltakaytdssa olevista virka-autoista
kerataan kokemuksia ja niiden perusteella selvitetaan onko jarjestely
onnistunut sekd olisiko palvelun laajentaminen kannattavaa.



)
3
o
>
§=4
a
o
o
>
.
o
3
o
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9. Vihreaan siirtymaan varautuminen

Taustaa

Pietarsaaren seudun ilmastostrategiassa tavoitteina on mainittu
paikallisesti tuotettujen uusiutuvien kdyttévoimien edistaminen
seka fossiilittomien ajoneuvojen osuuden kasvattaminen.

Sdhkdautojen maara Suomessa oli vuoden 2024 alkaessa 83 762
autoa. Kasvua edellisvuoteen verrattuna oli 87%. Sahkdautojen
osuus Suomen ajoneuvokannasta on talla hetkellda noin 3%. Myo6s
sahkdautojen latausinfran maara on kovassa kasvussa. Tutkimusten
mukaan paaosa latauksista tapahtuu kodin yhteydessa.

Valtio ohjaa ajoneuvokantaa verotuksen ja maksujen keinoin.
Tulevaisuuden paatdoksien ennustettavuus on vaikeaa, mutta
lilkenteen séahkdistymiseen varautuminen koskee myds kuntia.
Muiden mahdollisten tulevaisuuden liikennepolttoaineiden osalta
voidaan olettaa infra rakentuvan keskitetymmin keskustojen
ulkopuolelle, jolloin kaupungin rooliksi jaa niiden mahdollistaminen
kaavoituksen keinoin.

Laki rakennusten varustamisesta sahkdajoneuvojen latauspisteilla
ja latauspistevalmiuksilla seka automaatio- ja ohjausjdrjestelmilla
(733/2020) edellyttaa sahkdauton latauspisteen rakentamista
muussa kuin asumiskaytdssa oleviin rakennuksiin, joiden
yhteydessa on yli 20 pysakdintipaikkaa vuoden 2024 loppuun
mennessa. Vaadittujen latauspisteiden maara riippuu
pysakdintipaikkojen maarasta.

44 2.12.2024

Lisaksi uudet tai laajamittaisesti korjattavat asuinrakennusten
pysakdintitalot on varustettava latauspistevalmiudella jokaisen
pysakdintipaikan osalta. Tama vaatii erityista huomiointia uusien
keskitettyjen pysakdintilaitosten suunnittelussa.

Kevaalla 2024 Pietarsaaressa kokonaisuudessaan on saatavilla julkisia
latauspisteita 15 sijainnissa, joista 4 sijainnissa on vaihtoehtona
suurempi kuin 22 kW latausteho (ChargeFinder 2024).

Muiden uusien fossiilittomien liikennepolttoaineiden osalta jakeluinfra
vaatii nykyisten polttoaineasemien kaltaista infraa, joten niita ei
tavoitella keskustaan. Lisaksi ndaiden toteutuminen perustuu
markkinaehtoisuuteen, joten kaupungin ndakékulmasta oleellisinta on
pyrkia mahdollistamaan sijoittuminen paakatujen tai teiden
solmukohtiin tai varsille.

Sdhkodautojen julkinen latausinfra

Laissa vaadittujen kiinteistdjen lisdksi kadulla ja yleisilla
pysakdintialueilla latauspaikat voivat olla perusteltuja julkisten
yleisétilojen yhteydessa tai paikoissa, joissa ne palvelevat
matkailijoita ja muita satunnaisia kavijoita. Pietarsaaressa
sdahkoautojen latauspaikkoja pyritdan saamaan ensisijaisesti
keskitettyihin pysdkointilaitoksiin ja kaupungin kiinteistoille.
Lisaksi yhtena potentiaalisena sijaintina voidaan nahda urheilutalon
pysakdintialue tai sen mydhemmin tulevaisuudessa mahdollinen

pysakaintilaitos.
&) AFRY
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10. Talvihoidon kehittaminen keskustan
kaduilla

Taustaa

Pysakodintipaikkojen kayttda talvisin rajoittaa lumi ja polanteet. Katualueilla monet talveen ja
lumitiloihin liittyvat ongelmat voivat juontuvat puutteellisesta suunnittelusta seka tiiviiseen
kaupunkiymparisté6n kohdistuvista moninaisista tarpeista. Lisaksi erityisena haasteena on
kiinteistoita luvattomasti katualueiden pysakéintiruutuihin kasattavat lumet.

Pietarsaaressa lumelle ei ole erikseen osoitettuja paikkoja kaupungin keskustassa vaan lunta
vdlivarastoidaan sinne, minne parhaiten mahtuu ja missa siita koetaan olevan vahiten haittaa
ajo- ja kulkuvaylille. Lunta varastoidaan my6s pysakodintipaikkojen paalla, jota ei
asukaskyselyn perusteella koettu optimaaliseksi ratkaisuksi.

Lumilogistiikka
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Pietarsaaressa pyritaan suunnittelemaan lumilogistiikka kokonaisuutena seka
maarittamaan lumenkasauspaikat keskusta-alueelta. Lunta ei saa kasata pelastusteille.
Lisdksi on syyta valttdaa myds jalankulun ja pydraliikenteen vaylia seka le-paikkoja.
Keskustasta pyritdan léoytamaan lumelle sopivia lumenkasauspaikkoja, mutta lisaksi voidaan
talvisin osoittaa tiettyja pysakointiruutuja kadunvarsilta. Kaduille voidaan esimerkiksi asettaa
pysyvat talvikausina (esim. 15.11.-30.4.) voimassa olevat siirtokehotus liikennemerkit (I113_4).

Jatkossa lumitilat on huomioitava kattavasti katujen ja kiinteistojen alueiden
suunnittelussa, jotta tarve lumien siirrolle on pienempi ja sen suunnittelu olisi helpompaa.
Lisaksi puututaan kiinteistojen luvattomaan lumien kasaamiseen katualueille ja
selvitetdaan mahdollisuutta jarjestdaa kiinteistojen kanssa yhteistydssa aikataulutetut
lumensiirrot. Kiinteistdiltd veloitetaan tasta aiheutuvat kustannukset.

Talvihoidon ja lumilogistiikan suunnittelussa pyritdan hyédyntamaan Viherymparistoéliitto ry:n
Lumitilaopasta.
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11. Pysakoinnin valvonnan tehostaminen

Taustaa

Pysdkoinninvalvonnan tarkoituksena on varmistaa liikenteen
turvallisuus seka sujuvuus eika pysakdintivirhemaksujen
keraaminen ole itsetarkoitus. Lisdksi pysakoéinninvalvonnalla
edistetddan kaupunkiympariston viihtyisyytta ja
esteettomyytta. Maksullinen seka aikarajoitettu pysakdinti
kuitenkin vaatii toimiakseen tehokasta valvontaa. Pietarsaaressa
toimii jo nykyisin kunnallinen pysakdinninvalvonta.

Ongelmana Pietarsaaressa on ollut vaarin pysakoidyt autot, jotka
voivat estda myods pelastusajon. Maastokdynnilla havaittiin
vaarinpysakdintia etenkin jalkakaytavilla seka kavelykadun alueella
seka torilla. Maksullisen pysdkoéinnin seka aikarajoitusten
laajentuessa pysakodinninvalvonnan merkitys korostuu entisestdan.

Valvonnan kehittaminen

Uudet pysakointivydhykkeet vaativat tehokasta valvontaa.
Pysakointivyohykkeiden kdyttoonoton myota kasvavat
valvottavat alueet edellyttdvait riittavien resurssien
osoittamista pysakoinninvalvontaan. Valvontaa pyritaan
mahdollisuuksien mukaan kohdentamaan haitan mukaan eli
erityisesti kdvelyalueille, pyorateille, LE-paikoille sekd kohteisiin,
joissa pysakodinnista on erityista haittaa lilkenneturvallisuudelle tai
pelastus- ja huoltoajolle.
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Pysakdinninvalvonta on palvelu, joka herattaa vahvoja tunteita.
Mahdollisuuksien mukaan pysdkoijia pyritaan ensisijaisesti
ohjaamaan neuvoin, kehotuksin ja kadskyin. Pysdakdintivirhemaksu
maarataan tilanteissa, joissa edelld mainitut keinot eivat ole
mahdollisia tai ne eivat tehoa toivotusti.

Viestinta

Pysakdinninvalvonnasta viestitaan aktiivisesti kaupungin kanavissa.
Viestinndlla pyritdan ennaltaehkdisemaan vaarinpysakointia.
Kaupungin sosiaalisissa medioissa voidaan esimerkiksi esitella tiettyja
alueita tai kohtia, joissa on ilmennyt runsaasti vaarinpysakdintia ja
taten tiedottamaan tavoiteltavista pysakdintiratkaisuista.

Kaupungin sisdinen yhteistyo

Toimiva pysakdinninvalvonta seka miellyttava pysakodintikokemus
edellyttavat vuoropuhelua ja yhteisty6tad pysdkéinninvalvonnan,
kaupunkiympariston parissa toimivien seka viranomaisten valilla.
Pysdkéinninvalvonta seuraa pysakdintitilannetta jatkuvasti kentalla,
jolloin ajantasaisin tieto I0ytyy sielta. Tarvittaessa
pysdkodinninvalvonta pyrkii esimerkiksi tuomaan esille
mahdollisia puutteita kaupunkiympariston ratkaisuissa
pysadkaointiin liittyen.
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12. Tiedottaminen autojen seka pyorien
pysakointimahdollisuuksista keskustassa

Taustaa

Viestinnalla ja markkinoinnilla helpotetaan
pysakdintimahdollisuuksien Idytamista seka voidaan vaikuttaa
siihen, miten muutokset otetaan vastaan.

Selked ja ajantasainen viestinta

Pysakointivyohykkeiden toteuttamisen yhteydessa viestitaan
selkedsti mita ja milloin on tapahtumassa. Vaikka
kadunvarsipaikkoja on poistumassa liikennejarjestelman
kehittamisen myo6tad, keskustassa asiointi autolla helpottuu, kun
kadunvarsipaikat kohdentuvat koko keskustan alueella paremmin
lyhytaikaiseen pysakointiin. Pidempikestoisen pysakdinnin
palvelutaso pdaasiassa kasvaa, kun toteutetaan keskitetyn
pysakéinnin ratkaisuja.

Samalla tehtavat muutokset mahdollistavat laajemmin keskustan
katutilojen kehittamisen viihtyisammaksi ja turvallisemmaksi seka
edistavat taydennysrakentamista, joka palvelee erityisesti
keskustan elinvoimaisuutta.
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Lisaksi viestinnassa on syyta huomioida, etta keskustan katuja kehitetaan
vaiheittain kuitenkin siten, etta siita muodostuu yhtendinen liikenneverkko.
Eri vaiheista seka tulevista tyomaista on viestittava laajasti
ennakoiden ja jokaisessa vaiheessa tuodaan esille laajempi
kokonaisuus, johon hanke liittyy.

Mahdollisuuksien esille tuominen

Auto- ja pyorapysdkdintipaikat merkitaan kartalle ja tietoa
jaetaan kaupungin karttapalvelun seka internet-sivujen kautta ja aina
sopivissa tilanteissa myds kaupungin some-kanavissa.

Tapahtumien yhteydessad tuodaan esille suositeltavat auto- ja
pyordpysdkointipaikat sekd kannustetaan saapumaan
tilatehokkailla kulkumuodoilla, mikali se on mahdollista.

Tyomaiden aikaisista kierto- ja poikkeusreiteista tiedotetaan
laajasti kaupungin viestintakanavissa. Viestinndn on oltava
realistista, mutta samalla tulee erityisesti korostaa saavutettavuutta
tydmaista huolimatta ja esimerkiksi esitella parhaita reitti- ja
pysakdintivaihtoehtoja.
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13. Matkaketjujen solmupisteiden

toteuttaminen 1/3

Taustaa

Eurooppalaisissa kaupungeissa on erilaisia pienempia mobility stationeita tai
hubeja, jotka sijaitsevat pdaasiassa katujen varsilla. Naihin sisaltyy usein
yhteiskayttdautopalvelut seka niiden integroiminen osaksi lilkennejarjestelmaa.
Mobility stationit ovat usein sijoitettu joukkoliikennepysdkkien laheisyyteen tai
kavelymatkan paahan niista. Liséksi vaihtelevaa varustelua ovat mm.
joukkoliikenteen aikataulunaytot, pyoéra- ja potkulautapysakdinti, kaupunkipydrat,
taksiasema, liikuntaesteisten pysdkdintipaikat, saattoliikennejarjestelyt seka
sahkdautojen latauspaikat. Mobility stationit ovat usein brandatty erottuvilla
tunnuksillaan esim. LeipzigMOVE, Reis via Hub seka Mobil.punkt. Naiden lisaksi
Euroopassa on usein kattavat liikkumisen palvelut joukkoliikenneasemilla, mutta
niita ei valttamatta ole erikseen brandatty mobility stationeiksi tai hubeiksi.

Mobility hubit yleensa mielletdaan laajoina maankdytdn kokonaisuuksina ja liikenteen
solmukohtina. Mobility hubit tai liikkumiskeskukset voidaan ndhda osana transit-
oriented development (TOD) suunnitteluperiaatteita eli joukkoliikenteeseen
perustuvaa kaupunkikehittamistd. Mobility hubien varustelu voi olla muuten
vastaava kuin stationeiden, mutta laajemmassa mittakaavassa ja lisdksi niihin
pyritdan kehittdmaan kaupallisia palveluita uuden maankaytéon myéta. Turun
Kupittaan karki —kaupunkikehityshanke voidaan nahda esimerkkina mobility hub -
ajattelun soveltamisesta Suomessa.

48 2.12.2024
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Aseman seudun kehitys (mobility hub)

Aseman seudun alue on potentiaalinen sijaintipaikka henkil6- ja tavaraliikenteen
yhdistavaksi liikennepalveluiden solmupisteeksi eli mobility hubiksi. Rautatie tarjoaa
mahdollisuudet kehittaa tulevaisuudessa lahijunaliikennetta, pysakdintiratkaisun
kapasiteetti on suuri, alue on hyvin saavutettavissa tarvitsematta menna aivan
ydinkeskustaan torin ymparistéén ja samalla sijainti hyvin lahellé keskustaa, nykyisia
markettialueita seka laajenevaa kaupallista aluetta radan molemmin puolin. Paikka on
luontainen henkil6- ja jakeluliikenteen solmupisteeksi liikenteellisesti, mutta myds
maankaytodllisesti, koska sijainti olisi haastava muun tyyppiselle maankaytdlle.

Henkildliikenteen palveluiden lisaksi esim. jakeluliikenteen cityhubin sijoittaminen
talle alueelle tukisi Pietarsaaren keskusta-alueen liikenteen ohjautumista
tulevaisuuden kehityssuuntia palvelevaksi. Alueelle voidaan tulevaisuudessa sijoittaa
myo6s muita kaupunkiliikenteen ja logistiikan palveluita kuten kaupunkipyéraasema ja
yhteiskayttbéautojen pysakodinti, jotka tukevat kestavia matkaketjuja. Vilkkaassa
liikenteen solmupisteessa luontevia palveluita olisi myés mm. pakettiautomaatit. e samsne  SOphia Von Berg via Shared-use Mobility
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Laajemman mobility hubin sijoittaminen aseman seudulle tukee Pietarsaaren
keskustan maankdyton ja elinvoimaisuuden kehitysta. Kaupunkiliikenteen
palveluita keskittamalla keskeiseen ja hyvin saavutettavaan sijaintiin, joka ei
kuitenkaan soveltuisi esim. asuinrakentamiseen, tukee tehokasta
maankayttoa keskustan alueella. Esimerkiksi lahialueen tdydennysrakentaminen
voisi tukeutua mobility hubin pysakéinti- ja liikennepalveluihin, jolloin tilaa saastyy
muilla tonteilla.

Edella kuvattujen kehitystavoitteiden toteutuminen vahvistaa aseman seudun sijaintia
ja saavutettavuutta keskelld tulevaisuuden suurimpia henkild- ja jakeluliikenteen

virtoja Pietarsaaren keskusta-alueella.
i &) AFRY
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Matkakeskus keskustaan (mobility hub/station) i 2
f gs 12\'«»

Keskustan tarkeimmat linja-autopysakkien kehittamistd Raatihuoneen ol 1

ymparistdssa on suunniteltu. Tama vahvistaisi alueen tarkeaa liikkumisen T A A

solmukohtaa, johon joukkoliikenteen tarkean pysakin lisaksi voidaan
tuoda muitakin liikkumisen palveluita kansainvaélisia esimerkkeja
mukaillen. Mahdollisia palveluita olisi mm. laadukas pydrapysakointi ja
pyodrailyn lisapalvelut, pakettiautomaatit, kaupunkipydrien asema seka
yhteiskayttéauto kadunvarrella.

Toriparkki Ludwig sijaitsee linja-autopysakkien ldheisyydessa ja on toinen
luontainen sijaintipaikka myo6s jakeluliikenteen cityhub —ratkaisun
sijoittamiseksi. Se on henkildautoliikenteelle téarkea solmupiste

Pietarsaaren ydinkeskustassa. Toriparkin kiinteistdssa sijaitsee myo6s S0 Maal
varastopalveluja ja lisaksi pysakoéintilaitoksen laajentamissuunnitelmat - e
tarjoavat mahdollisuuksia kehittda myos cityhub -ratkaisuja samaan | [Felpummny
yhteyteen. Toisaalta haasteena on erityisesti maanalaisten ratkaisujen : L ;]:
toteutuskustannukset. I
Liikenteellisesti sijainti ydinkeskustassa on haasteellinen verrattuna & L

aseman seutuun, koska laajemmat liikennepalvelut eivat lahtékohtaisesti 2\g
tue keskustan viihtyisyytta tai kavely-ymparistdéa. Tasta syysta B\
keskustassa on suositeltavampaa toteuttaa mahdolliset liikenteen Pysakin karkea sijainti
solmupisteen palvelut kevyempina ja keskittyen joukkoliikenteen ja

pyoraliikenteen matkaketjuihin seka mahdollisesti

yhteiskayttéautopalveluihin ja pienimuotoisiin kaupunkilogistiikan

palveluihin, jotka voisivat operoida my6s osin toriparkista.
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6. Jakelu- ja
huoltoliikenteen
kehittamisen
toimenpidekokonaisuudet
(14-16)



JAKELU- JA HUOLTOLIIKENTEEN KEHITTAMISEN
TOIMENPIDEKOKONAISUUDET 14-16

Mita jakeluliikenteen kehittamisella voidaan
saavuttaa?

Toiminnalliset hyodyt Vihredn logistiikan tuotteistaminen
Jakelu- ja huoltoliikenteen kehittamisella tavoitellaan kaytannossa Kaupungilla on mahdollisuus asettaa hyvinkin kunnianhimoisia
kahta vaikutusta. Ensinndkin sen operointimahdollisuuksien tulisi olla tavoitteita paastottomyydelle tai vihreydelle. Lahti on tasta hyva
mahdollisimman kustannus- ja energiatehokkaita ratkaisuja esimerkki, joka valittiin vuonna 2021 Euroopan
mahdollistava. Logistiikka on yritysten kilpailukykyyn vaikuttava ymparistopadakaupungiksi ja vuonna 2022 Lahti valittiin sadan
tekija ja mita tehokkaamin ja paremmalla palvelutasolla se voidaan eurooppalaisen hiilineutraalin ja alykkaan kaupungin joukkoon.
hoitaa, sitda paremmin se tukee yritysten liiketoimintaa. Lisaksi Lahti tavoittelee ensimmaisenda Suomen suurista
kaupungeista hiilineutraaliutta vuonna 2025. Tama edellyttaa
Toinen nakékulma on viihtyisan ja elinvoimaisen kaupunkikeskustan laaja-alaista kaupunkikehitysta, jossa lilkenne on yksi osa-alue.
varmistaminen seka siihen liittyvan positiivisen kehityksen Hyva esimerkki kaupunkijakelun ja huoltoliikenteen kehittdmisen
tukeminen. Liséksi se on my6s osa kaupunkienliikennejarjestelmaan motivaatiotekijéistd sekéa siihen liittyvista valinnoista, mikaéli
liittyvaa paastovahennystavoitteiden toteuttamista ja kehittamista. halutaan lahtea kokonaisvaltaiseen paastottoman
Mikéli jakelu- ja huoltoliikenne on hyvin suunniteltu ja aikataulutettu kaupunkikehityksen tavoitteen mukaiseen kehitysprosessiin, jolle
seka eri kokoiselle kalustolle 16ytyy lahella toimituskohteita hyvin asetetaan myds selkedt mitattavat tavoitteet eri aikavéleille.

kuorman purku- ja lastauspaikkoja, sen aiheuttama hdirié kevyelle
lilkenteelle seka yksityisautoilulle pienenee. Kyse on padsaantoisesti
hyvin lyhytaikaisesta pysdkoéintitarpeesta, mutta
suunnittelemattomana se aiheuttaa hairidita muulle liikenteelle sen
lisaksi saattaa tuottaa turvattomuuden tunnetta kavely- ja
pyodrailyliikenteelle.

Kyse ei tarvitse olla jakelu- ja huoltoliikenteen rajoittamisesta, vaan
toimijalédhtoisesta kehittamisesta. Useissa citylogistiikkaselvityksissa
erilaisten pilotointien yhteydessa on todettu myds tavaran
vastaanottajien tyytyvaisyyden kasvaneen suunnitelmallisuuden ja
kuormien yhdistamisten lisadntyessa, kun ei tarvitse olla useita
kertoja pdivassa vastaanottamassa tavaraa, vaan voidaan keskittya
varsinaiseen ydinliiketoimintaan.

52 2.12.2024
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Jakelu- ja huoltoliikenteen kehittaminen

Hankkeessa toteutettu asukas- ja yrityskysely pysakdintiin liittyen
antoi Pietarsaaren jakelu- ja huoltoliikenteen osalta joitakin
nakokulmia kehittadmistarpeisiin. Sieltd on tunnistettavissa joitakin
jakelun kannalta haastavia kohtia, kuten Kauppatorin ymparisté seka
Strenberginkadun ja Koulupuiston valinen risteys. Myds Koulukadun
varrella tunnistettiin jakeluliikenteen kannalta hankalaksi koettuja
kohteita. Kyselyn ulkopuolelta on tunnistettu Halpahallin
tavaraliikenteen operoinnin olevan Kanavapuistikon ja
Peramiehenkadun valilla ajoittain haastavaa. Samoin
Pietarinpuistikon korjaustoimenpiteiden ennakoidaan muuttavan
ajoreitteja tavaraliikenteen kannalta ahtaammiksi. Kokonaisuutena
jonkin verran nahtiin ongelmalliseksi lyhytaikainen pysakdinti
paketti- ja kuorma-autoilla tavaroiden noutoa ja toimitusta varten,
mutta muuten ei tunnistettu muutoksia toimitusten frekvenssissa,
aikatauluttamisessa tai tarpeessa ohjata jakeluliikennetta keskusta-
alueella. Tulos on aika odotettu, koska yleensa logistiikka toimii
keskusta-alueilla hyvin mahdollisiin ongelmakohtiin sopeutuen
varsinkin kaupunkiseuduilla, joissa liikennemaara ei aiheuta
itsessadn saavutettavuushaasteita.

Yksi mahdollisuus jakelu- ja huoltoliikenteen kehittamiseen on
suunnitella erilaisten tavaravirtojen yhteensovittaminen vahvemmiksi
kuljetusvirroiksi. Silloin keskusta-alueelle tulevat tavarat kerdtaan
kaupungin keskusta-alueen ulkopuolella sijaitsevaan
jakelukeskukseen, josta toimitukset keskustan kohteisiin operoidaan
mahdollisimman taysilla ajoneuvoilla. Ndin saadaan yksittaisten
raskaiden ajoneuvojen maaraa vahennettyd keskusta-alueella ja
mahdollisesti myds paremmin tarpeen mukaan aikataulutettuna, kun
toiminnan suunnitelmallisuus paranee.

53 2.12.2024

Toinen kaupunkirakenteissa yleistyva ratkaisu on erilaisten lahelle -
palvelujen kehittéaminen. Niissa tuodaan pakettiautomaatteja tai
laajempia cityhub -ratkaisuja keskusta-alueelle ihmisten luontaisten
kulkureittien varrelle tai helposti saavutettaviin liikenteellisiin
solmupisteisiin. Kaupunkijakelukeskuksiin voidaan operoida
keskitetyilld suuremman kuljetusvolyymin ratkaisuilla. Erityisesti
verkkokaupan toimitusten kasvu on johtanut tdllaisten ratkaisujen
kehittamiseen ja sijoittamiseen asiointiliikenteen solmupisteisiin. Talla
saadaan vahennettya suoria kotitoimituksia ja toisaalta tuo samalla
vastaanottajalle joustavuutta noutaa toimitus itselle sopivana
ajankohtana. Suorat kotitoimitukset lisdavat jakeluliikenteen
hajautumista ja toimitusfrekvenssia keskusta-alueella.

Tavaratoimituksiin sisaltyy usein myos erilaisia hyllytys- ja
asennuspalveluja. Silloin pysakdintitarve raskaalle kalustolle on
pidempi kuin pelkdssa tavarantoimituksessa. Siten keskusta-alueelle
tarvitaan riittava maara paikkoja, joihin voi paketti- ja kuorma-
autokalustoa pysakoida tavaratoimituksen ja mahdollisten
lisdarvopalvelujen tuottamisen ajaksi.

Erilaiset keskitetyt jakeluratkaisut edellyttdvat logistiikkajérjestelmien
yhteisty6ta toimiakseen tehokkaasti. Tyypillisesti logistiikkaverkostot
hoitavat toimitukset omassa verkostossaan, kuten Posti, Matkahuolto
tai Kaukokiito. Mikali keskusta-alueelle kohdistuvia tavaratoimituksia
halutaan yhdistaa vahvemmiksi kuljetusvirroiksi, se pitaa olla mydés
logistiikkaoperaattorin nakékulmasta kannattavaa ja hyoédyllista.
Kuitenkin viimeinen kuljettaja toimitusketjussa on ainoa, joka kohtaa
loppuasiakkaan ja tuottaa asiakaskokemuksen asiakasrajapinnassa.
Silloin olennainen kysymys onkin, mitka ovat ne hydédyt, joiden vuoksi
tasta asiakasrajapinnan kohtaamisesta kannattaa luopua tai se on
edes mahdollista?
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Pyorajakelu — Case Tukholma

Tukholmassa on julkaistu kaupunkialueen liikennestrategian
yhteydessa myds tavaraliikennestrategian tukemaan
kaupunkiliikenteen kehittymista fossiilittomaksi vuoteen 2040
mennessa. Yhdistettyna kaupungin asukasmaardan kasvuun ja
logistiikan trendeihin, kuten verkkokauppatoimitusten kasvuun, on
valttamatonta kehittaa uusia ratkaisuja jakeluliikenteen operointiin.
Samanaikaisesti halutaan toteuttaa jakeluliikenteen parempaa
saavutettavuutta ja suunnitelmallisuutta sekd vahentda siita
aiheutuvia haittoja. Suunnittelu yhdistetdan maankaytén
suunnitteluun ja pyrkimykseen kehittda jakelujarjestelmaa
vahemman tilaa vaativaksi, joka tarkoittaa kevyemman
jakelukaluston kayttéa mikroliikkumisen ratkaisuja myoten seka
kuljetuskapasiteetin mahdollisimamn tehokasta kayttéa. Siten
tunnistetaan huolto- ja jakeluliikenteen seka jatehuollon merkitys,
mutta kehitetaan jarjestelmia mahdollisimman vahan negatiivisia
vaikutuksia aiheuttavaksi.

Tukholmassa toimii lukuisia pyérajakelutoimijoita. Yksi esimerkki on
Velove, joka on vienyt konseptuaalisen kehittamisen pitkalle
sisaltden sopivan pydrakaluston kehittdémisen, teknologisen alustan
rakentamisen kuljetusvirtojen ohjaamiseksi, kaupunkihub
jakelukeskusratkaisujen kehittamisen seka erityisesti tehtavaan
koulutetun henkiléstén. Yhtion missiona on poistaa pakettiautot ja
raskas jakelukalusto kaduilta seka vahentaa jakelutoiminnasta
aiheutuvia paastéja ja kustannuksia. Tavoitteena tehda
kaupunkikeskustasta viihtyisampi ja "ystavallisempi” ihmisille.
Samanaikaisesti tarjotaan yrityksille ja kuluttajille sujuvampaa
pakettitoimitusten viimeisen mailin ratkaisua, joka on tyypillisesti
haastavin osa pitkiakin toimitusketjuja toteuttaa
kustannustehokkaasti hyvalla asiakaspalvelun tasolla.

54 2.12.2024

Yhtio on kehittanyt vuoden rahtipydrana palkitun Armadillon -
rahtipyordn, jonka leveys on 86 cm mahtuen hyvin pydrateille ja
kuormakapasiteetti on 200 kg. Pydra on ollut Suomessakin
testikdytdssa mm. Oulussa. Yhtio on kehittanyt konseptin
jakelukeskusten, cityhubien, muodostamiseksi kaupunkirakenteeseen
keskeisin solmupisteisiin. Niiden perustamisessa hyddynnetdan
tyhjaksi jaaneita tiloja, kuten autotalleja. Perusajatuksena on
cityhubin mahdollisimman nopea ja kevyt perustaminen tarpeen
mukaan.

Rahtipydrien ja jakelurakenteiden lisdksi koko jarjestelmdaa ohjataan
teknologisen alustan kautta. Aivan vastaavasti kuin logistiikkayhtiot
ohjaavat oman jakelukaluston operaatioita, pydrajakelujarjestelma
ohjaa omien resurssien mahdollisimman tehokasta kayttéa. Alusta on
rakennettu kuitenkin erityisesti pydralahettien ja rahtipyorien
reitityksen seka operoinnin mahdollisimman tehokkaan toiminnan
mahdollistamiseksi. Jarjestelman kautta yhdistetaan kuljetuksia ja
taytetaan kuormatila mahdollisimman tehokkaasti seka tarjotaan
toimitusten seurantapalvelu samoin kuin muissakin
logistiikkajarjestelmissa.

BYGGTRANSPORTER MED

" LAG KLIMATPAVERKAN®

Kuva: Velove
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Jakelu- ja huoltoliikenteen kehittamis-

toimenpiteet

14. Jakelu- ja huoltoliikenteen lastaus- ja
purkupaikkojen kehittaminen

Pietarsaaren keskustaan maadritetaan lastaus- ja
purkupaikat, joissa lyhytaikainen pysdyttaminen on mahdollista
(esim. lilkennemerkilla C43 tai muu rajoitus). Paikat voidaan
maarittaa yhteistydssa keskusta-alueen yritysten ja jakeluyritysten
kanssa. Lisdksi tulee tarkastella jakelunliikenteen aikaikkunoita ja
onko esim. pysakdintikieltoalueita, joihin voisi luvanvaraisesti sallia
jakeluliikenteen lyhytaikaisen pysahtymisen lastaus- ja
purkutoimintoja varten.

Tuodaan joustavuutta ja porrasteisuutta jakeluliikenteen
kannalta tarkeille alueille, eli esim. tietyt alueet olisivat aamulla
klo 6-10 kuormausaluetta, mutta muun ajan normaalisti
pysakdintikdytossa.

Ahtailla alueilla voidaan maaritella kuljetuskaluston
maksimikokoa esim. alle 13 metria, mutta tdman toteuttaminen
saattaa olla erittdin vaikea Pietarsaaren kokoisessa kaupungissa,
jossa ei ole isoja logistiikan jakelukeskuksia lahella, koska silloin
pitda operoida silla kalustolla mita alueella on kdytdssa
jakeluhetkelld.

Tavoitteena elinkeinoelaman kilpailukyvyn
parantaminen, kustannustehokkaan ja
mahdollisimman paastéttémien
jakeluratkaisujen mahdollistaminen, katutilan
tehokas kaytto seka keskusta-alueen

55 2.12.2024 elinvoimaisuuden ja viihtyisyyden lisaaminen.

15. Jakelu- ja huoltoliikenteen ohjaus ja
aikatauluttaminen

Kohdan 14 tulosten perusteella tarvittaessa otetaan kayttoon
jakelu- ja huoltoliikenteen ajallinen ohjaus. Kaytanndssa tama
tarkoittaa, etta ohjataan se tapahtumaan eri aikaan kuin muu
asiointiliikenne. Esimerkiksi kdvelykadulla voidaan sallia vain tietyt
aikaikkunat. Lisaksi voidaan pyrkia ohjaamaan jakeluliikennetta siten,
etta ajoa ahtaimmissa keskustakortteleissa valtettaisiin.

Lisaksi pyritaan tukemaan yritysten materiaalivirtojen
synkronointia siten, ettd samalla kuljetuksella voidaan tuoda ja
noutaa tavaratoimituksia useammalle toimijalle.

16. Cityhub- ja mikroliikkumisen ratkaisut keskusta-
alueen jakeluratkaisuna

Kaupungin liikenteen kehityksessa kohti paastéttomyytta voidaan
hyddyntaa mikroliikkumisen ratkaisuja viimeisen mailin
logistiikkaratkaisuissa. Isommalla kuljetuskalustolla tullaan cityhubiin
saakka, siita eteenpain jakelu loppukayttdjalle esim. pytrajakelun
ratkaisuin. Cityhub -rakenteet voivat olla yhteiskayttdisia tai jonkin
logistiikkatoimijan operoimia, kiinteita tai siirrettavia rakenteita.

Cityhub pyritaan sijoittamaan siten, etta ahtaammat korttelit ovat
hyvin saavutettavissa mikroliikkumisen ratkaisuin. Lisdksi
hyddynnetdan teknologista kehitysta ja edistetadn alustoja

tavaravirtojen ohjaamiseen.
&) AFRY
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7. VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Vaikutusten arviointi

Pietarsaaren eri kehityssuunnitelmilla on merkittava vaikutus
varsinkin keskustan alueelle mutta mydés paljon laajemmin
seudun liikkumisessa. Pyséakdintistrategian avulla
pysakdintiratkaisut tuodaan osaksi kaupunkikehityksen tydkaluja,
jolloin mm. tdydennysrakentamisen edellytykset paranevat.
Strategia myos toteuttaa kaupungin muita tavoitteita mm.
padstéovahennyksiin, elinvoimaiseen seka viihtyisaan keskustaan
ja kestavaan liikkumiseen liittyen.

Pysdkointistrategian ratkaisut mahdollistavat viihtyisan,
laadukkaan ja liikenteellisesti toimivien katutilojen luomisen, kun
asukas- ja tytmatkapysdkointi seka pidempikestoinen
asiointipysakointi ohjataan keskitettyihin laitoksiin. Tama
mahdollistaa elinkeinoeldaman kannalta olennaisten
kadunvarsipaikojen ohjaamisen lyhytaikaisen asiointipysakdinnin
kayttodn seka helpottaa kuormauspaikkojen toteuttamista. Lisdksi
keskustan taydennysrakentamisen mahdollistavat
pysakdintiratkaisut edistavat valillisesti keskustan
elinkeinoelaman toimintaedellytyksia.

Keskustan saavutettavuus paranee kaikkien kulkumuotojen
osalta, kun keskustaan suuntautuva liikenne ohjataan vahvemmin
keskustan ajoneuvoliikenteen kehalle, josta toteutetaan sujuvat
yhteydet keskitettyihin pysakdinteihin. Pydradliikenteen osalta
keskustaan toteutetaan pyoérapysakointisuunnitelman mukaiset
pyorapysakdintipaikat, jotka parantavat ldhialueen arjen
asiointimatkojen kestavia ja tilatehokkaita kulkutapavaihtoehtoja.
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Pysdkéinnin sujuvoittaminen ja selkeyttaminen vahentdaa tarvetta
etsia pysakodintipaikkaa keskustan tonttikaduilla, jolla on
vaikutuksia paastdihin seka liikenneturvallisuuteen. Keskitettyjen
pysakdintilaitosten avulla erityisesti keskustan muita katuja
voidaan rauhoittaa liiketeeltd ja parantaa kestavien
kulkumuotojen turvallisuutta seka sujuvuutta.

Seuraavalla sivulla on arvioitu toimenpideohjelman
vaikutuksia suhteessa pysdkoinnille asetettuihin
tavoitteisiin.



Pysakointistrategian toimenpideohjelman vaikutuksia on arvioitu suhteessa pysakdinnille asetettuihin tavoitteisiin alla olevassa taulukossa.

Pietarsaaren pysdkoinnin tavoitteet

E’Jlszlgomh Slzlaig::g on Pysakointi- Keskusta on Pysaksinti Pysakdinti-
oo e ratkaisu saavutetta- toiminta on
viihtyisan tukea paasto- . - g tukee -
. " mahdollistaa vissa kaikilla - L kokonais-
kaupunki- vahennys- elinvoimaista . .
. e ko keskustan kulkumuo- taloudellisesti
ymparistén tavoitteisiin L . keskustaa
. . e v - tiivistamisen doilla kannattavaa
Toimenpide kehittamista padsemista
1. Kadunvarsipysakoéinnin kehittdminen X x X x
lyhytaikaiseen asiointiin
2. Keskitetyn pysdkoéinnin edistaminen X X X X X
3. Pysdkointiyhtion perustaminen X X
4. Pysakdintinormien paivittaminen X X X
5. Tapahtumapysakéinnin kehittaminen X X X X
6. Teknologian ja digitalisaation hyédyntaminen X X X
hyvan pysakoéintikokemuksen luomisessa
7. Pydrapysdakoinnin kehittdminen siten, etta X X X x X
pyoralla kulkeminen on houkutteleva vaihtoehto
8. Yhteiskayttéautojen mahdollistaminen X X
9. Vihredan siirtymaan varautuminen X X
10. Talvihoidon kehittéaminen keskustan kaduilla X X
11. Pysakdéinninvalvonnan tehostaminen X X X
12. Tiedottaminen autojen ja pyo6rien X X x X x
pysakdintimahdollisuuksista keskustassa
13. Matkaketjujen solmupisteiden toteuttaminen X X X X X
14. Jakelu- ja huoltoliikenteen lastaus- ja X X X
purkupaikkojen kehittéaminen
15. Jakelu- ja huoltoliikenteen ohjaus ja X X x
aikatauluttaminen
16. Cityhub- ja mikroliikkumisen ratkaisut
X X X

keskusta-alueen jakeluratkaisuna




AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

3. Lahteet IR CEE



PIETARSAAREN PYSAKOINTISTRATEGIA

Lahteet

— Pietarsaaren liikennejarjestelmasuunnitelma 2040

— Pietarsaaren jalankulku- ja pydraverkon kehittamisohjelma
2040

— Kuntien yhteiskayttéauto-opas, Vaylavirasto (2019)

— Selvitys kaavamaaraysten kustannusvaikutuksista, RAKLI
(2015)

— Keskitetyn pysakoéinnin toimivuuteen vaikuttavat tekijat,
Auerma, Riku (2021)

— Mobility hubs toolkit, CoMoUK (2021)
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PIETARSAAREN PYSAKOINTISTRATEGIA

Liitteet

1. Asukaskyselyn tulokset
2. Yrityskyselyn tulokset
3. Toimenpideohjelman liitteet
— Keskitetyn pysdkoéinnin vertailu

— Pysakgintiyhtion perustaminen - Esimerkkeja pysakéinnin
hallinnosta muualla

— Pysakoéintinormin paivittdminen - Pysdkdéintinormit ja
joustot muissa kaupungeissa

61 2.12.2024



WaurEENE TV wta




	Oletusosa
	Slide 0: Pietarsaaren pysäköintistrategia
	Slide 1: Sisällysluettelo
	Slide 2: 1. Johdanto
	Slide 3: 2. Pysäköinti nykyisin
	Slide 4: Lähtökohdat
	Slide 5: Pysäköintipaikat nykyisin
	Slide 6: Pysäköinnin järjestämisen käytännöt
	Slide 7: Pysäköinnin käyttöaste
	Slide 8: Pysäköinnin käyttöaste päivällä ja yöllä 7.-8.11.2023
	Slide 9: Huolto- ja jakeluliikenne
	Slide 10: Tyytyväisyys pysäköintiin  1/3  - asukaskysely
	Slide 11: Tyytyväisyys pysäköintiin  2/3 - asukaskysely
	Slide 12: Tyytyväisyys pysäköintiin 3/3 - yrityskysely
	Slide 13: Tunnistettuja kehitystarpeita
	Slide 14: 3. Tulevaisuuden suuntaukset
	Slide 15: Megatrendit ja kehityskuvat
	Slide 16: Pietarsaaren toimintaympäristön tulevia muutoksia
	Slide 17: Liikennejärjestelmän  muutokset  tulevaisuudessa
	Slide 18: Pysäköintipaikkojen muutokset tulevaisuudessa
	Slide 19: Pysäköintipaikkojen muutokset kehityssuunnitelmien perusteella (2040)
	Slide 20: 4. Tavoitteet
	Slide 21: Pysäköinnin kehittämisen tavoitteet Pietarsaaressa 
	Slide 22: Pysäköinnin tavoitteet
	Slide 23: 5. Toimenpideohjelma
	Slide 24: Toimenpideohjelma pysäköinnin kehittämiseksi 
	Slide 25: 1. Kadunvarsipysäköinnin kehittäminen lyhytaikaiseen asiointiin 1/2
	Slide 26: 1. Kadunvarsipysäköinnin kehittäminen lyhytaikaiseen asiointiin 2/2
	Slide 27: Pysäköintivyöhykkeet
	Slide 28: 2. Keskitetyn pysäköinnin edistäminen
	Slide 29: Keskitetyn pysäköinnin suunnitelma 1/4
	Slide 30: Keskitetyn pysäköinnin suunnitelma 2/4
	Slide 31: Keskitetyn pysäköinnin suunnitelma 3/4
	Slide 32: Keskitetyn pysäköinnin suunnitelma 4/4
	Slide 33: Keskitetyn pysäköinnin suunnitelma 4/4
	Slide 34: 3. Pysäköintiyhtiön perustaminen
	Slide 35: 4. Pysäköintinormien päivittäminen 1/2
	Slide 36: 4. Pysäköintinormien  päivittäminen 2/2
	Slide 37
	Slide 38: Pysäköintinormin aluerajaus
	Slide 39: 5. Tapahtumapysäköinnin kehittäminen 1/2 
	Slide 40: 5. Tapahtumapysäköinnin kehittäminen 2/2
	Slide 41: 6. Teknologian ja digitalisaation  hyödyntäminen hyvän pysäköintikokemuksen luomisessa
	Slide 42: 7. Pyöräpysäköinnin kehittäminen siten, että pyörällä kulkeminen on houkutteleva vaihtoehto
	Slide 43
	Slide 44: 9. Vihreään siirtymään varautuminen 
	Slide 45: 10. Talvihoidon kehittäminen keskustan kaduilla
	Slide 46: 11. Pysäköinnin valvonnan tehostaminen
	Slide 47: 12. Tiedottaminen autojen sekä pyörien pysäköintimahdollisuuksista keskustassa
	Slide 48
	Slide 49
	Slide 50
	Slide 51: 6. Jakelu- ja huoltoliikenteen kehittämisen toimenpidekokonaisuudet (14-16)
	Slide 52
	Slide 53
	Slide 54
	Slide 55: Jakelu- ja huoltoliikenteen kehittämis-toimenpiteet
	Slide 56: 7. Vaikutusten arviointi
	Slide 57: Vaikutusten arviointi
	Slide 58
	Slide 59: 8. Lähteet ja liitteet
	Slide 60: Lähteet
	Slide 61: Liitteet 
	Slide 62


