Liite 3. Suunnitteluperiaatteiden tausta-aineistoa

Laadukkaiden reittien hyvia lahtokohtia

Pydraliikenteen edistamisessa on tarkeaa
mahdollistaa pydraliikenteen loogisuus, jatkuvuus,
nopeus ja turvallisuus kaikkialla katuverkolla parhaat
kaytanndt huomioiden.

"Rakennetulla alueella pydéraliikenteen olosuhteet
ratkaistaan kaikkialla liikenneverkolla.”

"Kaikki merkittavat maaranpaat tulee
saavuttaa turvallisesti pyoralla.”

"Sekaliikenne on toimiva ratkaisu autoliikenteen ollessa
paikallista. Autoliikennetta paljon valittavilla kaduilla
pyoraliikenne erotellaan autoliikenteesta.”
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Laadukkaan pyoraliikenteen reitin ominaisuuksia ja suunnittelukriteereita
ovat:

Turvallisuus
e Liikenteellinen ja sosiaalinen turvallisuus
e risteamisten vahainen maara ja jaljelle jaavien risteamisten selkeys, su-
juvuus ja turvallisuus; pysahtymisia mahdollisimman vahan ja riittavat
odotustilat
e turvalliset ja sujuvat yhteydet joukkoliikenteen pysakeille.
Suoruus
e Jatkuvuus, loogisuus ja suoruus; nopeat ja mielellaan autoliikennetta ly-
hyemmat reitit
e pyoratien suoruus risteyksen yhteydessa.
Yhdistavyys
e Saman luokituksen mukaisilla reiteilla yhdenmukaiset standardit
e pyoraliikenteen reittihierarkiaa tukevat vaistamisvelvollisuudet; baanat
yleensa etuajo-oikeutettuja vaylia.
Vaivattomuus
e Liikenneympariston vaatimukset tayttava vaylatyyppi, poikkileikkaus ja
suuntaus; erottelu autoliikenteesta ja jalankulkijoista tarvittaessa
o liikennevaloilla ohjattujen risteysten valttaminen tai lilkkennevaloetui-
suuksien jarjestaminen lilkkennevaloihin
e vaistamisvelvollisuuksia tukevat jarjestelyt eika pyorailijan etenemista
haitata poikittaisilla reunakivilla, hidasteilla tms. taman ollessa etuajo-
oikeutettu liikkuja
e toimiva kuivatus
e esteettomyys.
Miellyttavyys
e Maaston korkeuserojen valttaminen
e tasoerottomuus, vaylan tasaisuus
e korkealuokkainen kunnossapito, myds talvella.



Vaylatyypit ja pyoraliikenteen erottelun tarve autoliikenteesta
(Pyobréliikenteen suunnittelu, Vaylaviraston ohjeita 18/2020)

Taulukko 3  Pyérdliikenteen vaylatyyppien soveltuvuus lilkkenne-

Taulukko 4  Pydridliikenteen erottelun tarve autoliikenteestd rakennetulla ympiristoittdin.
alueella.
Rakennettu alue
Rakentamaton
Liikenne- Paskatu ta- -t-e Vaylityyppi
magra [ =30 | 240 |__o. 250 | <40 | 50 ST -
<
ajon./vrk km/h | km/h i km/h km/h | km/h | km/h km/h km/h Sekaliikenne 4
<1000 ABEFH | ABEH | ABEFH | ABDEG | DEG* | ABDG | ADG | DG G Kaksisuuntainen pyarali- . . . ,
1000-3 000 | ABEFH | ABDH | ABDEFGH ADG DG* | ADG DG DG G kenne yksisuuntaisella tiella
- Pi 4
3000-6 000 | " (kuten kokoo DG DG |DbG* | oG | oG | oG | @ et ST T
jakatu) Pyérékaista 4 4 2 3
6 000-10 000 | H, (kuten paa- DG DG G DG G G G —
>10 000 katu tai -tie) DG G G G G G G Kylatie 3 2 3 4
* Kylatieta eiyli 50 km/h nopeuteen. Pyérakaistan kéyttd mahdollinen 60 km/h. 2-1-tie E . E 2
Pyérakatu 4 B 4 2
Taulukko5  Pyérdliikenteen erottelun tarve rakentamattomalla alueella. Yksisuuntainen pyérétie 4 4 2 3
T s s Kaksisuuntainen pyoratie 3 4 2 4
Liikenne- Valta- tai kantatie Seututie Yhdystletlatyks.ltyls- Yhdistetty pybratie ja jalka- - : - 4
maara 1€ kaytava
) km/h km/h km/h km/h km/h| km/h km/h km/h km/h Kaytetsan s
<1500 <100 | CDG CDG CDGH | CDGH CcG ACDEGH | CDGH Kaytetaan yloensa 4
=100 | CDG CDG CG CDGH | CDGH CcG ACDEGH | CDGH CG Voidaan kayttaa 3
<100 | CDG CDG CG CDG CDG CcG CDEGH | CDGH CG Ei yleensd kayteta 2
1500-3 000 s
=100 | (DG | (DG | CG | €bG | cpG | cG | CDEG | DG | CG i ==
3 000-6 000 <100 | CDG CDG CG CDG CDG CcG CDG CDG CG A Sekaliikenne
- =100 G n G ) G G G G G B 2-suuntainen pyoéraliikenne yksisuuntaisella tiella
5000-10 |<100| CG | G | cG | cG | cG | cG G | cg | cg & Pennar
000 =100 | G G G G G G G G G D Pyorakaista
= E Kylatie tai 2-1 -tie
10000 <100 CG | CG | CG cG G | CG CG cG cG F  Pydrikatu
> e e
=100 G G G G G G G G G - G Pydratie
Jos raskaan liikenteen osuus on yli 10 % KVL:sta, niin erottelutapa katsotaan seuraavaksi korke- dH Liikenteen rauhoittaminen 5

ammasta lilkkennemaarakategoriasta.



Pyoraliikenteen ja jalankulun erottelun tarve
(Pyobrdéliikenteen suunnittelu, Vayléaviraston ohjeita

Pyordlilkenteen ja jalankulun yhdistamista samaan tilaa voidaan tiiviisti raken-
netun alueen ulkopuolella harkita silloin, kun poikkileikkauksessa on huipputun-
nin aikana:

« alle 200 pyorailijaa ja alle 200 jalankulkijaa
« alle 300 pydardilijaa ja alle 50 jalankulkijaa tai
« alle 50 pydorailijaa ja alle 300 jalankulkijaa.

Pyordlilkenne ja jalankulku erotellaan yleensa toisistaan edella esitettya pie-
nemmilld kayttajamaarilla alueilla, joilla on paljon lapsia, toimintarajoitteisia ja
iakkaita henkilgita.

Pyoraliikenteen ja jalankulun yhdistamista voidaan harkita myds seuraavissa
tapauksissa silloin, kun pyordilijdiden ja jalankulkijoiden maara ei edellyta kul-
kumuotojen erottelua:

Linjaosuuden ratkaisussa, erityisesti rakentamattomalla alueella.
Yhdyskuntarakenteen sisdan rakennetussa tai tiesta eri linjauksessa kulke-
vassa pyoratiessa.

« \/aljasti rakennetussa liikenneymparistdssa paatiells, -kadulla seka kokoo-
jakadulla, kun autoliikenteen maara ja nopeusrajoitus eivat tue sekaliiken-
neratkaisua ja pyobratie muodostaa tielinjaukselle selkean rinnakkaisen vay-
Llan.

18/2020)
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