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Tausta ja tavoitteet

Hallitusohjelman mukaisesti valtakunnallisena tavoitteena on kasvattaa jalankulun ja pyorailyn matkamaaria 30
prosentilla vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Pietarsaari on strategioissaan sitoutunut edistdmaan
vastuullisuutta ja kestavaa liikkumista. Pohjanmaan liikennejarjestelmdasuunnitelmassa on asetettu tavoitteeksi, etta jalankulku
ja pyoraily ovat houkuttelevimmat kulkumuodot Iyhyilla matkoilla. Pietarsaaren kaupunkistrategiassa 2017-2025 on keskeisena
teemana "asukkaiden hyvinvoinnin edistaminen” ja kehittamistoimenpiteena esimerkiksi jalankulku- ja pydravaylien yllapidon
parantaminen. Pietarsaaren seudulle on laadittu myés ilmastostrategia vuoteen 2030, jossa on asetettu tavoitteiksi mm. edistaa
jalankulku- ja pyéraliikennetta.

Tassa tydssa laadittiin jalankulku- ja pyoravaylien kehittamissuunnitelma Pietarsaareen. Tydssa maariteltiin tavoitteellinen
pyoraliikenteen verkko, rauhallisen liikkumisen alueet, suunnitteluperiaatteet eri tasoiselle verkolle seka tunnistettiin
merkittavimmat yhteys- ja laatutasopuutteet. Tama tyo luo Pietarsaarelle pohjan niin valtakunnallisten tavoitteiden kuin myos
seudullisten tavoitteiden saavuttamiseksi. Tavoiteverkon ja lahtékohtien maarittelyn jalkeen Pietarsaarella on entistd paremmat
perusteet jalankulun ja pydraliikenteen olosuhteiden kehittamiseksi.

Hallitusohjelman mukaisesti valtakunnallisena tavoitteena on kasvattaa jalankulun ja pyo6radilyn maaraa 30 prosentilla vuoteen
2030 mennessa. Tama ty6 auttaa Pietarsaaren kaupunkia paasemaan tata tavoitetta kohti.

Tyd laadittiin samanaikaisesti ja yhteistydssa Pietarsaaren liikennejarjestelmasuunnitelman kanssa. Alkuvuodesta 2022
jarjestetylla asukaskyselylla selvitettiin kattavasti kaupunkilaisten liikkumistottumuksia ja nakemyksia suunnitelman tueksi.
Asukaskyselyn avulla saatiin selville useita jalankulun ja pydérailyn yhteystarpeita ja ongelmakohtia, joita hyddynnettiin pyoérailyn
tavoiteverkon ja paareittien seka tarvittavien toimenpiteiden tunnistamisessa.

Kehittamissuunnitelma laadittiin kevaan 2022 aikana. Tydta ohjasi kaupungin viranhaltijoista koostuva ohjausryhma. Tydn
toteutti AFRY Finland Oy, jossa siita vastasivat Laura Mansikkamaki ja Emeliina Kortesniemi.

Kehittdamissuunnitelman tavoiteverkkoa on kevaalla 2025 paivittanyt kaupungin virkamiehet.
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Liikkuminen nyt

Henkildliikennetutkimuksen 2016 mukaan henkildauto on paaasiallinen
liikkumismuoto Pohjanmaalla, silla 74 prosenttia matkoista tehdaan
henkildautolla. Pyoéraliikenteen osuus on koko maan keskiarvon tasolla (8%),
mutta jalankulun (15 %) ja joukkoliikenteen (1 %) osuudet ovat selvasti
vahadisempia (koko maassa jalankulku 22 % ja joukkoliikenne 7%).
Matkasuoritteesta henkildautoilun osuus on luonnollisesti vield suurempi (87
%).

Tydn yhteydessa laaditun asukaskyselyn tulokset antavat hieman
positiivisemman kuvan kestdvien kulkutapojen osuuksista. Asukaskyselyn
perusteella kesaisin ja talvisin yli kolmasosa (kesa 39%, talvi 36%)
vastaajista tekee arkimatkoja paivittain tai [ahes paivittain kavellen.
Vastaajista reilu kolmannes (43%) kulkee arkimatkoja tavallisella
polkupyoéralla tai sahképolkupydralla kesdaikaan. Talvella pydrailyn maara
vahenee 17%:iin.

Myds henkildéautolla kulkeminen on hieman yleisempaa talvella kuin kesalla.
71 % kulkee arkimatkoja paivittain tai lahes paivittain henkildauton
kuljettajana ja 22 % matkustajana. Kesalla osuudet tippuvat 69 %:iin ja
21%:iin.
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Asukaskyselyn mukaiset kulkutavat

Kavellen (koko matkan)

Potku- tai rullalaudalla

Tavallisella polkupyoralla

Sahkopolkupyoralla

Mopolla, skootterilla, mopoautolla,
moottoripyoralld, monkijalla, traktorilla

Joukkoliikenteelld (ml. Vippari)

Koulukuljetuskyydilld (linja-auto tai taksi)

Henkildautolla, kuljettajana

Henkildautolla, matkustajana

Taksilla

0

Paivittdin tai |ahes paivittdin  m Kerran viikossa

Kulkutavat talviaikaan
[ I

% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

1-3 kertaa kuussa m Harvemmin kuin kerran kuussa En koskaan
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Autonomistus

Autonomistus on Pietarsaaressa yleisempaa, kuin
koko maassa keskimaarin, mutta vahaisempaa, kuin
koko Pohjanmaan maakunnassa. Pietarsaaressa on
571 henkildautoa 1000 asukasta kohden kun koko
Pohjanmaalla vastaava luku on 630 ja koko maassa
548.

Autottomia asuntokuntia on 20 %, yhden auton 44
% ja kahden auton 36 %.

Pietarsaaressa on vahva tottumus autonkayttéon.
Vaikka etaisyydet kaupungin sisalla ovat lyhyet, on
myds keskustaan ja palveluihin totuttu kulkemaan
autolla.
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Maankaytto nyt ja
suunnitelmat

Pietarsaaren tiivis kaupunkirakenne seka tasainen maasto sopivat hyvin
jalankululle ja pyoraliikenteelle. Palvelut keskittyvat keskustaan. Myés
asutus keskittyy keskustaajamaan ja sen reunamille. Kaupungin sisdisten
matkojen taittaminen jalan tai pyodralla on mahdollista useimmille
asukkaille matkan pituuden puolesta. Yleiskaavassa on viela
hydédyntamattémia asuinalueita taajamarakenteen reunamilla, joihin
voidaan uutta maankayttéa ohjata samalla pitaen kiinni Pietarsaareen
tiivista kaupunkirakenteesta.

Pietarsaaressa on parhaillaan kaynnissa kaupunkirakentamisen
suunnitelman paivittaminen, jonka yhtena isona tavoitteena on kehittaa
Pietarsaaren keskustaa viihtyisammaksi ja jalankulkijaystavalliseksi.
Nama tavoitteet on huomioitu mydés tassa suunnitelmassa.
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Palveluiden
saavutettavuus

Pietarsaaren koulut ovat hyvin jalan ja pyoéralla
saavutettavissa.

— Alakouluista enintéaan 2 kilometrin paassa asuu
92 % ja enintaan 3 kilometrin paassa 99 %
vaestosta.

— Ylakouluista enintdaan 2 kilometrin paassa asuu
41%, enintaan 3 kilometrin paassa 51% ja
enintaan 5 kilometrin paassa 100% vaestdsta.

Paivittaistavarakaupasta asuu enintdan 500
metrin paassa 53 %, enintéaan 1 km pdassa 86 %
ja enintaan 2 kilometrin paassa 94 % asukkaista.
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Jalankulku- ja
polkupyoraonnettomuudet

Pietarsaaressa on sattunut keskimaarin 1,6 jalankulku-
ja 7,3 polkupydraonnettomuutta vuodessa viimeisen 10
vuoden aikana. Varsinkin polkupyéraonnettomuuksien
maara on laskenut jyrkasti.

Onnettomuuksista on johtanut kuolemaan 3 %,
loukkaantumiseen 54 % ja omaisuusvahinkoihin 43%.

16
Onnettomuudet keskittyvat keskustaajamaan. 14
Koulukatu-, Kolpintie, Lansi- ja Itavayla seka 12
Kanavapuistikko korostuvat onnettomuuspaikkana. 0
Tiedot perustuvat Poliisin tietoon tulleisiin 8
onnettomuuksiin. Huomioitavaa on, etta lievat vahingot
eivat paady Poliisin tilastoihin. 4
2
0
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Talvikunnossapitoluokitukset ja
-kriteerit

Nykyisin jalankulku- ja pyoratiet kuuluvat kunnossapitoluokkaan I,
jossa lumen poisto aloitetaan, kun lumen syvyys on:

— Kuiva irtolumi 30 mm
— Suojalumi 20-30 mm
— Sohjo 30 mm

Mainituilla lumimaarilla ajetaan kaikki aurausalueet. Ainoastaan pyoratiet
aurataan erikseen ja ensisijaisesti silloin, kun lunta on satanut jonkin
aikaa.

Asukaskyselyn perusteella talvikunnossapidossa on selvasti parannettavaa.
Kunnossapito on nostettu myds kaupunkistrategiassa yhdeksi
kehittdmiskohteeksi.
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Jalankulun ja
pyoraliikenteen
olosuhteet nykyisin

Pietarsaaren jalankulku- ja pydéravaylat ovat paaosin yhdistettyja
mutta keskustan alueelta 16ytyy myds jalkakaytavia, jolloin
pyodraliikenteen paikka on ajoradan reunassa.

Parannettavaa on erityisesti jalankulku- ja pyoéravaylien
talvikunnossapidossa seka risteysjarjestelyissa ja tienylitysten
turvallisuudessa.

Myo6s pyoradilyn sujuvuudessa taajama-alueella ja keskustassa on
parannettavaa. Keskustan lapi ei talla hetkella ole sujuvaa
pydraliikenteen reittia, mika asettaa haasteita myds jalankulkijoiden
viihtyisyydelle ja turvallisuudelle. Keskustan ulkopuolella jalankulku-
ja pyorateiden verkko on kattava.

Pietarsaaren vahvuuksia on lahipalveluiden saavutettavuus kavellen
ja pyoralla.

Asukkaiden mielipidetta kartoitettiin asukaskyselyn avulla, josta
yhteenveto liitteessé 1.
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Tyytyv

Tietydmaiden liikennejarjestelyjen toimivuus jalankulkijan
nakokulmasta

Jalankulkuympariston viihtyisyys ja houkuttelevuus
Jalankulkureittien valaistus

Jalankulku- ja pyoravaylien erottelu toisistaan

Jalankulkureittien kunto (paallyste jne.)

Jalankulkuvaylien maara ja verkon kattavuus

0%

B Merkittdvasti parannettavaa
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lankulun ja pyorailyn
kyselyn perusteella
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I
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Tavoiteverkon suunnittelu
Pietarsaareen

Pydraliikenteen tavoiteverkon lahtékohtana on ollut Pietarsaaren
kaupungin pydraliikennettd houkuttelevat kohteet (asutus,
palvelut, koulut). Tarkastelua varten on selvitetty vaestdén ja
tyopaikkojen seka erilaisten palveluiden, kuten koulujen ja
paivittdistavarakauppojen sijoittuminen. Lisdksi tavoiteverkossa
huomioitu maankaytdén kehitys. Tavoiteverkon suunnittelussa on
huomioitu asukaskyselyssa ilmenneet yhteystarpeet ja
ongelmallisina pidetyt kohdat sekd nykyinen jalankulku- ja
pyoratieverkko. Suunnittelussa on noudatettu Vaylaviraston
Pydraliikenteen suunnitteluohjetta (2020).

Tavoiteverkko koostuu paareiteista ja aluereiteistd. Paa- ja
aluereittien suunnitteluperiaatteet seka tavoiteverkot on esitetty
seuraavilla sivulla. Paa- ja aluereitit kulkevat padasiassa nykyisilla
vaylilld mutta ndiden lisaksi tavoiteverkossa on esitetty joitakin
paa- ja aluereittien yhteystarpeita. Yhteystarpeina on esitetty
reitit, joilla ei nykyisin ole turvallisia jarjestelyja pyoéraliikenteelle
tai ei ole nykyisin lainkaan pyéraliikenteen vaylaa.

Kansainvalinen Eurovelo 10 reitti kulkee Pietarsaaren kautta ja se
on esitetty tavoiteverkolla.

17 2021-12-1| PIETARSAAREN JALANKULKU- JA PYORAVERKON KEHITTAMISSUUNNITELMA £ i ; : Ll fenes A F R Y

AF PAYRY



Pyoraliikenteen verkon hierarkia

Pydraliikenteen suunnitteluohjeen mukaiset maarittelyt paa- ja aluereiteille ovat:

Yhdistavat pyoérailyetdisyydella olevat paikalliskeskustat
kaupunkikeskukseen.

Kdytetaan pitkamatkaiseen ja nopeaan pyorailyyn.
Paareitit kuljettavat pyoérailyn valtavirrat merkittavimpiin
lilkennetta synnyttaviin toimintoihin ja palveluihin.
Sujuvat, nopeat ja turvalliset paareitit johdetaan
mahdollisuuksien mukaan tyd- ja
asuinpaikkakeskittymien kautta kaupunkikeskukseen.
Taajaman ulkopuolella paareitti noudattaa usein
taajamien paaulosmenoteiden suuntia.

Korkein kunnossapitoluokka

Erilliset tai ajoratoihin liittyvat pyoravaylat tai
erilliset ulkoilutieosuudet
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Paareitti Aluereitti

Aluereitit ovat alueellisia paareitteja, jotka yhdistavat
peruspalvelut omaavat palvelukylat kaupunki- tai
paikalliskeskustoihin seka johtavat paareitin
ldheisyydessa sijaitsevat palvelukylat paareitille.
Aluereitit yhdistdvat myds paikalliskeskukset toisiinsa.

Alueverkko kunnossapidetaan talvella (Korkein
kunnossapitoluokka)

Aluereitin laatuvaatimukset ovat korkeat, mutta kuitenkin
hieman paareitteja alhaisemmat.

Erilliset tai ajoratoihin liittyvat pyoravaylat tai
erilliset ulkoilutieosuudet mutta myos
vahdliikenteiset kadut/tiet




Pyoraliikenteen
suunnitteluperiaatteet

Pydraliikenteen paa- ja aluereiteille on maaritetty
suunnitteluperiaatteet, jotka ohjaavat reittien
suunnittelua. Suunnitteluperiaatteet sisaltavat
tavoitteellisen laatutason, jota kohti suunnittelua
pyritaan ohjaamaan. Tavoitteista voidaan joutua
poikkeamaan varsinkin rakennetussa
ymparistossa, jossa tilaa ei ole.

Suunnitteluperiaatteissa otetaan kantaa eri
kulkumuotojen erotteluun, jalankulun ja
pyoraliikenteen vaylien leveyteen seka
talvikunnossapitoon.
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Pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteet Pietarsaareen

Pyordliikenteen ja
autoliikenteen erottelu

Jalankulun ja pyoraliikenteen
erottelu

Paallysteen leveys

Talvikunnossapito

Paareitti

Pyéréliikenne erotellaan autoliikenteesta.

L&htbkohtaisesti pyéréliikenne erotellaan jalankulusta.

» Pyébrékaista 1,75- 2,25m

» Yksisuuntainen pyéréatie 2-2,25m

» Kaksisuuntainen pyérétie 3,0m

« Rakennetun ympdristén ulkopuolella yhdistetty
jalkakaytédva ja pyorétie 3,5 - 4m.

» Jalkakaytavéd 2-2,5m

Korkein kunnossapitoluokka

esim. Aurataan arkisin aamulla ennen kello 7 ja iltapdivalla
klo 16 mennessé. Véylien talvikunnossapito alkaa, kun lunta
tai sohjoa on 3 cm. Aurassa kdytetdan tasaterdd, joka
tuottaa sopivan kovan ja siledn pinnan pyoéréliikenteelle,
sekd kumireikédterdd, joka ei jaté irtolunta vaylélle.

* Tarkemmat mdéérittelyt on esitetty liitteesséd 3.
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Aluereitti

Pyéréliikenne pddasiassa erotellaan autoliikenteesta.
Véhéliikenteisilld kaduilla pyéréliikenne voi olla ajoradalla.*

Keskustaympéristéssd ja muussa rakennetussa ympdéristssé
pyériéliikenne I&htékohtaisesti erotellaan jalankulusta.

Rakennetun ympéristén ulkopuolella erottelun tarve riippuu
jalankulun mééristé eikd se ole vélttaméténté kaikissa
tilanteissa. *

* Kaksisuuntainen pyérétie 2,25-2,5m
* Yhdistetty jalkakdytédva ja pyorétie 3,5-4m
» Jalkakdytédvéd 2-2,5m

Korkein kunnossapitoluokka

esim. aurataan arkisin aamulla ennen kello 7 ja iltapdivalla klo

16 mennessa. Védylien talvikunnossapito alkaa, kun lunta tai
sohjoa on 3 cm. Aurassa kdytetddn tasaterdd, joka tuottaa
sopivan kovan ja siledn pinnan pyoéréliikenteelle, seké
kumireikdterda, joka ei jata irtolunta véaylélle.
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Tavoiteverkko keskustassa

B FPaareitti

B Aluereitti _ o vy
wm wm Pydriily ajoradalla g
[ 1 Rauhallisen likkumisen \-..‘ o

alue ‘







Tarkennettu tavoiteverkko

Pietarsaaren keskusta-alueella |ahtékohtana on, etta
jalankulku ja pyoraliikenne erotellaan toisistaan. Pydrailyn ja
jalankulun erottelulla pystytéaan takaamaan jalankulkijoille
viihtyisat, turvalliset ja esteettdémammat reitit seka
pyoralilkenteen nopeat ja sujuvat yhteydet.

Keskustassa paa- ja aluereiteilla pyoraliikenne lahtékohtaisesti
erotellaan myds autoliikenteesta. Erottelu tapahtuu
tasoerotelluilla yksisuuntaisilla pydrateilla tai
erotuskaistallisilla kaksisuuntaisilla pydrateilla.

Kaupungin tavoitteena on edistaa viihtyisaa
jalankulkupainotteista keskustaymparistda, jossa viihdytaan
pidempaankin. Kavelypainotteista aluetta on tavoitteena
laajentaa nykyisesta. Pyoraliikenteen valtavirtoja ei ohjata
ydinkeskustan kavelypainotteisen alueen lavitse, vaan paa- ja
aluereitit kulkevat alueen vierta. Kavelypainotteisella alueella
ajoneuvoliikenteen liikennemaarat ovat sen verran pienet, etta
ajatuksena on toteuttaa shared space -tyyppisia katuja, joissa
kuljetaan jalankulkijoiden ehdoilla - kaikki kulkumuodot
sulassa sovussa. Nopeusrajoitus on alhainen, 20 km/h.

Kehittdmistoimenpiteet on kuvattu katukohtaisesti seuraavilla
sivuilla.
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NYKYTILANNE P e
Pietarinpuistikko — 4%

D!

et

Jermalm [ s, -]
Etelanummmi” =3 =—- 1
— Poikkileikkaus: - sl 0 E
- Lansipuoli: ajorata n. 8m, jk/jk+pp 2,5m s z

- Itapuoli: ajorata n. 7,5m, jk/jk+pp 2,5m t Pt

— Pyséakointi: Im -y

. Pyséakéinti sallittu molemmin puolin “opmante

« Urheilutapahtumien aikaan lansipuolella runsaasti pysakdinti,
muutoin vahan.

— Nopeusrajoitus: 40 km/h
— Joukkoliikenne: On joukkoliikennettd, ei pysakkeja

— Asukaskyselyssa Pietarinpuistikko nousi esille ongelmallisena
yhteytena. Varsinkin Raatihuoneenkadun, Skutnasinkadun ja
Puutarhakadun liittymat koettiin ongelmallisina.

— Liikenneturvallisuus: Ei onnettomuuskasaumia,
liilkenneturvallisuussuunnitelmassa katu merkitty kauttaaltaan

kehitettavaksi.
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TAVOITETILANNE
Pietarinpuistikko

Tavoitteena paareittitasoinen nopea ja sujuva yhteys. Suositeltu ratkaisu on
vksisuuntaiset tasoerotellut pyoratiet.

Esitetty ratkaisu
— Yksisuuntainen pydratie, joka on tasoeroteltu jalkakdytavasta ja ajoradasta.
— Ajorataa kavennetaan nykyisesta pyorateiden mahdollistamiseksi.

— Kadunvarsipysakdinti mahdollista sallia seuraavasti:

« Lansipuolella pysakointi entiseen tapaan. Vinopysakainti valilld Etelanummikatu - Puutarhakatu siirretdan Urheilutalon puolelle (erillinen
suunnitelma olemassa)

« Itapuolella pysakointi mahdollista viherkaistan sijasta, jos jalkakaytavan leveytta kavennetaan nyt esitetysta 2,5 metrista 2,3 metriin
tai pysakointi toteutetaan 1,8 metrin levyisena. Kunnossapidon kannalta tavoiteltava leveys jalkakdytavalle on 2,5 metria pydrateiden

tasoerottelun takia.
|
|
[ -
b
. @ AFRY
|ta AF POYRY

+ Osa pysakoéintiruuduista mahdollista osoittaa istutuksille.

— Pohjoispuolella Pietarinpuistikkoa / Ebba Brahen puistikolla pydrakaistat

« Jalkakaytavaa tulee kadun molemmin puolin kaventaa suojatiesaarekkeiden kohdalla,
jotta pyodrakaistat saadaan toteutettua tavoiteleveyden mukaan.

l5nsi 2.2-24m 2.5m 1-8?:1 3.5m 10.2 m 35m 2.5m1.8m2.5m
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NYKYTILANNE

Osa Visasmaesta /
Peramiehenkatu

I Paareitti
I Aluereitti

[ Rauhallisen likkumisen
alue

— Poikkileikkaus
— Visasmaki: 1,6m jk, 10m ajorata, 3m jk

— Poikkileikkaus: 2,2m jk, 9m ajorata, 2,6m jk \ /S i~ i e
— Kadunvarsipyséakadinti sallittu I
Sodermalm| |
— Nopeusrajoitus 30 km/h Eteilénur’ﬁ?'r‘iig:-“‘
4 =] :E

— Joukkoliikenne: Ei joukkoliikennetta

— Tavaraliikennettd HalpaHallille o=\

— Asukaskyselyssa ongelmallisina kohtina nousivat esille
Raatihuoneenkadun, Kanavapuistikon ja Koulukadun
liittymat.

— Liikenneturvallisuus: Ei onnettomuuskasaumia,
lilkenneturvallisuussuunnitelmassa Puutarhakadun
liittymaan merkitty toimenpide-ehdotus.

Visasmaki

AFRY

AF POYRY
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TAVOITETILANNE

Osa Visasmaesta /
Peramiehenkatu

Tavoitetilanteessa aluereittitasoinen yhteys. Suositeltu
ratkaisu on kaksisuuntainen pyoratie.

Esitetty ratkaisu

— Jalankulusta kiviraidalla eroteltu ja ajoradasta erotuskaistalla
eroteltu kaksisuuntainen pyoratie itapuolelle katua.

— Kadunvarsipysakodintia ei ole mahdollista sallia.

— Liittymissa katualueella ei ole paljoa tilaa. Tama tulee huomioida
tarkemmassa suunnittelussa esimerkiksi paikoittain ohjemittojen
mukaisista mitoista poikkeamalla.
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NYKYTILANNE
Isokatu B |l

alue

— Poikkileikkaus
« Puutarhakatu - Kauppiaankatu: jk n. 2-2,5m, e [ Kauppiaankadusta eteld&n p&in
ajorata n. 10-10,8m, jk n. 2,7-3m o T i ] '
- Kauppiaankatu - Kanavapuistikko: EtelanummM =
Yksisuuntainen ajorata 3,3m E’
« Kanavapuistikko - Kirkkokatu: jk n. 2,8m, ] T
ajorata n. 9,5m, jk n. 3,2m !mi )

— Nopeusrajoitus: 30 km/h
— Joukkoliikenne: Kadulla kulkee linja-autoliikennetta

— Asukaskyselyssa Isokatu koettiin ongelmallisena varsinkin Puutarhakadun,
Kauppiaankadun ja Raatihuoneenkadun liittymissa.

— Liikenneturvallisuus: Ei onnettomuuskasaumia,
lilkenneturvallisuussuunnitelmassa katu merkitty kokonaisuudessaan
kehitettavaksi. Lisdaksi toimenpide-ehdotukset Puutarhakadun ja
Raatihuoneenkadun liittymissa.

— Isokadun ja Puutarhakadun liittymaan suunniteltu korotettu liittyma

« Toteutuksessa varmistettava pyoéraliikenteen liittymajarjestelyt
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Kanavapuistikosta pohjoiseen pain



>
I Padreitti %
I Aluereitti '/’f-
— Rauhallisen liilkkumisen
N alue i

\/\{_4 kkoka,

-‘:'eram

TAVOITETILANNE

Isokatu s
: r‘:“_“?f;‘_’_“"- 'L'
Puutarhakatu - Kauppiaankatu el
F' 5 .pif_lq;nkﬂlu—j;;
Sodermalm siigy” -
Tavoitetilanteessa paareittitasoinen yhteys. Suositeltu ratkaisu Etelanumnif 1" = TR
on shared space. : 8. $
Esitetty ratkaisu: Im
mi o \\‘“__N_\\', 2f W, oy grie
— Katu voidaan mahdollisesti muuttaa yksisuuntaiseksi Puutarhakadulta .

[dhtien, ajosuunta on kirkolle pain. Pyoraily sallitaan yksisuuntaisella kadulla
molempiin suuntiin. Merkittava liikennemerkilla.

— Ajoneuvoliikenteen nopeusrajoitus lasketaan 20 km/h.

— Pysakointi sallitaan kadun molemmin puolin.

— Kadun molemmin puolin jatetaan levea tila jalankululle.

— Talla hetkelld linja-autoliikennettd on molempiin suuntiin. Jatkossa linja-

autot voivat ajaa Isokatua keskustaan pdin ja Chorauksenkatua keskustasta
pois.

— Ajoradan leveys 3,3m, joka poikkeaa suunnitteluohjeen leveydesta
kaksisuuntaiselle pydrailylle yksisuuntaisella kadulla (min. 4,25m).

« Ajoradan tavoiteleveydesta on tingitty onnistuneesti mm. Vanhassa
Raumassa. Raumalla Kauppakadulla ja Kuninkaankadulla on toteutettu
shared space-tyyppinen ratkaisu, jossa ajoradat on yksisuuntaisia ja
noin 3m leveita.
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B Paareitti %
B Aluereitti %
— Rauhallisen liikkumisen

alue

TAVOITETILANNE
Isokatu

Kauppiaankatu - Kanavapuistikko

AalminkaliiSs:

a2

Tavoitetilanteessa rauhallisen liikkumisen alue, jonka lapi ei - E?Ei:?"nlf-!t'ﬂ.ml.k;m
johdeta pyoraliikenteen nopeaa yhteyttad. Suositeltu ratkaisu SHAnUmTi
on shared space.

Runeberginkaty
Choraeukser

Myllyméaenkatu

L= )

Esitetty ratkaisu m
m | " 2 oAt ¥ I’%hrﬂ-’u'a‘-.n-t' e

— Kaikki kulkumuodot kulkevat samassa tilassa, materiaaliratkaisuilla
osoitetaan kyseessa olevan kavelypainotteinen ja rauhallisen
lilkkumisen alue. Jalankulku edelleen torin puolella.

— Ajoneuvoliikenteen nopeusrajoitus lasketaan 20 km/h.
— Pydraliikenne sallitaan yksisuuntaisella kadulla molempiin suuntiin.
— Pysakdintimahdollisuus tutkitaan suunnitteluvaiheessa.

— Ajoradan leveys 3,3m, joka poikkeaa suunnitteluohjeen leveydesta
kaksisuuntaiselle pydrailylle yksisuuntaisella kadulla (min. 4,25m).

« Ajoradan tavoiteleveydesta on tingitty onnistuneesti mm. Vanhassa
Raumassa. Raumalla Kauppakadulla ja Kuninkaankadulla on
toteutettu shared space-tyyppinen ratkaisu, jossa ajoradat on
yksisuuntaisia ja noin 3m leveita.
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NYKYTILANNE

Victor Schaumaninpuistikko

33

Poikkileikkaus

— Choraeuksenkatu:2,5 jk, 9,7m ajorata, 2,4m jk

— Victor Schaumaninpuistikko: 2,8m jk, 1,35m erotuskaista,
9,9m ajorata, 1,65m erotuskaista, 3,1m jk

Nopeusrajoitus 30-40 km/h

Joukkoliikenne: Victor Schaumaninpuistikolla linja-
autoliikennetta

Asukaskyselyssa ongelmallisina kohtina nousi esille

Puutarhakadun, Perdmiehenkadun ja Koulukadun liittymat Im

Liikenneturvallisuus: Ei onnettomuuskasaumia,
liilkenneturvallisuussuunnitelmassa vali Raatihuoneenkatu -
Kanavapuistikko merkitty kehitettavaksi.
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TAVOITETILANNE
Victor Schaumaninpuistikko

Tavoitetilanteessa paareittitasoinen nopea ja sujuva yhteys. Séée,.mgg.m '
Suositeltu ratkaisu on yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie Etelanumniig"
kadun molemmin puolin.

Myllymaenkatu

= c/SOKat

Esitetty ratkaisu -

— Nykyinen ratkaisu toimii hyvin, joten sdilytetdaan yhdistetty jalkakdaytava ja mi -
pyoratie kadun molemmin puolin myds tulevaisuudessa.

— Yhdistetty jalkakaytava ja pyodratie ei ole paareittitason laatuvaatimusten
mukainen. Kuitenkin jalankulkijoiden maara on suhteessa vahainen, jonka
lisdksi osa jalankulkijoista voi jalkakdaytavan sijasta kulkea puiston kautta.

— Suositeltavaa sijoittaa pyorapysakodinti Victor Schaumaninpuistikon ja
Choraeuksenkadun liittyman laheisyyteen, silla ei ole suositeltavaa johtaa
nopeaa pyodraliikennetta rauhallisen liikkumisen alueen kautta.
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&konkatu

NYKYTILANNE
Jaakonkatu

9 +

I Paareitti

I Aluereitti

— Rauhallisen likkumisen

— Poikkileikkaus -
« Jaakonkatu: 3m jk, 13,7m ajorata, 2,9m jk ;

o Kadunvarsipysakéinti sallittu

— Nopeusrajoitus 40-50 km/h

1=
Elﬂ—

Runeberginkatu

£ = i
Sodermalm

= Elelanum
Ete;lanuﬁ(:ln‘ﬁ){%f““

— Joukkoliikenne: Vaylalla kulkee linja-
autoliikennetta.

Choraeuksen

4
Myllymaenkatu

(=]

— Liikenneturvallisuus: Ei
onnettomuuskasaumia, demee Nl b
lilkkenneturvallisuussuunnitelmassa ei ole {m[
merkitty toimenpiteitd kadulle.

AFRY
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TAVOITETILANNE
Jaakonkatu

Tavoitetilanteessa paareittitasoinen nopea ja sujuva yhteys.
Suositeltu ratkaisu on kaksisuuntainen pyoratie kadun

lansipuolella.

Esitetty ratkaisu

— Jalankulusta kiviraidalla eroteltu ja ajoradasta erotuskaistalla eroteltu

kaksisuuntainen pydratie.

— Kadunvarsipysakdéinti mahdollista sallia kadun molemmin puolin, mutta
vaatii hieman muista mitoista, esimerkiksi pydratien leveydesta
tinkimista. Esitetty pyoratien leveys on 2,75 metria, kun paareiteilla

ohjeleveys pyoératielle on 3 metria.

— Asematien liittymassa katualueella ei ole paljoa tilaa. Tama tulee
huomioida tarkemmassa suunnittelussa esimerkiksi pistemaisesti

ohjemittojen mukaisista mitoista poikkeamalla.
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4" engbera =
Strengberginkatu / Koulukatu [Sue e e e
. g % = T
I Péaéreitti %&
I Aluereitti :5%
] Zf:;hallisen lilkkumisen |
— Poikkileikkaus b °
— Strengberginkatu: 1,9m jk, 8,8m ajorata, 1,4m jk & o ¥ '1
« Yksisuuntainen ajorata Kristiinankadulle saakka =0
+ Kadunvarsipysakoéinti sallittu
— Koulukatu: 2,8m jk, 11,3m ajorata, 3m jk s ! -
o ‘Sodermalm SHE i . . % 0 a
— Nopeusrajoitus 30-40 km/h Etelanumiiil =3 - - d > g
j £ b E ¥ { ':- ‘
— Joukkoliikenne: Ei merkittdvissd mé&éarin, ] = F # .
tavaraliikennettd Halpahallille I .
Im ;
— Asukaskyselyssa Strengberginkatu ja Koulukatu M-t oo “ g o
nousivat ongelmallisina yhteyksina esille. Etenkin .
liittymat koettiin ongelmallisina. — i

— Liikenneturvallisuus: Ei onnettomuuskasaumia,
lilkenneturvallisuussuunnitelmassa vali
Pietarinpuistikko - Jaakonkatu merkitty kehitettavaksi.

AFRY
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TAVOITETILANNE

Strengberginkatu

Tavoitetilanteessa paareittitasoinen nopea ja sujuva yhteys. Suositeltu

ratkaisu on kaksisuuntainen pyoratie kadun pohjoispuolella.

Esitetty ratkaisu

Jalankulusta kiviraidalla eroteltu ja ajoradasta erotuskaistalla
eroteltu kaksisuuntainen pydératie kadun pohjoispuolella.

Itapuolella jalkakaytava sailytetadn silta osin kuin se nykyisinkin
on. Loveretin ja Isokadun valisen puiston kohdalle ei toteuteta
jalkakaytavaa itapuolelle.

Pysakodintimahdollisuus tutkitaan suunnitteluvaiheessa.

«  Mikali pysakoéintipaikoista ei ole mahdollista luopua, on vaihtoehtona
sallia kaksisuuntainen pydraliikenne yksisuuntaisella kadulla. Jarjestely
kuitenkin loisi epajatkuvuuskohdan, eika reitti nain ollen olisi paareitin
tavoitteiden mukaisesti jatkuva ja sujuva.

Liittymissa katualueella ei ole paljoa tilaa. Lisaksi Kristiinankadun ja
Alholminkadun valiselld osuudella on katualueella niukasti tilaa.
Tama tulee huomioida tarkemmassa suunnittelussa esimerkiksi
paikoittain ohjemittojen mukaisista mitoista poikkeamalla.
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TAVOITETILANNE
Koulukatu

Tavoitetilanteessa pohjoispuolella on paareittitasoinen nopea ja sujuva
vhteys. Eteldpuolella on lukiota palveleva aluereittitasoinen yhteys.
Suositeltu ratkaisu on kaksisuuntainen pyoratie kadun pohjoispuolella
ja yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie kadun eteldpuolella.

Esitetty ratkaisu

Jalankulusta kiviraidalla eroteltu ja ajoradasta erotuskaistalla eroteltu
kaksisuuntainen pydratie kadun pohjoispuolella.

Kadun eteldpuolella on yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie, jolla taataan
lukioon sujuva kulku.

Liittymissa katualueella ei ole paljoa tilaa. Tdma tulee huomioida
tarkemmassa suunnittelussa esimerkiksi paikoittain ohjemittojen
mukaisista mitoista poikkeamalla.

Pysakodintimahdollisuus tutkitaan suunnitteluvaiheessa.

Koulukadun ja Victor Schaumaninpuistikon liittymaan jarjestettava
turvallinen radan ylitys pyorailylle ja jalankululle esimerkiksi
toteuttamalla omat liikennevalot jalankululle ja pyorailylle. Vaatii
tarkempaa tarkastelua.
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STy

NYKYTILANNE
Raatihuoneenkatu / Asematie

. E b5 \ %
B Paareitti 74 % i . ‘ \ o
. H H H | I Aluereitti %_ s | s ol op o 42
PO I kkl Iel kka u s — Rauhallisen liikkumisen ﬂ .I g Y | ] . - \ I
+ Pietarinpuistikko - Otto Malminkatu: Jk n. 2,2m, DS 7 = / \
ajorata n. 10,5m, jk n. 2,3m S i 1G] A \
+ Otto Malminkatu - Isokatu: Yksisuuntainen ajorata X 8 "’%ﬁ %
3,5m 2e \
+ Isokatu - Jaakonkatu: Jk n. 2,7m, ajorata n. 10,5m, = E = \
jk n. 2,5m 5 —
'){'% € i
— Nopeusrajoitus: 30 km/h o ) =
Sodermalm sLlY I
—E———Etelantirsmika1- E” & 5
— Joukkoliikenne: Ei joukkoliikennetta Etelanumimi B=sm S
e 5
— Asukaskyselyssa useita ongelmakohtia merkitty "“
kadulle, erityisesti liittymien kohdalle | ' ]
M- s
.. . . . B arka ' S~
— Liikenneturvallisuus: Ei onnettomuuskasaumia, LMYl a5t gt
liilkenneturvallisuussuunnitelmassa koko katu i .

merkitty kehitettavaksi. Lisdaksi Isokadun liittymaan
merkitty toimenpide-ehdotus.
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TAVOITETILANNE

Raatihuoneenkatu
Pietarinpuistikko — Otto Malminkatu

JL_JULE 4

A==

3 = K8 U_I?Pié_,imklatu%

Sodermalm

Tavoitetilanteessa paareittitasoinen nopea ja sujuva yhteys.
Suositeltu ratkaisu on kaksisuuntainen pyoratie kadun

......

1 1]

e E irs
Etelanummi

Choraeuksent

Runeberginkati

—Isokatu—

pohjoispuolella. | s
Esitetty ratkaisu Im b
— Jalankulusta kiviraidalla eroteltu ja ajoradasta L2 o= £ opanie
erotuskaistalla eroteltu kaksisuuntainen pydratie.
EE = BHE
— Kadunvarsipysakdintia ei ole mahdollista sallia. ER = N
— Suositeltavaa toteuttaa pydrapysakointi HE = = HH EE = HE
Raatihuoneenkadun ja Otto Malminkadun liittyman . i 5 = EE
ldheisyyteen, silld rauhallisen liikkumisen alueella nopea
pyoraily ei ole suositeltavaa. [ | II .. (]
Liittymissé katualueella ei ole paljoa tilaa. Tamé tul bt “ g -
— Tty missa Katualueella el ole paljoa tilaa. lama tulee _ . _
huomioida tarkemmassa suunnittelussa esimerkiksi oﬂ
paikoittain ohjemittojen mukaisista mitoista poikkeamalla. nykyinen jk  3m J 6.5m  nykyinen jk
pohjoinen Lgr' etela
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TAVOITETILANNE

Raatihuoneenkatu
Otto Malminkatu - Choraeuksenkatu

Myllymaenkatu

g 2 i i
Sodermalm g g
Etelanumiiig” = ¢

é 15
1114

Tavoitetilanteessa rauhallisen liikkumisen alue. Suositeltu i |
ratkaisu on sekaliikenne / shared space.

Esitetty ratkaisu

— Nykyinen yksisuuntainen ajorata muutetaan
kaksisuuntaiseksi.

— Valilla Otto Malmberginkatu - Runeberginkatu
toteutetaan korotettu alue.

« Korotetulla alueella kaikki kulkumuodot
kulkevat samassa tilassa,
materiaaliratkaisuilla osoitetaan kyseessa
Q_levan _kavelypamOttemen Ja rauhallisen Raatihuoneenkadun saneeraussuunnitelma / Pietarsaaren kaupunki 2021
lilkkumisen alue.

. . .. valaisinpylviin korkeus
« Ajoneuvoliikenteen nopeusrajoitus lasketaan Hom
20 km/h.

— Myobs korotetun ajoradan ulkopuolella pydraliikenne
on ajoradalla.
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Runeberginkatu
Choraeuk:

Myllymaenkatu

-.- _
: I];O!(alu =

Tavoitetilanteessa paareittitasoinen nopea ja sujuva yhteys.
Suositeltu ratkaisu on kaksisuuntainen pyoratie kadun

pohjoispuolella. Im |

3
IS

ja

efeq usanjenie

Esitetty ratkaisu

— Jalankulusta kiviraidalla eroteltu ja ajoradasta erotuskaistalla
eroteltu kaksisuuntainen pydratie. !

katualueen ra

— Istutuslaatikoita mahdollista tuoda pyo6ratien ja ajoradan valiselle
erotuskaistalle tai vuorotellen pysakdintitaskuja ja kasvillisuutta. [ II I

— Ratkaisu mahtuu kokonaisuudessaan katualueelle, jos ]
kadunvarsipysakdintia ei sallita. Mikali kadunvarsipysakdinti halutaan
sallia myds jatkossa, tulee katualuetta leventdaa pysakdéintiruudun pohjoinen
leveyden verran vireilld olevan asemakaavan puolelle.

2.4m 3m5 6.5m nykyinen jk eteld

— Runeberginkadun, Chorauksenkadun ja Jaakonkadun liittymissa |
katualueella ei ole paljoa tilaa. Tama tulee huomioida tarkemmassa
suunnittelussa esimerkiksi paikoittain ohjemittojen mukaisista
mitoista poikkeamalla. |

katualueen raja
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Puutarhakatu
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— Poikkileikkaus Sodermalm 1& 3 g -
 Pietarinpuistikko - Isokatu & Myllymaenkatu - Itdvayla: Jk n. 2,8m, . EtelanLlrﬁﬁHlTéf“ == |
n. 10m, jk n. 3m | ey g ;
+ Isokatu - Myllymaenkatu: jk 3m, 10m ajorata, 3m erotuskaista, 3m | T[r 2

jk, 3,9 viherkaista i

— Pysdkadinti: Sallittu kadun molemmin puolin. Kaytetdaan koulun Am
saattoliikenteen pysakdéintiin. Myo6s urheilukentan tapahtumien AP ‘ I W
aikaan pysakdintia on runsaasti. -

— Nopeusrajoitus 30 km/h

— Joukkoliikenne: Kadulla kulkee linja-autoliikennettd ja
Etelanummen koulun kohdalle suunnitelmissa koululaiskuljetuksia
varten pysakit.

— Asukaskyselyssa Puutarhakatu koettiin ongelmallisena erityisesti
Pietarinpuistikon ja Parentesen liittymissa.

— Liikenneturvallisuus: Ei onnettomuuskasaumia,
lilkenneturvallisuussuunnitelmassa katu merkitty valilla
Pietarinpuistikko-Parenteesi kehitettavaksi. Lisaksi Otto
Malminkadun ja Parenteesin liittymissa toimenpide-ehdotukset.



TAVOITETILANNE

Puutarhakatu
Pietarinpuistikko — Isokatu &

Myllymaenkatu

Itavayla

Tavoitetilanteessa paareittitasoinen nopea ja sujuva yhteys.
Suositeltu ratkaisu on kaksisuuntainen pyoratie kadun

eteldpuolella.

Esitetty ratkaisu

Pydratie erotellaan ajoradasta 0,7 metrin erotuskaistalla.
Pydratie erotellaan jalkakaytavasta 0,3 metrin kiviraidalla.

Pohjoispuolella sdilyy nykyinen jalkakaytava. Eteldapuolen

jalkakaytavaa tulee kaventaa 2 metriin nykyisesta 3 metrista.

Ajorataa kavennetaan nykyisestd, minka vuoksi
kadunvarsipysakdinti poistuu.

Pietarinpuistikon ja Parenteesin liittymien kohdilla
pyoraliikenteen laadukkaiden ylitysten toteuttaminen on
haastavaa katualueen vahaisen tilan vuoksi.
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TAVOITETILANNE
Puutarhakatu

Isokatu - Myllymaenkatu

Tavoitetilanteessa paareittitasoinen nopea ja sujuva yhteys.
Suositeltu ratkaisu on kaksisuuntainen pyoratie kadun

eteldpuolella.

Esitetty ratkaisu

Pydratie erotellaan ajoradasta vahintdan 2,5 metrin
viherkaistalla. Pyoratie erotellaan jalkakaytavasta 0,3 metrin

kiviraidalla.

Pohjoispuolella sdilyy nykyinen jalkakaytava. Eteldapuolen

jalkakaytavaa tulee kaventaa nykyisesta 3 metristda 2 metriin.

Pysakdinti mahdollista sallia kadun pohjoispuolella.
Suositeltavaa on esimerkkipoikkileikkauksen mukaisesti lisata

0,75-1 metrin levyinen ovenavaustila / erotuskaista
jalkakaytavan ja kadunvarsipysakoinnin valiin.

Jotta pyoratie saadaan sopimaan eteldpuolelle, tulee nykyista
vaylaa leventaa vahintdan 1,8 metria urheilukentan puolelle.
Nain ollen vayla ei mahdu katualueelle (mutta
nykytilanteessakaan ei ole katualueella).
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Tarkeimmat kehityskohteet

Toimenpidesuunnitelma perustuu tassa kehittamissuunnitelmassa esitettyyn pydraliikenteen tavoiteverkkoon, seka siihen liittyviin
suunnitteluperiaatteisiin. Tavoitetilaa on verrattu infrastruktuurin nykytilaan paa- ja aluereittien osalta. Katukohtaiset toimenpiteet
on esitetty tarkemmin edellisilla sivuilla. Katukohtaiset toimenpiteet kuvastavat tavoitetilaa, eikd kaikkia toimenpiteita ole
tarkoituksenmukaista toteuttaa samanaikaisesti. Kehittdmistoimenpiteita toteutetaan vaiheittain esimerkiksi muiden
korjaushankkeiden yhteydessa.

Tyon yhteydessa tarkeimmiksi kehityskohteiksi tunnistettiin Pietarinpuistikon, Isokadun sekd Strengberginkadun -
Koulukadun jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyiden kehittaminen. Edella mainituista nousivat esille erityisesti
liittymaalueiden turvattomuus ja epajatkuvuuskohdat.

Tavoitetilassa useilla kaduilla keskustassa joudutaan kadunvarsipysakoinnistd luopumaan, jotta katutilasta saadaan tilaa
laadukkaille pyoraliikenteen jarjestelyille. Keskustan pysdkdintipolitiikka ja — kokonaisratkaisut tulee selvittaa tarkemmin
jatkosuunnittelussa. Tarkeaa on arvioida pysakdintipaikkojen kayttdasteet nykytilanteessa seka riittdvyys tulevaisuudessa.
Pysakointijarjestelyilla on suuri merkitys myds keskustan viihtyisyydelle sekd kaupallisten palveluiden asiointimahdollisuuksille.

Tarkea kehityskohde Pietarsaaressa on myo6s talvikunnossapidon parantaminen. Jalankulku- ja pyoérailyvaylien laadukas ja
oikea-aikainen talvikunnossapito lisdaisi ymparivuotisen pyoérailyn houkuttelevuutta ja parantaisi jalankulun esteettomyytta.

Asenteisiin ja tottumuksiin vaikuttaminen on liséksi merkittavassa roolissa pyrittdessa lisaamaan kestdavaa liikkumista. Nama
liilkkumisen ohjauksen toimenpiteet suunnitellaan vuoden 2022 aikana laadittavassa seudullisessa kestavan liikkumisen
suunnitelmassa, jonka yhteydessa pohditaan myds kestavan liikkumisen edistamisen organisointi.
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