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1. Johdanto

Takaisin sisallysluetteloon =




1.1.
Tiivistelma
suomi

Pietarsaaren seudun kavelyn, pyoradilyn ja kestavan liikkumisen ohjelma

Pietarsaaren seutu muodostuu Pietarsaaren ja Uudenkaarlepyyn kaupungeista seka Kruunupyyn,
Luodon ja Pedersoren kunnista. Nyt laadittu Pietarsaaren seudun kadvelyn, pyorailyn ja kestavan
lilkkumisen edistamisohjelma toimii seudun kuntien yhteisena strategiana, jonka visiona on tehda
lilkkumisesta seudulla sosiaalisesti ja ekologisesti kestdvaa vuoteen 2040 mennessa. Ohjelmalla
pyritdan lisadmaan kestavan liikkumisen investointeja seka parantamaan seudun palveluiden,
asuntojen ja tyopaikkojen saavutettavuutta kestavilla kulkutavoilla. Ndiden avulla pyritdan nostamaan
kavelyn ja pyordilyn matkamaaria 30 %, kaksinkertaistamaan joukkoliikenteen matkustajamaara seka
vahentamaan liikenteen hiilidioksidipaastoja 75 %.

Tavoitteita tukemaan tydssa laadittiin kestavan liikkkumisen linjaukset, joiden avulla kestavan
lilkkumisen edistamistyota suunnataan ja ohjataan. Linjauksiksi paatyivat:

* Seudun yhdyskuntarakenne edistda asukkaiden terveytta, hyvinvointia ja yhteisollisyytta
* Seudun liikennejarjestelma on esteeton, turvallinen ja helppokayttéinen ymparivuotisesti
* Kestavan liikkumisen edistamisen taloudelliset ja henkiloresurssit varmistetaan

* Liikennejarjestelman kehittdminen perustuu tiedolla johtamiseen ja vaikuttavuuteen

* Kestavan liikkumisen edistdminen on avointa, osallistavaa ja nakyvaa

TyoOssa laadittiin myos pyoraliikenteen tavoiteverkko seka palveluiden saavutettavuuden kannalta
tarkeat kdvelyalueet. Lisaksi laadittiin toimenpideohjelma, jossa kuvataan seudun kuntien yhteisia
toimenpiteita sekd kuntakohtaisia toimenpiteita. Yhteiset toimenpiteet pohjautuvat kestavan
lilkkumisen linjauksiin, kun kuntakohtaiset toimenpiteet ovat etenkin konkreettisia kavely- tai
pyorailyvaylien parantamistoimia.

Karkitoimenpiteistd on esitetty alustavat arviot niiden toteutettavuudesta ja kustannuksista seka
niiden myota syntyvista paastovaikutuksista, joita arvioitiin Rambollin ZeroTransport-tydkalulla. Osasta
hankkeista laadittiin valokuvien paélle laadittuja visualisointeja hahmottamaan paremmin tilannetta
toteutustilanteessa. Lisdksi kavelyn ja pyorailyn kannalta riskialttiita kohteita tunnistettiin
hyodyntamalla ajoneuvojen paikannukseen perustuvaa TomTom-dataa.



1.1.
Tiivistelma
ruotsi

Jakobstadsregionens program for gang, cykling och hallbar rorelse

Jakobstadsregionen bestar av staderna Jakobstad och Nykarleby samt kommunerna Kronoby, Larsmo
och Pedersore. Jakobstadsregionens framjandeprogram for gang, cykling och hallbara rorelseformer
fungerar som en gemensam strategi for regionens kommuner, vars vision ar att senast 2040 gora
rorelsen i regionen socialt och ekologiskt hallbar. Programmet syftar till att 6ka investeringarna i
hallbar mobilitet och att forbattra tillgangligheten till tjanster, bostader och arbetsplatser i regionen
med hallbara transportmedel. Med dessa dr malet att 6ka mangden gang- och cykelresor med 30 %,
fordubbla antalet passagerare i kollektivtrafiken och minska koldioxidutslappen fran trafiken med

75 %.

For att stodja malen utarbetades riktlinjer for hallbar mobilitet i arbetet med vars hjalp fraimjandet av
hallbar mobilitet styrs. Riktlinjerna blev till slut:

* Sambhallsstrukturen i regionen framjar invanarnas halsa, vilbefinnande och gemenskap
* Regionens transportsystem ar tillgangligt, sakert och latt att anvanda aret runt

* Ekonomiska och méanskliga resurser for att fraimja hallbar rorlighet sakerstalls

* Utvecklingen av transportsystemet bygger pa kunskapsbaserad ledning och effektivitet
* Framjandet av hallbar rérlighet ar 6ppet, inklusivt och synligt

| arbetet skapades dven ett malnat for cykeltrafiken samt identifierades gangomraden viktiga for
tillgéngligheten till tjanster. Dessutom skapades ett atgardsprogram, som beskriver de gemensamma
atgarderna for kommunerna i regionen samt atgarder for respektive kommun. De gemensamma
atgarderna utgar fran riktlinjerna for hallbar rorelse, medan de kommunspecifika atgarderna ar sarskilt
konkreta atgarder for att forbattra gang- eller cykelvagar.

Prelimindra uppskattningar av de mest effektiva atgarderna har presenterats avseende deras
genomforbarhet och kostnader, samt de resulterande utslappseffekterna, vilka utvarderades med
Rambolls ZeroTransport-verktyg. For nagra av projekten forbereddes visualiseringar ovanpa bilder for
att battre forsta situationen i implementeringsfasen. Dessutom identifierades riskfyllda destinationer
for gang och cykling genom att anvanda TomTom-data 6ver fordonspositionering.



1.1.
Tiivistelma
englanti

Programme for Promoting Walking, Cycling, and Sustainable Mobility for the Region of Pietarsaari

The Region of Pietarsaari consists of the cities of Pietarsaari (Jakobstad in Swedish) and Uusikaarlepyy
(Nykarleby) and the municipalities of Kruunupyy (Kronoby), Luoto (Larsmo), and Pedersére. The
Programme for Promoting Walking, Cycling, and Sustainable Mobility is a collective strategy for the
municipalities of the region that aims to make mobility socially and ecologically sustainable by 2040.
The programme strives for investments in sustainable mobility infrastructure, and increasing the
accessibility of the services, housing, and workplaces in the region by sustainable modes of transport.
The goal is to increase the number of pedestrian and cycling trips by 30 %, to double the number of
public transport trips, and to reduce the carbon dioxide emissions caused by traffic by 75 %.

Sustainable Mobility Policies were drafted to orientate and guide the promotion of sustainable
mobility within the region. The Policies are:

* Urban structure advances the health, well-being, and community spirit of the inhabitants

* Transport system is accessible, safe, and easy to use all year round

* Financial and human resources to promote sustainable mobility are secured

* Development of the transport system is based on effectiveness and data-driven management
* Promoting sustainable mobility is open, participatory, and visible

The work also produced a target network for cycling and areas of walkability that are important
regarding the accessibility of services. A programme of measures was likewise drafted that is divided
into common measures for the whole region, and measures for each municipality respectively. The
common measures are based on the Sustainable Mobility Policies, while the municipal measures are
mostly concrete improvements of walking or cycling paths.

The top measures were studied in more detail concerning their feasibility, costs, and the impact on
traffic emissions, which was evaluated using Ramboll’s ZeroTransport tool. Some of the measures
were visualized over photographs to better interpret the planned realization. Traffic safety risks for
especially pedestrians or cyclists were recognized and analyzed using vehicle navigation data provided
by TomTom.



1.2. Kestavan liikkumisen hyodyt

Kestava liikkuminen on

* kavellen ja pyoraillen kuljettuja matkoja aina kun mahdollista,

* joukkoliikenteen kdyttod pidemmilla tyo- ja tydasiamatkoilla,

* sdhko- ja kaasuautojen tai kimppakyytien valintaa silloin, kun autoilu on
valttamatonta,

* monipuolisia liikkumistapoja, hyvinvointia ja ilmastoystavallisia valintoja.

Kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastot muodostivat vuonna 2019 noin

21 prosenttia Suomen kasvihuonekaasupaastoista ja noin 29 prosenttia
energiasektorin paadstoista. Liikenteen osuus taakanjakosektorin paastoista on suurin
(noin 40 %) ja siksi liikenteen paastovahennykset ovat merkittavdssa roolissa.
Liikenteen kasvihuonekaasupadstoista noin 94 % muodostuu tieliikenteessa.
Lilkenteessa on huomattava paastévahennyspotentiaali.

Lilkenteen paastoja voidaan vdahentaa vaikuttamalla

* liikennesuoritteeseen (henkildautoliikenteen vahentaminen)

* liikennevilineiden energiatehokkuuteen (tuetaan ajoneuvoja, jotka kayttavat
vahemman polttoainetta ajoneuvokilometria kohden)

* kadyttévoimiin (tuetaan kayttévoimia, joilla alhaiset paastot per kWh).

Tama suunnitelma keskittyy ensisijaisesti toimenpiteisiin ja keinoihin, joilla
vaikutetaan arjen liikkumisvalintoihin ja edelleen kulkutapojen kaytt66n
henkiloautoliikenteen suoritteen vahentamiseksi.

Liikkumisvalintojen muokkaaminen aiempaa kestavammaksi tuo merkittavia hyotyja
niin yhteiskunnalle kuin yksikollekin. Kestavan liikkkumisen edistaminen merkitsee
mm. seuraavia hyotyja:

Edullisuus

Jalankulku, pyoraily ja joukkoliikenne ovat edullisia kulkumuotoa niin
liikkkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle. Ne edistavat liikkumisen tasa-
arvoa ja tasapuolisia liikkumismahdollisuuksia, kunhan liikkumisen
olosuhteet ovat kunnossa.

Ekologisuus

Jalankulku ja pyoraily saastavat ymparistda. Saasteettomina ja
meluttomina kulkumuotoina ne eivat kuluta uusiutumattomia
luonnonvaroja.

Terveellisyys

Jalankulku, pyoraily ja joukkoliikenteen kayttd ovat helppoja tapoja lisata
arkiliikuntaa. Ne tuovat positiivisia vaikutuksia niin yksilon eldaman
laatuun, julkiseen terveydenhuoltoon kuin tydnantajille.

Turvallisuus

Jalankulun ja pyoradilyn yleistymisen edellytyksena on turvallinen ja eri
M kulkumuodot huomioiva liikkumisymparistd. Myos autoilijat osaavat

huomioida suojattomat liikkujat, kun jalankulun ja pyo6raliikenteen

jarjestelyt suunnitellaan hyvin.
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1.3. NkatiIan d nalnyi Vuotuiset kustannukset yhteiskunnalle seudulla

Suurin osa seutukunnan palveluista on keskittynyt Pietarsaaren kaupungin alueelle.
Pietarsaaren keskustasta |0ytyy noin 45 % koko seudun palvelutarjonnasta.
Terveyspalveluita |6ytyy viidesta eri asumiskeskittymasta. Pietarsaareen pendeldidaan 29—67
runsaasti kaikista seudun kunnista. Erityisesti Kruunupyysta ja Pietarsaaresta kaydaan __ i

toissa myds Kokkolassa. 17 miljoonaa miljoonaa

euroa (1] euroa (2]

Onnettomuudet Liikkumattomuus

Liikenneonnettomuudet ja ihmisten liikkkumattomuus muodostavat yhteiskunnalle
merkittavia kustannuksia. Rahoitus vaylien kunnossapitoon, uusiin vayliin ja
laajempaan joukkoliikenteen tarjontaan ovat investointeja, joilla yhteiskunnallisia
kustannuksia voidaan vahentaa.

Kuntien jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet

Varsinkin vilkkaiden taajamien ulkopuolella liikkuminen ulkoilu- ja virkistysmielessa keskimairin vuodessa (2017-2021)

motivoi ihmisia lilkkkumaan kestavasti. Virkistyskohteiden saumaton liittyminen

arkiliikkkumista tukeviin vayliin ohjaa ja kannustaa ihmisia liikkumaan kestavammin > , 19 per 10000 asukasta
myo6s muilla arjen matkoilla. Seudulla on erilaisia virkistysmahdollisuuksia esimerkiksi S : 18
merkattujen retkeilyreittien sekad luontopolkujen muodossa. Myos Eurovelo 10 % G 1o
-pyéraiilyreitin on suunniteltu kulkevan Uudenkaarlepyyn, Pederséren, Pietarsaaren ja S5g 15 W Pietarsaari
Luodon kautta kohti Kokkolaa. £ § 10 Pedersoren kunta
§ 1 0,8 B Uusikaarlepyy
S Kruunupyy
0,5 Luoto

[1] Tilastokeskus, Vaylavirasto
[2] UKK-instituutti
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1.3. Nykytilan analyysi

_ _ / [ 1\cosstan NYKARLEBY RRARA
' Pietarsaaren seudulla asuvat toivovat PIETARSAARI (USIKAARIERYHR Lwoto

kestavan lilkkkumisen edistamiselta eniten |
nykyista turvallisempaa ja sujuvampaa m

yI'T'!.[:)E'-,\IIVUOtIS?SFI Pl(.).ldettua kavely- ja Seudun tyytyvéisimmit Seudun Edustavat Seudun y 9y
pyoraily-ymparistoa. jalan ja pyéralla likkujat tyytymattdmimmat tyytyvaisyyksissa seudun tyytymattomimmat Seudulla vahiten
jalan ja pyoralla liikkujat keskiarvoja jalan ja pyoralla liikkujat kestavasti liikkuvat
. " e .. . .
. Joukkolu!(erfteen lisatarjonta myos. R o e
ruuhka-aikojen ulkopuolella saa paljon m
kannatusta. ® ®
Seudun kestavimmin Seudun kestavimmin Muita enemman aktiivisia Innokkaimmat kyselyyn
liikkuvat liikkuvat joukkoliikenteen kayttajia osallistujat

Lapset ovat kaikista tyytyvaisimpia Mitka asiat korostuvat kunnissa muihin kuntiin tai koko seutuun verrattuna?

nykytilaan kaikilla kulkutavoilla. ﬁ] 9 %

Tehostetumpi Esteettomyyden Oma asennemuutos Turvallisempi kavely- ja Tehostetumpi
Nuoret aikuiset ovat innokkaimpia talvikunnossapito lisaaminen kestdvampaan pyoraily-ympiristd talvikunnossapito
kokeilemaan uusien kidyttévoimien - e . liikkumiseen H . m
autoja. ﬂ E (% }}(% E‘!} (% Nl
Jalan ja py®rall3 liikkuvien Pyordilyn sujuvuuden Intoa séhképyérén .Joukkoliikenteen'
Ikdihmisia eivat uudet kiyttdvoimat erottelun tarve parantaminen D hankintaan tarjonnan parantaminen

L ]
S
Intoa mobiilisovelluksen

kayttoon

juuri kiinnosta, mutta sahkopyorat o
W A\ )

kiinnostavat nuoriakin enemman.

%

Edullisempi
joukkoliikenne

I

Madranpaan paremmat
pukeutumis- ja suihkutilat

Pyorailyn sujuvuuden
parantaminen

Rauhallisempi lilkkkuminen
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Matka-aikavyShykkeet keskustoista Moette: |

OpenStreetMap contributors | ‘
5 min jalan
Taustakartta: |

15 min jalan © Maanmittauslaitos, 2022

1.3. Saavutettavuus

15 min pyoralla
‘ e Ramboll Finland Oy
30 min pyoralla 16.08.2022

60 min pyoralla

Saavutettavuusvyohykkeet jokaisen kunnan keskustasta kuvastavat
niita seudun alueita, joissa kavely ja pyoraily ovat matka-aikojen
puolesta houkuttelevimpia kulkutapoja. Kartalla esitetyt
samanvariset vyohykkeet kuvaavat niita alueita, joilta kavely- tai
pyordilymatka kunnan keskukseen alittaa annetun minuuttimaaran.
Esimerkiksi viiden minuutin jalankulkuvyohyke tarkoittaa aluetta,
jonka sisalta kavelee normaalilla kdavelynopeudella enintaan viisi

\
|
|
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1.4. Tyon prosessi ja vuorovaikutus 1/2

Ohjausryhman kokous

TyOpajat ja roundtablet

Tyon prosessi on toteutettu monipuolisessa vuorovaikutuksessa eri osapuolien ja sidosryhmien kanssa. Sisdisen
vuorovaikutuksen menetelmana tyon ohjausryhma on kokoontunut nelja kertaa. Suoran vuorovaikutuksen
menetelmina toteutettiin haastatteluja asiantuntijaedustajille, karttapohjainen asukaskysely seudun asukkaille seka

Haastattelut asiantuntijaedustajille

D000

Asukaskysely

yhteensa kolme tydpajaa seudun kuntien viranhaltijoille, luottamushenkildille ja muille olennaisille sidosryhmille.

Konsulttitydn yhteydessa toteutettiin myds roundtable-tilaisuus asiantuntijandkemysten kartoittamiseksi. Tyosta Viestinti

viestittiin laajasti ja monipuolisesti kuntien ja seudun kehittamisyhtidé Concordian kanavissa seka paikallislehden

jutuilla.
| | | | | | | | |
i Toukokuu i Kesakuu i Heindkuu i Elokuu i Syyskuu i Lokakuu i Marraskuu i Joulukuu i
| | | | | | | | | )
I @ I I I e I I @ I e I I
| | | | | | | | |
I 1 | | 1 1 1 1 |
| OR1/ Aloitus | | OR2 OR3 OR4 I I
| 19.5.2022 | | 24.8.2022 4.10.2022 1.11.2022 | |
| | | | | ' | | |
| | | | | | | |
| | | | | | | |
| | | | | | | |
| | | | | | | |
| | | | | | | |
| | | | | | | |
| | | | | | | | |
| | (= ] : | > | | | |
| | | | | | | | |
| | | | | | | | |
| N L | | | | | |
| | | | N | | | | |
| | T | 7| | | | |
| | I | | | | | |
| | | | | | | |
| | | | | | | | !
! ! i ! Lehtijuttu (OT) ! Some-kampanja ! Viestinta valmiista
i i Viestinta i 22.8.2022 i i suunnitelmasta

asukaskyselysta [
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1.4. Tyon prosessi ja vuorovaikutus 2/2

@ Ohjausryhman kokoukset 9 Haastattelut asiantuntijaedustajille
Tyon aikana pidettiin nelja ohjausryhman kokousta. Ohjausryhman Haastateltiin tarkeiden elinkeinoeldman toimijoiden avainhenkil6ita
kokoonpanoon kutsuttiin konsultin ja alueellisen koordinaattorin lisaksi (3 kpl) seka kunnanjohtajia ja kartoitettiin muun muassa nakemyksia kestavan
edustajat jokaisesta seudun kunnasta, Concordiasta, Pohjanmaan liitosta, lilkkumisen nykytilasta seka miten sita voidaan seudulla edistaa.

Etelda-Pohjanmaan ELY-keskuksesta ja Traficomista.

Q Asukaskysely

TyOpajat ja pyoredn poydan ideariihi Asukaskysely oli avoinna 9.6.—31.8.2022 ja siihen vastasi seudulta yhteensa
Seudun kuntien viranhaltijoille ja luottamushenkildille seka alueellisesti 1700 asukasta. Kyselyn tavoitteena oli kerata asukkailta nakemyksia kestavaan
merkittaville toimijoille jarjestettiin tyon aikana virtuaalisesti kolme liikkumiseen yleisesti seka eri kulkumuotoihin liittyvia ongelmia,
tyopajaa: kehittamistarpeita ja muutostekijoita. Kyselyn tulokset esiteltyna liitteessa B1.
* Visiotydpaja (13.6.2022), jossa etsittiin PESTE-viitekehyksen kautta
kestavaan liikkkumiseen vaikuttavia tekijoitd seudulla, tarkasteltiin Viestinta
seudun kestdvaa liikkumista SWOT-analyysin avulla sekd ideoitiin Tyon vaiheista tiedotettiin kahdesti. Ensimmaisessa tiedotteessa markkinoitiin
tulosten ja aiemmin asetettujen linjausten ja tavoitteiden perusteella avointa asukaskyselyi ja jalkimmaisessa valmistunutta suunnitelmaa.
alustavia tavoitteita tyclle. Paikallislehti Osterbottens Tidning julkaisi uutisen tydstd 22.8.2022. Naiden
* ToimenpidetyOpajat (27.~28.9.2022), joissa priorisoitiin ty6n lisdksi tydssa laadittiin some-viestintakampanja (viisi julkaisua), joissa tuodaan
linjauksista johdettuja toimenpidekokonaisuuksia, tarkennettiin esille kestavan liilkkumisen hyétyjd eri muodoissa. Kampanjaa toteutettiin
toimenpiteita kuntien sekd seudun nakoékulmista eri kulkutapoihin Concordian some-kanavissa.
liittyen.
Konsulttina hankkeessa toimi Ramboll, josta mukana olivat Tapio Kinnunen
Liséksi konsultin tyéryhmalla jarjestettiin py6redn péydan ideariihi (projektipaallikkd), Heli Backman, Darius Colin, Katri Einola, Sari Granqvist,
(roundtable) 15.8.2022, jossa jatkokehitettiin visiotyopajan tuloksista Elisa Heimo, Kari Hillo, Tero likkanen, Valtteri Karttunen, Ville Kukkonen, Johan
tyon tavoitteita ja linjauksia. Matintupa, Bhavna Mishra, Matti Pénkédnen, Juho Renvall, Erica Roselius, Eero
Salminen, Sami Suninen, Johanna Tiilikainen, Hannakaisu Turunen ja Mikko
Uljas.
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2. Pietarsaaren seudun kestavan
liikkumisen strategia

Takaisin sisallysluetteloon =2




Liikkuminen Pietarsaaren seudulla on sosiaalisesti ja ekologisesti

o o ( }
V I S I O j a kestavaa vuoteen 2040 mennessa

tavoitteet

30 %

Kestdivdn liikkumisen investoinnit muodostavat 30 % kaikista liikenneinvestoinneista

80 %

80 % seudun palveluista, asunnoista ja tyépaikoista on saavutettavissa kestévilld kulkutavoilla

+30 %

Kdéivelyn ja pydrdilyn matkamddrid nostetaan 30 %

+100 %

Joukkoliikenteen matkustajamdcdird kaksinkertaistetaan

-75 %

Liikenteen hiilidioksidipddstdjé vihennetddn 75 %

16




2.1. Visio ja tavoitteet

Visiota tarkennetaan seuraavilla viidella tavoitteella, joiden avulla seudun
lilkkumisen kestavyytta lisataan vuoteen 2040 mennessa:

1. Kestdvan liikkumisen investoinnit muodostavat 30 % kaikista
liikenneinvestoinneista

2. 80 % seudun palveluista, asunnoista ja ty6paikoista on saavutettavissa

kestavilla kulkutavoilla

Liikenteen hiilidioksidipadstoja vihennetdan 75 %

Kavelyn ja pyo6rdilyn matkamaaria nostetaan 30 %

5. Joukkoliikenteen matkustajamaara kaksinkertaistetaan

W

Tavoitteiden taustoja ja perusteluita on avattu alla.

Kestdvan liikkumisen rahoitus muodostaa 30 % kaikesta liikenteen
rahoituksesta

YK:n ympadristéohjelma UNEP on suosittanut, ettda kunnat ja valtiot osoittaisivat
20 % liikennebudjeteistaan kavelyn ja pyoradilyn hankkeiden rahoittamiseen. Kun
mukaan otetaan koko kestavan liikkumisen paletti sisdltden myos
joukkoliikenteen ja sdahkdisen liikenteen, voidaan osuudeksi esittdd uskottavasti
30 %. Kyseinen osuus tukee samaa suuruusluokkaa olevan tavoitteellisen
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kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteenlasketun kulkutapaosuuden
saavuttamista. Liikennebudjetin maarittaminen on kuntatasolla usein haastavaa,
silla investointiohjelmissa osoitetaan usein rahoitusta hankkeisiin, jotka
sisaltavat myos muita kuin puhtaasti lilkennelahtoisia saneeraustarpeita.
Kestavan liikkkumisen kannalta parasta on, etta sen edistamiseksi ylipdaataan
osoitetaan erillinen rahoitus. Rahoituksen tulee kohdistua investointeihin,
kayttotalouteen, hankintoihin ja sopimuksiin. Rahoitusta voidaan tukea erilaisilla
avustuksilla, mutta kuntien tulee varautua myds pysyvdaan omarahoitusosuuteen
muutoksen aikaan saamiseksi.

80 % seudun palveluista, asunnoista ja tyopaikoista on saavutettavissa
kestavilla kulkutavoilla

Liikenne syntyy liikkumistarpeesta, joka puolestaan kohdistuu palveluihin,
asumiseen, tyopaikkoihin ja muihin kohteisiin. Liikkumistarvetta voidaan
minimoida suunnittelemalla maankaytt6a siten, ettd mahdollisimman monella
seudulla asuvalla suurin osa palveluista on kavely-, pyoraily- tai
joukkoliikennematkan padssa kotoaan. Kaikkialla tdma ei ole mahdollista, mutta
kaavoituksen ja palveluverkon suunnittelun avulla tulisi varmistaa
vhdyskuntarakenteen tiivistyminen ja keskittyminen olemassa olevien kestavan
lilkkumisen kaytavien varrelle.




2.1. Visio ja tavoitteet

Liikenteen hiilidioksidipaastoja vahennetaan 75 %

Lilkkenne muodostaa merkittavan kasvihuonekaasujen paastélahteen ja osaltaan
kiihdyttaa globaalia ilmastonmuutosta. Liikenteen paastot ovat noin viidennes
Suomen kaikista kasvihuonekaasupaastoista, ja kotimaan liikenteen paastoista
noin 94 % muodostuu tieliikenteessa. Yli puolet tieliikenteen pdastdista taas
muodostuu henkil6autojen paastoistd. Pietarsaaren seudulla tieliikenteen
padstot muodostavat n. 20 % kaikista seudun kasvihuonekaasupaastoista, mika
on samaa suuruusluokkaa koko maan kanssa. Koko maan tavoitteena on
vahentaa liikenteen hiilidioksidipaastdja 50 % vuoteen 2030 mennessa ja 100 %
vuoteen 2045 mennessad, kun vertailutasona on vuoden 2005 paastoluvut. Tassa
tyossa tavoitevuodeksi on asetettu 2040 ja lilkkenteen paastokehityksen osalta
nojataan valtakunnalliseen tavoitekayraan.

Kavelyn ja pyordilyn matkamaarat lisdantyvat 30 %

Kansallisena tavoitteena on lisata kavellen ja pyoralla tehtyjen matkojen maaria
30 prosentilla vuoteen 2030 mennessa vuoden 2018 tilanteesta, mikad nostaa
kdvelyn ja pyorailyn yhteen laskettua kulkutapaosuutta noin 5-8
prosenttiyksikkoa nykyisesta 30 prosentista. Pietarsaaren seudun
kulkutapajakaumaa ei ole selvitetty, mutta henkildliikennetutkimuksen mukaan
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Pohjanmaan maakunnassa kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuus on 23 %, mika
on hieman koko maata vdhemman. 30 % lisdys tarkoittaa noin seitseman
prosenttiyksikon kasvua. Tama on luonteva tavoite seudun rakenne huomioiden.

Joukkoliikenteen matkustajamaara kaksinkertaistetaan

Pietarsaaren seudulla ei ole kattavaa joukkoliikennejarjestelmaa, vaan
joukkoliikenne perustuu ELY-keskuksen ja kuntien ostoliikenteeseen,
markkinaehtoisiin vuoroihin etenkin valtatielld 8, rautatieliikenteeseen seka
Pietarsaaren sisdiseen Vippari-kutsujoukkoliikennepalveluun. Joukkoliikenteen
kulkutapaosuus koko Pohjanmaan alueella on noin yksi prosentti.
Joukkoliikenteen palvelutaso ei ole milladn muotoa kilpailukykyinen
henkil6autoliikenteen kanssa, eika alueen asukas- tai tyopaikkamaara tue
joukkoliikenteen maaran oleellista kasvattamista. Matkustajamaaran
kaksinkertaistaminen on mahdollista, mutta vaatii merkittavia panostuksia
etenkin merkittavimpien pendeldintiyhteyksien kehittamiseksi kuntakeskusten
valilla.




2.2. Kestavan liikkkumisen linjaukset

Tavoitteilla osoitetaan toivotun tulevaisuuskuvan raja-arvoja, joiden
saavuttamista voidaan myos mitata, mutta kaikkea kestavan liikkumisen
edistamista tai edistamistyon vaikuttavuutta ei ole yhta helppoa tai
suoraviivaista mitata. Se ei kuitenkaan tarkoita, etta ne olisivat tarpeettomia.
Tavoitteita tarkennetaan kestavan liikkumisen linjauksilla, jotka ohjaavat
kestavan lilkkumisen edistamistydta antamalla suunnan ja tarkoituksen, mutta
pitaytymalla osoittamasta liian tarkkoja lukuja.

Pietarsaaren seudun kestavan liikkumisen linjauksia on viisi:

Seudun yhdyskuntarakenne edistda asukkaiden

terveyttd, hyvinvointia ja yhteiséllisyytta

Seudun liikkennejarjestelma on esteetén, turvallinen ja
helppokayttdinen ymparivuotisesti

Kestavan liikkkumisen edistamisen taloudelliset ja
henkiloresurssit varmistetaan

Liikennejarjestelman kehittaminen perustuu tiedolla
johtamiseen ja vaikuttavuuteen

Kestavan liikkumisen edistaminen on avointa,
osallistavaa ja nakyvaa

Linjausten taustoja ja perusteluja on tarkennettu seuraavassa:

Seudun yhdyskuntarakenne edistda asukkaiden terveytta, hyvinvointia ja
yhteisollisyytta

Seudun kuntien tulee edistdaa asukkaidensa hyvinvointia. Kestava ja hyvinvointia
edistava yhdyskuntarakenne tukee aktiivisia kulkutapoja ja antaa kaikille liikkuja-
ja ikaryhmille mahdollisuuden omaehtoiseen liikkumiseen ja palveluiden
saavuttamiseen. Suurimman osan asukkaista tulee pystya liikkumaan arjen
peruspalveluihin kestavilla kulkutavoilla. Kestava yhdyskuntarakenne ei aiheuta
erityisia haittoja melun, taryn tai pienhiukkaspaastojen vuoksi sivullisille. Kuntien
vhdyskuntarakenne ei saa muodostaa rakenteita, jotka syrjivat asukkaita, vaikka
heilla olisi toiminnallisia tai liikunnallisia rajoitteita. Kestava liikennejarjestelma
ehkaisee lilkennekoyhyytta ja kasvattaa asukkaiden vapautta valita useista
liikkumistavoista.

JAKOBSTADSREGIONEN
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2.3. Kestavan liikkkumisen linjaukset

Seudun liikennejarjestelma on esteeton, turvallinen ja helppokayttéinen
ymparivuotisesti

Esteetdn liikennejarjestelma mahdollistaa kaikenlaisten ihmisten toimimisen
yhteiskunnassa. Esteettomyyden myo6ta erilaisten palveluiden tai
vierailukohteiden saavutettavuutta helpotetaan poistamalla esteita, jotka voivat
vaikeuttaa toimimis- tai liikuntarajoitteisten lilkkkumista. Turvallinen
lilkennejarjestelma ei aiheuta pelkoa tai turvattomuuden tunnetta, eika
turvallisessa liikennejarjestelmassa kukaan joudu kuolemaan tai
loukkaantumaan vakavasti. Helppokayttoisyydella taas tarkoitetaan ymparistoa,
jossa liikkkuminen etenkin kestdvasti on sujuvaa, loogista ja suoraviivaista,
suunnistaminen on helppoa ja lilkennejarjestelman ymmartaminen ei vaadi
merkittdvdaa osaamista. Liikkumisen tulee olla mahdollista paitsi kesalla myds
talvella, vaikka lumi, jaa ja muut kausittaiset sddolosuhteet voivat ajoittain
aiheuttaakin hankaluuksia liikkumiselle.
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Kestavan liikkumisen edistamisen taloudelliset ja henkil6resurssit
varmistetaan

Mikaan muutos ei synny itsestdan, vaan kestavan liikkkumisen edistaminen
tarvitsee maaratietoista resursointia. Systemaattisen ja pitkdjanteisen
edistamistyon edellytyksena on riittava ja pysyva henkildresursointi, joka voi
myo0s olla kuntien yhteisesti hankkimaa. Henkilokuntaa tarvitaan ohjelman
jalkauttamiseen ja siihen sitoutumiseen, toimenpiteiden tarkempaan
vuosittaiseen ohjelmointiin seka yhteistyon edistamiseen. Kestavan liikkumisen
edistdmisen huomioiminen vuosittain kuntien talousarvioiden investointi- ja
kayttotalousosissa mahdollistaa toimenpiteiden sujuvan ja systemaattisen
toteuttamisen. Resursseja tarvitaan myos mahdollisten EU- tai valtionavustusten
hakemiseen.




2.3. Kestavan liikkkumisen linjaukset

Liikennejarjestelman kehittaminen perustuu tiedolla johtamiseen ja
vaikuttavuuteen

Kestadvaa lilkennejarjestelmaa ei kannata lahtea rakentamaan postimerkki
kerrallaan, vaan kokonaisuuksina, joiden toteutuminen aidosti helpottaa
kavelyn, pyorailyn ja muiden kestavien kulkutapojen olosuhteita.
Toimenpiteiden ja niiden toteutusjarjestyksen tulee perustua mahdollisimman
pitkalle tutkittuun tietoon ja hyvaksi havaittuihin toimintamalleihin,
jarjestelmalliseen ja perusteltuun investointiohjelmaan seka konkreettisten
vaikutusten aikaan saamiseen ja vaikutusten todentamiseen. Kuitenkaan ei pida
unohtaa tiedon jakamista ja jatkuvaa asennekasvatusta, joiden vaikutus ei nay
suoraan vaan joiden avulla luodaan kestavalle liikkkumiselle suopea ilmapiiri.

Kestavan liikkumisen edistaminen on avointa, osallistavaa ja nakyvaa

Kestavan liikkkumisen olosuhteiden edistamista ei kannata tehda piilossa tai
hiljaisuudessa, vaan tuoda jatkuvasti esille pienidkin edistamisaskeleita. Nadin
saadaan jatkuvaa positiivista viestia ja nakyvyytta asukkaiden suuntaan.
Asukkaita tulee myos ottaa mukaan erilaisiin hankkeisiin, olkoot ne sitten
strategisia linjauksia tai ohjelmia, infran toteuttamista tai viestintaa.
Asukasosallisuudella lisatdaan asukkaiden sitoutumista ja edistetdan positiivista
toimintakulttuuria. Kestava liikkuminen ei ole vain kuntien hallinnassa oleva asia
eika sen edistaminen onnistu yksin, vaan yhteisty6ta lukuisien eri tahojen kanssa
tarvitaan. Oleellisimpia tahoja ovat kuntien lisdaksi seudun yritykset, yhdistykset,
luottamus- ja vaikuttamistoimielimet seka viranomaistahot kuten ELY-keskus,
maakuntaliitto ja Vaylavirasto.
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2.3. Linjauksista toimenpiteisiin

Kestavan liikkkumisen edistaminen perustuu tassa tyossa erityisesti kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamiseen seka laaja-alaiseen toimenpideohjelmaan, jossa
kuvataan seudun yhteiset toimenpiteet ja kuntakohtaiset karkitoimenpiteet.
Naiden avulla tavoitellaan visiota ja tavoitteita seka edistetdan linjausten
toteutumista.

Ohjelmassa on erikseen tunnistettu tarve pyoraliikenteen ja kavelyn
olosuhteiden parantamiseksi ja niiden roolin kasvattamiseksi seudun kunnissa,
minka vuoksi niiden erityispiirteita kasitelldan luvuissa 3: Pyoraliikenne ja 4:

Kavely.

Pyoraliikenteen edistamisen kannalta tarkeimpia toimenpiteita on tunnistaa
pyoraliikenteen tavoitteellinen paaverkko, jonka eri vaylat jaetaan hierarkkisesti
pda-, alue- ja paikallisreitteihin. Etenkin paareittien kehittaminen on koko
seudun pyoraliikenteen kannalta ensiarvoisen tarkeaa. Pyoraliikenteen
suunnittelun periaatteet on kuvattu lyhyesti, mutta niissa tukeudutaan pitkalti
olemassa oleviin ohjeistuksiin.

Kavelyn edistaminen taas painottuu erityisesti kuntien tiiveimpiin keskuksiin
seka erilaisten palveluiden lahiymparistdjen saavutettavuuden, esteettomyyden
ja turvallisuuden kehittamiseen. Kavely — toisin kuin pyo6raliikenne — ei ole yhta

reittipainottunut kulkumuoto, vaan sen tarpeet ovat usein ristikkaisia tietyilla
alueilla. Ohjelmassa on tunnistettu kavelyalueita, joiden sisalla kavelyn
edistamisen tarkeys ja toimenpidepaletti ovat alueesta riippuvaista. Kavelyn
edistamisen kannalta on tarkeaa, etta tarkeimpien kavelyalueiden laheisyydessa
tunnistetaan kavelyn rooli ja sen olosuhteiden kehittamiseen panostetaan.

Luvussa 5 esitetddn toimenpideohjelma, jossa kuvataan yhteisia toimenpiteita,
kuten toimintatapoja, priorisoinnin periaatteita ja rahoitusta, seka
kuntakohtaisia toimenpiteitd, kuten tiettyjen vaylien tai alueiden parantamista.
Parantamistoimenpiteet perustuvat luvuissa 3 ja 4 esitettyihin tavoitteellisiin
verkkoihin ja alueisiin.
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3. Pyoraliikenne
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3.1. Suunnittelun lahtokohdat

Pyoraliikenteen verkkosuunnitelman ylatasoisena tavoitteena on pyoraliikenteen kasvutavoitteeseen vastaaminen.
Kestavan liikkkumisen ohjelmaan kytketyn verkkosuunnittelun sisalléllisena tavoitteena on maarittaa seudullisten
pyoraliikenteen paareittien kehittamisen tavoitetila ja niiden kehittamisperusteet ja -periaatteet erilaisissa
lilkkumisymparistoissa.

Pyoratieverkkoja on kunnissa rakennettu jo vuosikymmenia, mutta hyvin vahvasti Ruotsista meille jalkautuneen ja
Pohjoismaissa 1960—-1970-luvun taitteen vilkastuneen liikenneturvallisuuskeskustelun synnyttaman SCAFT-
suunnittelumallin (1968) mukaisena. Mallissa korostuu yhtaalta vahva jalankulun ja pyoéraliikenteen erottelutarve
autoliikenteesta ja toisaalta kategorinen yhdistaminen samaan tilaan. Kevyen liikenteen suunnittelun aikakausi on ohi -
pyoraliikenteen jatkokehittamisen painopisteen tulisi kohdistua pyoraliikenteen infran ja olosuhteiden laadun
parantamiseen seka pyoraily-ymparistén yhdenmukaistamiseen.

Tieliikennelaki 729/2018 toi 1.6.2020 voimaan tullessaan pyoraliikenteeseen paljon muutoksia. Lakiuudistuksen
keskeinen huomio ja lahtékohta on, etta pyora on toiminnallisesti ldhempana autoa kuin jalankulkijaa. Ajoneuvolaissa
polkupyora on ajoneuvo ja tieliikennelain mukaisesti polkupyoran kuljettajaa koskevat ajoneuvoliikenteen saannot.
Ajoneuvon kuljettajana polkupyorailijan perusratkaisu on kulkea ajoradalla osana muuta ajoneuvoliikennetta.
Pyoraliikenteen jarjestelyt ovat ensisijaisesti yksisuuntaisia, ellei niita erikseen liikkennemerkilla osoiteta kaksisuuntaisiksi.
Pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa kasitelldan pyoraliikenteen vaylien suunnitteluperiaatteita ja se keskittyy tekniseen
lilkenne- ja vaylasuunnitteluun.

Pyoraliikennettd on tarve suunnitella, jotta 1) mahdollistetaan aktiivinen liikkkuminen ja ympariston pienempi kuormitus, Polkupydri on ajoneuvo.
2) mahdollistetaan tehokas ja kestava liikennejarjestelma, 3) pyoraliikenteen tavoiteltu kasvu voi tapahtua ja jarjestelma

kykenee ottamaan kasvun kestadvasti ja turvallisesti vastaan ja 4) voidaan taata turvallinen ja viihtyisa

jalankulkuymparisto.
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3.1 Verkkosuunnittelun tavoite

Korkealaatuiset ja johdonmukaiset vaylat ovat yksi tarkeimpia ja vaikuttavimpia pyoraliikenteen edistamisen toimia.
Toimivien pyorailyolosuhteiden suunnittelun kulmakivi on pyoraliikenteen verkon suunnittelu. Tavoite on luoda
edellytykset polkupyoran kaytolle arkisena kulkuvalineena ja parantaa jalankulun ja pyéraliikenteen asemaa katujen ja
kaupunkitilojen suunnittelussa. Pyoraliikenteen kayton keskeisimmat edellytykset luodaan jo varhaisessa
kaavoitusvaiheessa. Asemakaavoituksessa ja katusuunnittelussa tilannetta voi olla vaikea parantaa, jos pyoraliikennetta

. . - . ir = _
ei ole huomioitu maankadyton suunnittelussa alusta alkaen.

T

-
Pyoraliikenteen tavoiteverkko kuvaa ja jasentda pyoraliikenteen roolia kaupungin tie- ja katuverkon eri osissa ja -
suhteessa muihin kulkumuotoihin. Se linjaa keskeiset pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteet erilaisissa
lilkkumisymparistoissa ja antaa suosituksia tavoitteellisista pyoraliikenteen jarjestelyista. Tavoiteverkko tukee vaylien
kehittamistoimien ja kunnossapidon suunnittelua ja ohjelmointia. Se on tydkalu, jolla varmistetaan yhdenmukaisten ja
saumattomasti toisiinsa kytkeytyvien jarjestelyiden toteutus. Tavoiteverkon aikajanne ulottuu tyypillisesti yleiskaavan
tavoitevuoteen. Parhaimmillaan tavoiteverkon rakentuminen on hankkeistettu ja vaiheistettu niin, etta yhteys- ja

laatutasopuutteet voidaan toteuttaa loogisena osana muuta kaupunkikehitysta.

Kuntien jokainen osoite tulee olla lahtokohtaisesti saavutettavissa pyoralla. Polkupyoralla tulee voida turvallisesti ja
sujuvasti saavuttaa kuntien kaikki kohteet kuten kodit, koulut, tyépaikat, paivakodit ja palvelut. Tavoite ei kuitenkaan ole
rakentaa pyorateita, vaan kehittaa pyorailyolosuhteita, parantaa liikenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti seka sovittaa
pyoraliikennetta ja muuta lilkkennetta yhteen koko tie- ja katuverkon laajuudessa. Vaihtoehtoina on vaylakohtaisesti
sopeuttaa pyoraliikennettda muuhun liikenteeseen (esim. erillisella pyoratielld) tai sopeuttaa muuta liikennetta pyorailyyn
(liikenteen rauhoittaminen).

Pyoradilyyn patevat samat lainalaisuudet kuin mihin tahansa muuhun liikenteeseen: sen pitaa olla nopeaa, helppoa,
sujuvaa ja turvallista verrattuna muihin tarjolla oleviin vaihtoehtoihin — silloin ihmiset pyorailevat.

Uusi tieliikennelaki tarjoaa aiempaa monipuolisempia
tyokaluja pyoraliikenteen jarjestelyihin.
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Verkkohierarkia eli toiminnallinen luokittelu

Pyoriliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki py6railijdiden kayttamat vaylat, joita ovat kadut ja tiet, pyoratiet seka
tarvittaessa puistokdytavat ja vastaavat. Hierarkkisessa pyoraliikenteen verkossa loogisuus, jatkuvuus, nopeus,
saavutettavuus ja turvallisuus toteutuvat parhaiten.

Verkkohierarkian Iahtékohtana ovat maankadyton kohteet ja niiden saavutettavuus. Tyypillisesti keskeiset toiminnot
hahmotetaan kaupunki-, alue- ja paikalliskeskusten kautta. Pyoraliikenteen reitit luokitellaan seuraaviin toiminnallisiin
luokkiin:

* Padreitti — pyoraliikenteen keskeisella saavutettavuusalueella, yhdistaa keskuksia toisiinsa, paljon kayttajia,
suunnitellaan nopeaksi ja suoraksi korkeilla laatustandardeilla. Pyoraliikenteen paareittien ohjeellinen vali tiheasti
rakennetulla alueella on 0,5—-1 km. Harvaan asutulla tai sormimallin mukaisesti rakennetulla alueella se voi olla
suurempi, esim. 2—3 km. Paareittien merkittavimmat osat voidaan toteuttaa laatukaytavina, joista kdytetaan
yleensa nimea baana.

* Aluereitti — yhdistaa paikalliskeskuksen tai toimintoalueen kaupunki- tai aluekeskukseen ja aluekeskuksia toisiinsa.
Pyoraliikenteen aluereitin laatuvaatimukset ovat myds korkeat.

* Paikallisreitti — kaikki muut kadut ja tiet, pyoratiet seka tarvittaessa puistokdytavat ja vastaavat, jotka ovat
pyoraliikenteelle sallittuja yhteyksia.

Pyoraliikenteen paareitit ja aluereitit muodostavat yhdessa paaverkon. Pyoraliikenteen paaverkon ohjeellinen vili voi
tiheasti rakennetulla alueella olla jopa 200-500 m. Tiheasti rakennetun alueen ulkopuolella se voi olla valjempi, esim.
1-2 km. Tassa tyOssa on erityisesti tarkasteltu seudullisten paareittien tavoitteellisia linjauksia ja laatutasoja.

Luokittelua hyodynnetdaan mm. reittien laatustandardien maarittelyssa, nakyvyydessa ja viitoituksessa. Verkkohierarkia

ei sellaisenaan vield ota kantaa pyoraliikenteen jarjestelyyn. Paareititkaan eivat valttamatta tarvitse erillista
pyoréliikenteen infraa, vaan yhteys voi tietyn edellytyksin perustua ajoradalla pyorailyyn (sekaliikenne, 2—1-katu).
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Pyoraliikenteen suunnitteluohje (Vaylaviraston ohjeita 18/2020)
https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo 2020-18 pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf




3.2. Pyoraliikenteen seudullinen tavoiteverkko

Pietarsaaren seudun tavoiteverkko muodostuu paareiteista ja Pietarsaaren seudun pybréreitit
aluereiteista. Paareitit yhdistavat pyoraliikenteen e
saavutettavuusalueella olevat aluekeskukset kaupunkikeskukseen. s
Seudun ainoa kaupunkikeskus on Pietarsaari. Aluekeskuksia on === Aluereltt {yhteystarve)
tunnistettu LIVCY-analyysin perusteella. Paareitiston tulee olla _Z:jf;%:fg‘*_':;m
yhtendinen, looginen ja jatkuva. Paadreitit ovat yleiskaavatasolla

huomioitava kokonaisuus.

Aluereitit taydentavat paareitistoa yhdistamalla paikalliskeskuksia
toisiinsa tai pdareittiin. Paikalliskeskuksina tavoiteverkossa on
huomioitu mm. koulut. Myds saavutettavuusalueen ulkopuolella olevan
aluekeskuksen ja kaupunkikeskustan valinen yhteys maaritellaan
aluereitiksi. Paa- ja aluereittien maarittelyssa on huomioitu myds alueen

pendeldintiliikenne.

Maaseutumaisena alueena osalla Pietarsaaren seudun paa- ja
aluereiteista pyoraliikenne ja sen potentiaali on melko vahainen. Paa- tai
aluereitiksi maaritellyn vaylan ei tarvitse olla valttamatta erillinen > : :
pyoratie tai -kaista, mutta tarpeen mukaan se erotellaan jalankulusta ",:‘" ] . ':-\
ja autoliikenteestd. Tavoiteverkossa on tuotu esiin yhteystarpeina '

sellaisia reitteja, joissa nykyinen pyoraliikenteen jarjestely ei vastaa (
luokituksen mukaista laatua kyseisen vaylan pyéra- ja autoliikenteen = = ; N
madrat huomioiden. 3 Lg

Tavoiteverkossa on otettu huomioon myos Eurovelo10-reitin alustava

.. oy . . . e ee a 5 10 km
linjaus. Se tarkentuu, kun reitin suunnittelu kaynnistetdan.
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3.2. Pyoraliikenteen paareittien tavoitteelliset jarjestelyt

Oikeanlainen ja kdytettava vaylatyyppi syntyy kolmen eri tekijan huomioon ottamisesta: funktio, kayttajat ja Rakentamat
Vaylatwppl aKentamaton

rakenteelliset ratkaisut. Funktio tarkoittaa vaylan roolia tai tehtavaa. Esimerkiksi liikennetta valittava paakatu alue
tai paikallista liikkumista palveleva rauhallinen asuinkatu. Kaytté viittaa seka kayttajamaaraan etta 4 5 4 4

liikennekayttaytymiseen (vaylan osien kayttaminen, ajonopeudet jne.). Muoto tarkoittaa lilkennejarjestelyja eli sekaliikenne

Kaksisuuntainen pyoralii-

tien tai kadun infrastruktuuria, rakenteellista jarjestelya tai muuta liikennejarjestelya. Liikennejarjestelylla kenne yksisuuntaisella tiells 4 2 4 2

vaikutetaan siihen, kuinka kulkijat toimivat ja ohjautuvat kulloisessakin liikenneymparistossa. Piennar 1 1 1 4
. . . . . .. e s s . Pyorakaista 4 4 2 3

Oikea ratkaisu oikeaan paikkaan -periaatteella rakennetussa liikenneymparistdssa paastaan niin turvallisuuden

kuin kaytettavyyden kannalta tasapainoisiin olosuhteisiin. Tama toteutuu silloin, kun vaylan tehtava, sen kaytto Kylatie 3 2 3 s

ja liikkennejarjestelyt tukevat toisiaan ja ovat kesken&an tasapainossa. Liikennejarjestelyja suunniteltaessa 2-1-tie 3 4 3 B

huomioidaan vaylan funktio, jotta kaytto on tavoitteen mukaista. Vaylan funktio ja kaytto voivat yhdelle Pyorakatu 4 3 4 2

kulkumuodolle olla eri kuin toiselle. Liikennejarjestelyt ovat kuitenkin aina yhteiset. Autoliikenteen suunnittelu Yksisuuntainen pyBriitie 4 4 2 3

on keskeinen osa pyoraliikenteen suunnittelua. Autoliikenteen maara ja nopeustaso ovat merkittavimmat Kaksisuuntainen pydratie 3 4 2 4

tekijat pyoraliikenteen vaylatyypin valinnassa. Yhdistetty pydratie ja jalka- : ; , .

kaytava

Pyoriliikenteen jarjestely on riippuvainen lilkenneymparistosta ja on erilainen eri lilkenneymparistossa.

Tavoitteena on, ettd samantyyppisessa liikenneymparistossa kaytetdaan yhtenaisia pyoraliikenteen Kaytetaan =

suunnitteluperiaatteita ja -ratkaisuja, ja etta ratkaisut ovat valtakunnallisesti yndenmukaisia mm. 52?::;:‘";31’}:};;53 ‘3‘

yksisuuntaisten ja kaksisuuntaisten pyorateiden suhteen. Rakennettu alue jaotellaan suunnitteluohjeessa i yleensa kayteta 2

kolmeen luokkaan ja lisdaksi neljantena luokkana on rakentamaton ymparisto, jota ovat taajaman ulkopuoliset Ei kaytetd 1

maantien varret ja yksityistiet.

Paareiteilla pyoraliikenteen jarjestelyn valinnassa nojaudutaan viereisen taulukon mukaisiin ratkaisuihin.
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3.2. Pyoraliikenteen paareittien tavoitteelliset jarjestelyt

Tarkennettu verkkokuvaus kuvaa pyéréliikenteen paaverkon Pietarsaaren seudun pydrareitit =B
tavoitteelliset jarjestelyt ja on térked osa suunnittelun kokonaisuuden P ke ; ;

hallintaa. Se toimii kokonaissuunnitelmana asemakaavoituksen tueksi ja == Yhdistetty JKPP (yhteystarve)

. vy e e e .. . . . e . Ajorata- /piennarpydraily

lahtotietona yksittaisiin liilkenne- ja yleissuunnitelmiin ja Ajorata- /piennarpyéréily (yhteystarve) ¢

katusuunnitelmiin. Suunnitelmassa osoitetaan yksi- ja kaksisuuntaiset s 0

ratkaisut tie- ja katukohtaisesti. Ilman kokonaissuunnitelmaa —ggﬂzg;igz :z’;::;:x:;: R

tapauskohtainen harkinta esimerkiksi erottelutarpeen arvioinnin ja yksi- EuroVelo -reiti g i
ja kaksisuuntaisten pyéraliikennejarjestelyjen vililld voi johtaa il N
merkittaviin epajatkuvuuksiin. Suunnitelma antaa keskeisen syotteen

asemakaavoitukseen ilman, ettd syntyy postimerkkisuunnitelmia. __

Yleensa tiiviissa katutilassa vain yksisuuntaisilla jarjestelyilla saavutetaan

hyva laatutaso turvallisuuden, jatkuvuuden ja tilatehokkuuden kannalta.

Kaksisuuntaiset jarjestelyt ovat perusteltuja valjemmassa ymparistossa. ) V2 .,
Ajan saatossa saattaa muodostua tarve laajentaa suunnitelma-aluetta. ,-""/ L 6 \ ,ﬁ
Tarkennettu verkkokuvaus on kytkdksissa maankayton kehittamiseen. A 4 A ’
Jos maankadytto ja edelleen katutila muuttuvat merkittavasti, tulee .h«f;j

harkita jatkossa taman vaikutuksia pyoraliikenneverkon
tavoitetilaan.

Ohjelman aikana on tehty alustava listaus kehitettavista vaylista ja niiden | “".-,::f
toteutustavasta. Lopullinen suunnitteluratkaisu on taman tyon v
yhteydessa tehdyn suunnittelun mittakaavasta johtuen osin avoin. . 5
Pyoraliikenteen vaylien seudulliset ja kuntakohtaiset karkikohteet on A . :

kuvattu tarkemmin toimenpideohjelmassa luvuissa ja
a 5 10 km
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Pietarsaaren keskustan tarkennettu verkko

Pietarsaaren jalankulku- ja pyoéraverkon kehittamissuunnitelma 2040 (2022)
Pietarsaaren keskusta-alueella Iahtokohta on, etta jalankulku ja — VST O ;
pyoraliikenne erotellaan toisistaan. Keskustassa paa- ja aluereiteilla e Kaksisuuntainen pybrétie

v eeges . .. . . .. .. . e Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie
pyoradliikenne Iahtokohtaisesti erotellaan myds autoliikenteesta joko S i v

tasoerotelluilla yksisuuntaisilla pyorateilla tai erotuskaistallisilla Sekaliikenne

Rauhallisen likkumisen alue

kaksisuuntaisilla pyorateilla.

Affarscentrum

Pietarsaaren keskustassa on tavoitteena laajentaa kavelypainotteista
aluetta nykyisestd. Pyoraliikenteen valtavirtoja ei ohjata ydinkeskustan
kdvelypainotteisen alueen lapi, vaan paa- ja aluereitit kulkevat alueen
vieresta. Kavelypainotteisella alueella on tavoitteena toteuttaa alhaisen

nopeusrajoituksen (20 km/t) shared space -tyyppisia katuja, joissa kaikki /\

ajoneuvoliikenne tapahtuu jalankulkijoiden ehdoilla.

Pietarsaaren jalankulku- ja pyoraverkko on suunniteltu erillisessa
kehittamissuunnitelmassa.

Lantmatérievaiational Land Survey of FfMand. Esri, HERE. Garmin, METI/NASA, USGS

. JAKOBSTADSREGIONEN

PIETARSAAREN SEUTU




4. Kavely

Takaisin sisallysluetteloon =




4.1. Kaveltavyyden periaatteet

Kavely on yksi jalankulun muoto. Sen kehittamisessa on tarkea tunnistaa
laajemmin jalankulun eri muotojen tarpeet liikkkumisympariston kannalta ja
jalankulkuymparistdon ominaisuuksien valinen hierarkia. Jalankulun
suunnitteluohjeessa (Vaylavirasto) on maaritetty jalankulkuympariston
ominaisuudet ja niiden luokittelu. Luokittelun perusteella maaraytyvat
suunnitteluperiaatteet ja ratkaisut, joita eri ymparistossa tulisi kayttaa.

Pietarsaaren seudulla jalankulkuymparistot ovat taajama-alueilla padosin
valjaa tai rauhallista jalankulkuymparistoa. Pietarsaaren ja Uudenkaarlepyyn
keskusta-alueita voidaan pitaa jalankulun suunnitteluohjeen mukaisesti tiiviina
jalankulkuymparistding, joissa autoliikenteelld kuitenkin on yha vahva asema.

Kaveltavyytta mietittdessa tulee huomioida kavelyn erilaiset perustyypit, joita

ovat

* Arkikavely eli tarve liikkua kotoa kouluun, t6ihin, kauppaan tms.

* Oleskelu eli sosiaalinen halu viettda aikaa toreilla, aukioilla, puistoissa tai
kauppojen tuntumassa

* Virkistyskavely eli mahdollisuus kavelld, holkkailld, juosta, ulkoilla tai
muuten virkistaytya luonnon parissa
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Alla on esitetty ominaisuuspyramidi, jonka perustana on mahdollisuus
turvalliseen ja esteettomaan jalankulkuun, minka tulisi toteutua kaikissa
jalankulkuymparistdssa. Reittien suoruus, loogisuus ja jatkuvuus
houkuttelevat kdvelemaan eri matkoja. Paikkojen kiinnostavuus ja
miellyttavyys saavat ihmisen viipymaan kohteessa pidempaan.

Kiinnostavuus

Mukavuus
ja viihtyisyys

Turvallisuus ja esteettomyys

Hyodyllisyys

Jalankulkuympdristén ominaisuudet ja
suunnitteluperiaatteet




4.1. Kaveltavyyden periaatteet

Kaveltavyyden periaatteisiin liittyy alla kuvattuja ominaisuuksia, jotka on kuvattu tarkeysjarjestyksessa vasemmalta oikealle. Vasemman laidan ominaisuudet voidaan
ajatella muodostavan kavelyalueen kaytettavyyden eli perusedellytykset kavelylle, kun taas oikean laidan ominaisuudet muodostavat kdvelyalueen houkuttelevuuden
eli kavelijalle lisdarvoa tuottavat ominaisuudet, jotka houkuttelevat lisaa kavelijoita alueelle ja tekee alueesta miellyttavan ja kutsuvan.

Hyodyllisyys§ Turvallisuus }| Esteettomyys | § Mukavuus ja § Kiinnostavuus

Palvelut ovat
monipuolisia ja
saavutettavia
Reitit ja alueet
tarjoavat
mahdollisuuksia

Alueet suunnitellaan
kavelijoiden tarpeet
edelld

Reitit ovat leveita ja
loogisia

Ajonopeudet ja
likennemaarat ovat
maltillisia

Jalankulku ja muut
kulkutavat erotetaan

Kunnossapidosta
huolehditaan ympari
vuoden

Turvallisuuden
tunnetta
vahvistetaan mm.
valaistuksella ja
siisteydella

Ymparistod antaa
kaikille tilaisuuden
osallistua
yhteiskuntaan

Vaylilla ei ole esteita,
jyrkkia luiskia tai
liukkaita pintoja
Reitit ovat ohjaavia ja
kaytettavia myos
aistivammaisille ja
lilkuntarajoitteisille
Levahdyspaikkoja
tarjotaan

helppous

Ymparisto
rentouttaa ja on
melutasoltaan
matala

Pensaita, puita ja
muuta
viherymparistda on
runsaasti
Liikkuminen on
luontevaa ja sujuvaa
eika vaadi erityista
miettimista

Alueella on useita
erilaisia palveluita eri
kayttajille

Julkisivut ovat
monimuotoisia ja
mittakaava on
ihmislaheista

Torit ja aukiot eivat ole
vain kenttia vaan
olohuoneita

Tapahtumatarjonta
houkuttelee
osallistumaan

KAYTETTAVYYS HOUKUTTELEVUUS
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4.2. Seudun kavelyalueet

Kaveltavyyden kehittamisen lahtokohtana on kaveltavyyden periaatteiden
vieminen kaytantoon eri tasoisessa suunnittelussa. Koska kavelylle sallittuja
reitteja ja alueita on valtava maara, otetaan priorisoinnin avuksi kavelyalueiden
maadrittely. Kavelyn kehittaminen on erityisen tarkeda, kun useat erilaiset
kavelyn tarpeet kohtaavat ja alue on monimuotoinen niin liikkkumismuodoiltaan
kuin palvelutarjonnaltaan. Kavelyn edistamisen paateemoja ovat:

I.  Mita enemman asukkaita ja palveluita alueella on, sita tarkeampaa alueen
kaveltavyys on

II.  Palveluiden [ahiymparistdjen tulee olla hyvaa kavely-ymparistoa

[ll. Kaupalliset ja julkiset palvelut tukevat toisiaan kaveltavyyden
kehittamisessa

Ohjelmassa on tunnistettu nelja eri kdvelyaluetyyppia hyédyntdaen Vaylaviraston
jalankulun suunnitteluohjetta seka paikkatietoon pohjautuvia saavutettavuus- ja
LIVCY by Ramboll -analyyseja. Saavutettavuusanalyysi kuvaa tietyn kohteen tai
alueen ymparistoa, jolta kestdaa enintaan valittu aika kavella kyseiseen
kohteeseen, tyypillisesti 5-15 minuuttia. Analyysi huomioi kaytettavissa olevat
kavelyreitit seka esteet, kuten radat ja vesistot. LIVCY-analyysi taas kuvaa tietyn
asutun kohdan lahella olevien arjen palveluiden saavutettavuutta kavellen.
Menetelma on kuvattu tarkemmin liitteessa 2. Seudun aluetyyppien
tarkoituksena on kuvata kavelyn olosuhteiden tarkeytta suhteessa muihin
kulkutapoihin tai muihin toimintoihin. Mita keskeisempi kavelyalue, sita
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enemman sielld tulee tehda asioita kavelyn edistamisen kehittamiseksi.
Maaritettyja kavelyalueita on viisi:

Kaupunkikeskustoja ovat kaksi hyvin rajattua aluetta Pietarsaaren ja
Uudenkaarlepyyn keskustoissa. Ne ovat keskustatoimintojen ydinalueita, joilla
moottoriliikkennetta on syyta rauhoittaa ja jalankulun tarpeita korostaa osana
kaupunkisuunnittelua. Kaupunkikeskustoissa on paljon erilaisia syita liikkua ja
oleskella, minka vuoksi niiden tulisi loistaa kavelyn ykkdskohteina.

Keskusta-alueita ovat tiiviit alueet kuntien taajamissa, joilta on noin viiden
minuutin kdavelymatka keskustaan.

Hyvan palvelutason kavelyalueita ovat alueet, joista on noin 15 minuutin
kavelymatka kaikkiin tarkeimpiin palveluihin.

Kohtalaisen palvelutason kavelyalueita ovat alueet, joista on noin 20 minuutin
kdavelymatka suurimpaan osaan tarkeimmista palveluista.

Muita alueita ovat kaikki muut alueet, joilla kdvely on ylipaataan mahdollista ja
tarkoituksenmukaista ja jotka ovat julkisessa hallinnassa. Muihin alueisiin
kuuluvat kaikki loput jalkakaytavat, polut, pientareet ja ajoradat, joilla kdvelya ei
ole kielletty.



https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf

4.2. Seudun kavelyalueet

Kavelyalueet ovat lahtékohtainen priorisointimenetelma kavelyn olosuhteiden kehittamiselle, mutta niita ei kannata tulkita sokeasti. Kavelyalueiden sisalta loytyy
kohteita ja palveluita, joiden lahiymparistd on usein erittdin tarkeaa kavely-ymparistoa, vaikka palvelu itsessaan sijaitsisi jossain muualla kuin tarkeimmilla
kavelyalueilla.

Kavelyn kannalta merkittavimmat palvelukohteet on kuvattu alla. Samat palvelukohteet toimivat myds LIVCY-analyysin pohjana (liite 2).

Kauppa ja palvelut Koulutus- ja terveyspalvelut Liikenne ja liikkuminen Viheralueet Liikuntapalvelut Kulttuuri

* Paivittdistavarakauppa * Peruskoulu * Joukkoliikenteen asema * Leikkipaikat * Lahiliikuntapaikat * Kirjasto

* Apteekki * Paivakoti * Koulukuljetusten pysakki * Rakennetut viher- ja * Pallokentat * Muut kulttuuripalveltu
* Erikoiskauppa * Terveyskeskus / -asema * Muu joukkoliikenne- virkistysalueet * Kuntokeskukset (teatteri, elokuva,

* Ravintola / kahvila * Lukio pysakki e Virkistys- ja kuntoilureitit * Uimapaikat ja -hallit museo, konsertti)

* Laajan valikoiman
paivittaistavarakauppa
(hyper- tai supermarket)
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4.2. Seudun kivelyalueet |

Pietarsaaren ja Uudenkaarlepyyn alueelta
I6ytyy eniten kavelyalueita, joiden osalta
kavelyn olosuhteisiin tulee kiinnittaa erityista
huomiota. Kaupunkikeskustat ovat alueina
rajattuja, mutta niiden osalta olisi hyddyllista
miettid autoliikenteen rauhoittamista,
jalankulun ja pyoraliikenteen erottamista seka
selvasti kavelypainotteisia alueita.

Alueilla tulee huolehtia
lilkenneturvallisuudesta, koetusta
turvallisuudesta ja esteettomyydesta seka
kaupunkikehityksen edellytyksista, jotta

alueella pysyy monipuolinen ja kiinnostava
palvelutarjonta.

Seuraavalla sivulla on esitetty seudun muiden
kuntien keskeisten taajamien kavelyalueet.
Niiden kaveltavyys on selvasti haastavampaa
alueen ohuen palvelurakenteen vuoksi, mutta
nailla alueilla tulee kehittaa etenkin

kdvelyalueen kadytettavyytta parantavia
ominaisuuksia.
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Kyrkostrand
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Alue

Pietarsaari

Nyvagen

Uusikaarlepyy

Myrskogen
Myrskog

Hogbacka

Smedsbhacka

St

Varnam

NYKARLEBY
UUSIKAARLEPYY

Drakabacka
Brannan

Keskustan 5 min kavelyalue

Livey: Lahes kaikki palvelut ovat alle 15 min kdvelyetaisyydella

Livcy: Lahes kaikki palvelut ovat alle 20 min kavelyetaisyydella
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5. Toimenpideohjelma

Takaisin sisallysluetteloon =




Toimenpideohjelma

Seudun yhdyskuntarakenne edistdaa asukkaiden terveytts,
hyvinvointia ja yhteisollisyytta

Toimenpideohjelmassa kuvataan ne toimenpiteet, joita seudun kuntien ja
muiden toimijoiden tulee toteuttaa vision ja tavoitteiden saavuttamiseksi.
Toimenpideohjelma jakautuu yhteisiin toimenpiteisiin seka kuntakohtaisiin
toimenpiteisiin. Yhteiset toimenpiteet noudattelevat kestavan liikkumisen Seudun liikennejérjestelma on esteeton, turvallinen ja
linjauksia, ja niihin sisaltyvat erilaiset toimintatapojen muutokset, yhteistyo, helppokayttdinen ymparivuotisesti

rahoitus ja priorisointi seka fyysiset infratoimet, jotka koskettavat joko koko
seutua tai useampaa kuin kahta kuntaa. Yhteiset toimenpiteet jakautuvat
toimenpidekokonaisuuksiksi.

Kuntakohtaiset toimenpiteet taas sisaltavat lahinna fyysisen ymparistén Kestdvan liikkumisen edistamisen taloudelliset ja henkiléresurssit

parantamistoimia, jotka kohdistuvat Iahinna yhden kunnan alueelle. N&ita ovat varmistetaan
Iahinna kavelyn ja pyoraliikenteen vayliin liittyvat toimet, jotka pohjautuvat
pyoraliikenteen tavoiteverkkoon seka kavelyalueisiin. Kuntakohtaisia
toimenpiteitad voivat myos olla sellaiset toimenpiteet, joiden edistaminen on
tarpeen vain yhdessa kunnassa, vaikka kyseessa olisikin 1ahinna toimintatapaan

R . Liikennejarjestelman kehittaminen perustuu tiedolla johtamiseen ja
liittyva toimenpide.

vaikuttavuuteen

Merkittavimmat toimenpidetarpeet eli kdrkitoimenpiteet on esitetty muita
tarkemmin, ja niista on esitetty arvio hankkeen toteutettavuudesta ja
kustannuksista, mikali sitd on jarkevaa arvioida.

Kuntakohtaisten toimenpiteiden rinnalle on tyGssé tunnistettu Kestavan liikkumisen edistaminen on avointa, osallistavaa ja nakyvaa
lilkenneturvallisuuden kannalta haastavia kohteita analysoimalla todellisia
ajonopeuksia keskeisten taajamien tarkeimmilla kaduilla ja teilla.
Ajonopeusanalyysi on tehty hyddyntaen TomTomin ajonopeusaineistoa.
TomTome-aineisto ja ajonopeusanalyysi on kuvattu tarkemmin liitteessa B5.

. JAKOBSTADSREGIONEN

PIETARSAAREN SEUTU




Toimenpideohjelma

Kuntakohtaisten toimenpiteiden rinnalle on tyossa tunnistettu liikkenneturvallisuuden
kannalta haastavia kohteita analysoimalla todellisia ajonopeuksia keskeisten taajamien
tarkeimmilld kaduilla ja teilld. Ajonopeusanalyysi on tehty hyodyntden TomTomin
ajonopeusaineistoa. TomTom-aineisto ja ajonopeusanalyysi on kuvattu tarkemmin
liitteessa B5.

Osasta kohteita on laadittu muutostarpeiden tarkempi arviointi. Muutamista kohteista
on kunnittain kuvattu vaylan nykytila ja ehdotetun suunnitteluratkaisun vaikutukset
vaylan poikkileikkaukseen. Lisdksi osasta kohteista on tehty havainnollistavia
kuvasovitteita ja visualisointeja, joiden tehtdva on auttaa hahmottamaan tavoiteltavaa
katutilan muutosta.

Myos kuntien pyorapysakoinnin kehittdmiskohteita on alustavasti hahmoteltu.
Pyorapysakointiehdotukset tehtiin kaupunkirakenteen tiheyden seka palvelutarjonnan
perusteella. Ehdotettuja paikkoja on noin 550 yhteensa. Pyoratelineiden
kustannusarvio on n. 500 € per teline, jossa on kaksi py6rapaikkaa.

Pyoraliikenteen ja jalankulun seudullisten karkihankkeiden ja kuntakohtaisten
kiireellisimpien toimenpiteiden paastovaikutukset on arvioitu Rambollin kehittamalla
ZeroTransport-tyokalulla. Se ottaa huomioon hankkeen vaikutusalueen asukas- ja
ty6paikkamaarat ja liikkkumisympariston mukaiset arkiliikkumisen tunnusluvut
valtakunnallisen henkiléliikennetutkimuksen (2016) mukaisena. Vaikutukset
kulkutapojen kayttoon on tehty asiantuntija-arvioina. Lilkkkumisen muutoksista
aiheutuvat CO,-paastovaikutukset (tonnia vuodessa) on kirjattu toimenpiteen
kuvauksen yhteyteen. Raportin liitteessa B6 on koonti hankkeiden paastovaikutuksista.
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5.1. Yhteiset toimenpiteet:

Seudun yhdyskuntarakenne edistaa asukkaiden terveytta, hyvinvointia ja yhteisollisyytta

Seudun yhdyskuntarakenne edistaa asukkaiden terveyttd, hyvinvointia ja
yhteisollisyytta

1. Liikennejdrjestelman priorisointi kestavien kulkutapojen eduksi

Ehean ja tiiviin maankayton ja palveluverkon toteutus

Pyoraliikenteen seudullisen tavoiteverkon toteutus

Kestavan pysakoinnin periaatteet

Séhkdautojen latausverkostoyhteistyo

uhwN

Seudun liikennejarjestelma on esteeton, turvallinen ja helppokdyttdinen
ympadrivuotisesti

6. Seudullisen joukkoliikenteen perustaminen

7. Aktiivisten kulkutapojen turvallisuuden ja esteettémyyden periaatteet
8. Kunnossapidon kehittdminen ja vaylien jarjestelmallinen kunnostus

9. Kestavien matkaketjujen edistaminen

Kestavan liikkumisen edistamisen taloudelliset ja henkildresurssit
varmistetaan

10. Kestavan liikkkumisen erillisrahoitus ja riittava investointitaso
11. Kestavan liikkkumisen tyéryhman perustaminen

12. Kestavan liikkkumisen seutusuunnittelijan rekrytointi
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Liikennejarjestelman kehittdaminen perustuu tiedolla johtamiseen ja
vaikuttavuuteen

13. Kestavan liikkumisen arviointi osana suunnitteluprosesseja

14. Tyontekijoiden ja luottamushenkildiden perehdyttaminen

15. Yhteisen tietopankin toteuttaminen

16. Liikkumiskayttaytymisen ja -valintojen seuranta

Kestavan liikkumisen edistdminen on avointa, osallistavaa ja nakyvaa
17. Aktiivinen kestavan liikkkumisen tiedotustyo

18. Seudullinen kestavan liikkkumisen brandi

19. Asukasosallisuuden edistaminen

20. Yritysyhteistyon kehittaminen

21. Kestavan matkailuliikenteen edistdaminen




5.1. Yhteiset toimenpiteet:

Seudun yhdyskuntarakenne edistaa asukkaiden terveytta, hyvinvointia ja yhteisollisyytta

1. Liikennejarjestelman priorisointi kestavien kulkutapojen eduksi
Maaritetaan eri kulkutapojen kehittamisen priorisoinnin periaatteet

kaavoituksen, suunnittelun, rakentamisen ja kunnossapidon tueksi kunnissa.

Toimenpiteessa valitaan alueet, joilla kdvely on tarkein huomioitava
kulkutapa seka yhteydet, joilla pyorailyn rooli on merkittavin. Varmistetaan
ja varataan asemakaavoissa pyoraliikenteen ja jalankulun tilatarpeet.
Maaritetaan joukkoliikenteen tavoitellut yhteysvalit, joiden suunnittelussa
huomioidaan jatkossa joukkoliikenteen tarpeet ja rooli. Muilla alueilla
nojaudutaan edelleen autoliikenteen varaan. Erityisesti keskustojen
kokonaisvaltaiset kehittamissuunnitelmat niin kaupallisesta, elinvoimaisesta
kuin kestavasta nakdkulmasta ovat avainasemassa.

2. Ehean ja tiiviin maankayton ja palveluverkon toteutus
Pyritaan jatkossa suunnittelemaan kaikki maankaytto ja palveluiden
sijoittuminen siten, etta ne edistavat kestavien kulkutapojen kayttéa. Tama
tarkoittaa rakentamisen sijoittamista taajamiin olemassa olevaa
vhdyskuntarakennetta tiivistaen ja eheyttdaen seka palveluiden suunnittelua
siten, ettd ne ovat saavutettavissa kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteella.
Ty6paikka-alueiden sijoittelussa pyritdan “helminauhamalliin”, mika
helpottaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia. Keskustelut suurten

tyopaikka-alueiden kestdavan saavutettavuuden osalta kdynnistetaan ajoissa.
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3. Pyodriliikenteen seudullisen tavoiteverkon toteutus

Toteutetaan pydraliikenteen oleellisimmat seudulliset paareitit yhteistydssa
Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen kanssa. Tavoiteverkon toteutuksessa
painotetaan turvallisuutta, sujuvuutta ja kustannustehokkaita toteutuksia.

Kestavan pysakdinnin periaatteet

Sovitaan seudullisesta auto- ja pyorapysakointinormista kaavoituksessa,
jonka avulla voidaan maarittaa pysakointipaikkojen maara mahdollisimman
jarkevasti eri alueilla. Pysakointinormia voidaan lieventaa tiiviin
vhdyskuntarakenteen alueella esimerkiksi pyorapysakdinnin
maaravaatimusta kiristamalla tai korvaamalla autopaikkoja
yhteiskayttoautojen pysakdintipaikoilla. Sdhkdautojen latausmahdollisuutta
pyritaan toteuttamaan lakisaateistd minimimaaraa enemman.

Sahkoautojen latausverkostoyhteistyo

Edistetaan lilkkenteen sahkoistamista tekemalld yhteistyota yksityisten
latauspalveluita tuottavien yhtididen ja paikallisten sahkéverkkoyhtididen
kanssa kattavan sahkodautojen latauspaikkaverkoston toteuttamiseksi.
Kunnat voivat ohjata latausverkoston laajentamista mm. kaavoituksella,
taloyhtididen tiedottamisella ja neuvonnalla seka tyontekijoiden ja
kiinteistonomistajien yhteistyolla.




5.1. Yhteiset toimenpiteet:

Seudun liikennejarjestelma on esteeton, turvallinen ja helppokayttéinen ymparivuotisesti

6. Joukkoliikenteen kehittaminen seudulla
Koulukuljetusten ohella seudun sisalla ei ole nykyisin kaikille avoimia
joukkoliikennepalveluita lukuun ottamatta Vippari-taksia, joka toimii
kutsupohjaisesti. Joukkoliikenteen viranomaistoimintaa hoidetaan
toimivalta-alueittain. Alueen tieliikenteen toimivaltainen viranomainen on
talla hetkelld ELY-keskus. ELY-keskuksen alueella on maaritelty se
joukkoliikenteen palvelutaso, jota alueelle tullaan tavoittelemaan vuoden
2022 loppuun mennessa. Asukaskyselyn mukaan alueen joukkoliikenteen
palvelutasoon ollaan kuitenkin tyytymattomia. Joukkoliikenteen
palvelutason parantamistarpeista, kehittamismahdollisuuksista ja
kustannusvaikutuksista tulisi laatia erillisselvitys.

7. Aktiivisten kulkutapojen turvallisuuden ja esteettomyyden periaatteet
Seudulla on syyta kayda yhdessa lapi ja sopia pelisdannot siihen, miten
seudun kunnissa edistetaan aktiivisten kulkutapojen eli [ahtékohtaisesti
kavelyn ja pyoraliikenteen liikenneturvallisuutta, koettua turvallisuutta ja
esteettomyytta, kun suunnitellaan lilkkenneymparistoa, tilapaisia
lilkennejarjestelyja tai alueiden maankayttoa. Periaatteissa kuvataan,
missa toteutetaan esteettomia reitteja ja milla tavoin, miten rauhoitetaan
moottoriajoneuvoliikennettd, milloin erotetaan kavelijat pyorailijoista ja
miten lasten ja nuorten palveluiden |ahiympéaristossa hoidetaan esim.
saattoliikenteen jarjestelyt.
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8. Kunnossapidon kehittaminen ja vaylien jarjestelmallinen kunnostus

Kunnossapidon periaatteiden yhtendistdminen ja yhteen sovittaminen
ELY-keskuksen periaatteiden kanssa helpottaa asukkaiden liikkumista ja
tekee kokemuksesta sujuvan ja tasaisen. Periaatteissa voidaan kuvata
urakoitsijoiden vastuut ja auraamisen tai liukkaudentorjunnan raja-arvot
ym. tietoa. Lisdksi voidaan esittaa yhteisia kdytantoja kunnossapitdjien
bonuksiin ja sanktioihin hyvin tai huonosti toteutetusta tyosta. Kavelyn ja
pyoraliikenteen vaylien inventointi ja kunnostustarpeen jarjestelmallinen
selvitys on tarkeaa, jotta etenkin vaarallisimmat vauriot voidaan korjata.
Samalla voidaan luoda kavely- ja pyoravaylien paallystysohjelma.

Kestavien matkaketjujen edistaminen

Kestavilla matkaketjuilla tarkoitetaan mahdollisimman sujuvia ja vdhan
haittoja aiheuttavia yhteyksia useampaa kuin yhta kulkutapaa kayttaen.
Tarkeimpia kestavien matkaketjujen yhteyksia ovat pitkamatkaisen
joukkoliikenteen yhdistaminen paikalliseen joukkoliikenteeseen,
lilkkumispalveluihin tai autojen tai polkupyorien liityntdpysakointiin.
Matkaketjujen konkreettiseen edistamiseen liittyvat sujuvat kavely- ja
pyoraily-yhteydet liityntapysakointikohteisiin seka laadukkaat odotustilat
pysakeilld. Lisaksi matkaketjuja voidaan edistda perustamalla seudulle
oma kaupunkipyorajarjestelma.




5.1. Yhteiset toimenpiteet:

Kestavan liikkumisen edistamisen taloudelliset ja henkiloresurssit varmistetaan

10.

11.

Kestavan liikkumisen erillisrahoitus ja riittava investointitaso

Kestavan liikkumisen investointien toteuttaminen vaatii riittavan
rahoitustason. Rahoitusta tulee pystya myos osoittamaan suoraan kestavien
kulkutapojen edistamistoimiin, jotta rahoituksen kohdentaminen ja seuranta
on selkeampaa. Kun kestavan lilkkkumisen investoinneille perustetaan oma
erillisrahoituksen momentti kuntien talousarvioihin, voidaan varmistaa
investointien toteuttaminen toivotulla tavalla. Investointitasona voidaan
ajatella esimerkiksi 10-20 €/asukas, mika tarkoittaa noin 0,5-1 miljoonan
euron vuotuista budjettia koko seudulle. Myos kayttotalouteen ja
henkiloresursseihin on syyta tehda kirjaukset kuntien eri toimialoille.

Kestavan liikkumisen tyéryhman perustaminen

Ty6ryhman tehtaviin kuuluu tdman ohjelman toteuttamisen edistaminen ja
seuraaminen, raportointi kuntien luottamuselimille ja erilaiset pienet
viestintaan ja lilkkkumisen ohjaukseen liittyvat toimet. Kestavan liikkumisen
tyoryhmaan kutsutaan edustajat kaikista kunnista seka tarkeimmista
seudulla toimivista sidosryhmista, kuten ELY-keskuksesta, kehittamisyhtio
Concordiasta ja erilaisista yhdistyksista. Tyoryhman vetajana toimii
seuraavassa kohdassa esitetty seutusuunnittelija.

12. Kestavan liikkumisen seutusuunnittelijan rekrytointi

Ohjelman toteuttaminen vaatii siihen keskittyvan henkiloresurssin, joka on
parhaimmillaan yksi aiheeseen paneutunut ihminen. Seudulle voidaan
rekrytoida tai tilata konsulttityona yhteinen henkiléresurssi, joka toimii
seudullisena kestavan liikkumisen koordinaattorina, edistda kuntien ja
muiden toimijoiden valista yhteistyota seka lobbaa investointihankkeiden ja
toimintatapojen kayttéonottoa kunnissa.
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5.1. Yhteiset toimenpiteet:

Liikennejarjestelman kehittaminen perustuu tiedolla johtamiseen ja vaikuttavuuteen

13. Kestdvan liikkumisen arviointi osana suunnitteluprosesseja
Toimenpiteessa kaydaan jarjestelmallisesti Iapi merkittavimmat
suunnitteluprosessit ja arvioidaan niiden vaikutukset kestavan ja turvallisen
lilkkumisen edellytyksiin. Tarkeimpia prosesseja ovat kaavoitus,
palveluverkon suunnittelu seka erilaiset kuntatekniset suunnittelut.
Yksinkertaisimmillaan arvioinnissa vain todetaan, onko hankkeella
vaikutuksia, mutta parhaimmillaan arviointiprosessi pyrkii tunnistamaan
vaikutusten suuruutta ja vaikuttamaan suunnitelmien sisaltoon siten, etta
vaikutukset olisivat mahdollisimman positiivisia kestaville kulkutavoille.

14. Tyontekijéiden ja luottamushenkiloiden perehdyttaminen
Tarkeimpia perehdytettavia tahoja ovat teknisen toimialan suunnittelijat,
kunnossapitajat, valvojat ja konsulttitoita tilaavat henkil6t, joiden tulee olla
tietoisia kavelyn ja pyoraliikenteen suunnittelun parhaista kaytanndista,
uusista suunnitteluratkaisuista ja ajantasaisesta lainsadadanndosta. Myos
muiden toimialojen henkilostda tulee perehdyttad, jotta mm. lasten ja
nuorten lilkennekasvatus on asianmukaista ja tehokasta. Tassa
yhteisty6tahoina voivat toimia esim. Liikenneturva, Pyorailykuntien verkosto
ja paikalliset yhdistykset. Luottamushenkil6t on tarkeda perehdyttaa
ohjelman sisdltoon, etenkin tavoitteiden, linjausten ja karkitoimenpiteiden
osalta.
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15.

16.

Yhteisen tietopankin toteuttaminen

Kestavasta lilkkkumisesta on paljon erilaista dataa saatavilla tai hankittavissa
joko avoimista lahteista tai kaupallisesti. Lisdksi tietoa voidaan kerata itse
lilkennemittausten, tutkimusten tai data-analyysien avulla. Tiedon keruuta
kannattaa tehda seudullisesti ja aineistot koota yhteiseen tietopankkiin, joka
voi olla my0s nettisivu tai karttakayttoliittyma. Kavelyn ja pyoraliikenteen
huomioivan modernin liikennemallin toteuttaminen seudulla on
suositeltavaa. Nailla tiedoilla pystytaan helpommin kohdentamaan
investointeja ja pienia parantamistoimia kohteisiin, joissa niilla saadaan
paras vastine.

Liikkumiskayttdaytymisen ja -valintojen seuranta

Liikkumiskayttaytymista voidaan seurata asukkaille suunnatuilla kyselyilla,
seuranta- tai kyselytutkimuksilla tai otospohjaisilla liikkumistutkimuksilla.
Niiden avulla saadaan hyvaa tietoa kulkutapajakaumasta, tyytyvaisyydesta
lilkenneolosuhteisiin tai vaikkapa pyo6railykyparan kdyttoasteesta. Myos
palautekanavien yhtenadistaminen ja palautetiedon seuraaminen on tehokas
tapa koota asukkaiden nakemyksia.




5.1. Yhteiset toimenpiteet:

Kestavan liikkumisen edistaminen on avointa, osallistavaa ja nakyvaa

17. Aktiivinen kestavan liikkkumisen tiedotusty6
Kestavan liikkkumisen edistaminen vaatii my0s aktiivista tiedottamista, jotta
ihmiset kokevat asioiden edistyvan. Lisdksi tiedottaminen lisaa hiljaisesti
kavelyn ja pyorailyn roolin hyvaksymista osana liikennejarjestelmaa.
Tiedotus jakautuu yleiseen, kohderyhmakohtaiseen ja hankekohtaiseen
tiedottamiseen. Yleinen tiedotus on tehottominta, mutta sitd voidaan
jarjestaa esim. yleisten teemapaivien yhteydessa avoimesti
tiedotusvalineissa tai kuntien nettisivuilla. Kohderyhmatiedotus viestii
suoraan esim. koululaisille, kuntiin muuttaville uusille asukkaille, huoltajille
tai kuntien tyontekijoille kestavasta lilkkkumisesta. Tehokkaimmillaan
tallainen viestinta on ihmisen elamanmuutoksen tilanteessa. Hanketiedotus
taas liittyy kdynnistyvien tai valmistuvien hankkeiden kuten pyd6rateiden tai
bussilinjojen aktiiviseen ja epdabyrokraattiseen tiedottamiseen asukkaille.

18. Seudullinen kestadvan liikkumisen brandi
Yhteiselld ilmeelld voidaan tehda kestavasta liikkumisesta paljon
nakyvampaa. Brandaystyolla voidaan kdsittda busseja, kaupunkipyoria,
karttoja, viestintdaineistoja tai muuta materiaalia, ja sitd voidaan kayttaa
ulospain tehtdvassa markkinoinnissa.

19. Asukasosallisuuden edistaminen

Asukkaiden osallistaminen on tarkeaa, ettd saadaan asukkaiden nakemyksia,
toiveita ja havaintoja huomioitua. Asukkaat ovat avoimempia uusille
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20.

21.

toimenpiteille ja muutoksille, kun he voivat osallistua aikaisessa vaiheessa
suunnitelmien kommentointiin tai he voivat vaikuttaa aidosti erilaisten
toimien toteuttamiseen.

Yritysyhteistyon kehittaminen

Alueella on paljon suuria tyénantajia, jotka voivat omalta osaltaan vaikuttaa
hyvin laajasti tyontekijéidensa kestavien kulkutapojen kayttoon.
Kevyimmillaan vaikuttaminen voi olla informaation jakamista ja
kannustamista, mutta parhaimmillaan siihen voidaan kytkea
pyorapysakoéinnin kehittaminen, joukkoliikenneyhteyden hankinta,
tyosuhdepyorat tai —matkaliput tai rahalliset kannustimet kestavan
tyomatkaliikkumisen lisdaamiseksi. Yhteistyota voidaan edistda luomalla
tyontekijoiden yhteistyoverkosto ja kannustamalla tyontekijoita
toteuttamaan lilkkkumissuunnitelmia.

Kestavdn matkailuliikenteen edistaminen

Alueella on paljon mokkeilijoita ja erilaisia matkailupalveluita. Palveluiden
saavutettavuutta kestavasti voidaan lisata kehittamalla liikkumispalveluita,
informaatiota ja yhteyksia pitkdmatkaisen joukkoliikenteen darelta. Lisaksi
voidaan laatia markkinointiaineistoa toimijoiden kanssa yhteistyossa
kimppakyytien tai pyoranvuokrauspalveluiden edistamiseksi.
Matkailutoimijoiden kanssa voidaan laatia esim. yhteinen kestavan
matkailuliikenteen kehittamissuunnitelma.
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suuntautuu myos pyoraliikenteen matkoja. Noin 2 km paareittitason
tieosuudella tehdaan paivittaistavarakaupan ja asutuskeskittyman
valisia jalankulku- ja pyoraliikenteen matkoja. Toimenpiteeksi esitetdaan
pientareiden leventamistad. Toimenpiteen suunnittelu kytketdaan Vt 19
ja Pensalantien liittymaalueen jarjestelyihin. Toimenpiteen alustava H\ 2
kustannusavio on noin 0,5 M€ ja arvioitu CO,-pdastovaikutus L = B

—4 tonnia/v. ) \\ﬁ\ X\_N %



5.2. Seudulliset karkihankkeet — EuroVelo 10 (Baltic Sea Cycle Route)

EuroVelo 10 -pyoramatkailureitti on yksi monista Euroopan laajuisista pyéramatkailureiteista. EuroVelo 10 eli
Baltic Sea Cycle on 9000 kilometria pitka reitti, joka kiertaa Itameren yhdeksan maan kautta. Suomessa reitti
myotailee rantaviivaa Vaalimaalta Tornioon. Se reitti on ensimmainen Suomessa opastettava EuroVelo-

pyoramatkailureitti. Reitiltd on merkitty maastoon iso osa Vaalimaan ja Vaasan valilta (tilanne syksylla 2022).

MYPM

Vaylavirasto vastaa reitin suunnitteluttamisesta ja koordinoi hankekokonaisuuksia. Pyéramatkailukeskus on
Suomen kansallinen EuroVelo-koordinaattori. Reitin toteuttajia ovat ELY-keskukset, kunnat ja kaupungit.

Reitiston suunnittelua ohjaa ECF:n laatimat European Certification Standard (ECS) -ohjeet, joiden tarkoitus on ;
varmistaa EuroVelo-reittien yhtenainen laatu, yleisilme ja turvallisuus kautta Euroopan. EuroVelo-tunnuksen ‘ Y
kaytto ei valttamatta edellyta reitin toteuttamista taysimaaraisen standardoinnin kautta. Reitti suunnitellaan A , O s / P X
yhteisty6ssa kuntien ja kaupunkien kanssa. Reittilinjausta ja linjausvaihtoehtoja hahmoteltaessa on huomioitava i o R a5 '

EuroVelo-reittien suunnitteluperiaatteet mm.: P Wi el 7 Ny

* Reitin opastamiseen kaytetaan tieliikennelain mukaisia pyorailyn opastauluja I e A 5%, , " _ﬁ \

* Reittiin ei tehds pistoja o §iy  awiee sl e UG

* Reitin ei tarvitse olla talvikunnossapidetty, mutta tall6in pitaa olla esittaa vaihtoehtoinen, talvikunnossapidetty % g a8 il e
reitti lumiselle ajalle. Vaihtoehtoreitti esitetdan vain kartalla, sitd ei merkitda maastoon. A, ]

* Reitti ei vaadi parannustoimia tai tehokkaampaa kunnossapitoa, vaan reitti [ahtokohtaisesti viedaan sellaisia
vaylia pitkin, jotka siihen kelpaavat. Reitin tulisi olla koko matkalta vahintdaan 1,3 metria leved, myos autojen # NS T
kulkuesteiden kohdalta.

* Lahtokohtana voidaan pitda, etta reitilla tulisi pystya kulkemaan pyo6raan kytketyn perdavaunun kanssa.

: Iatviay

Lietuva
Anhuanal

TN KAN e PAL

MHCK
— benapycs
(Belarus)

Nederland BERLIN
(The Netnertands) Polska
. (Poland)
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https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/opas_2021-04_eurovelo-reittien_web.pdf

Teerijarvi

5.3. Kruunupyy — Pyorareitit

Kartoille on merkitty Kruunupyyn keskeisten alueiden viaylien Pletarsaaren seudun pydrretlt  Kruunupyyn

PRI s . rareittien jarjestel i
kehittamistarpeet, joista alla tarkemmin kuvatut kolme kohdetta on i ol keskustaajama <k
nostettu keskeisimmiksi ja toteutettavaksi ensimmaisessa vaiheessa. :}”;’(‘:t‘;‘f‘tp{:::;&ﬁf:“‘ﬂ :
Kartan muut toimenpiteet on kuvattu liitteessa A. Ajorata- /piennarpybraily (yhteystarve) @

— Kyldtie tai 2-1 -tie i
=== Kyldtie tal 2-1 -tie (yhteystarve)
Rauhoitettu sekaliikenne

Eteldinen Teerijarventie valilla Lyttsbackantie—Kaitasintie usrissesapneshin RO

Noin kahden kilometrin mittainen aluereittitason tieosuus, jolle EuroVelo -reitti t® 6
. s a . . T TP . . e i oo — Pietarsaaren reitit
esitetdan toimenpiteeksi erillista tai korotettua jalankulku- ja pyoratieta. P Pictarsaaren seudun pydrarciti
Toimenpide on esitetty toteutettavaksi kiireellisyysluokassa 1. 5 hlicteiid o/
'-.“ - Yhidismetty KPP [yht=vstare]

Ajnram- pignnarpyhily
Ajorata- {plennarznaly {yeystare]

Alustava kustannusarvio on noin 500 000 € ja arvioitu liikenteen CO,-
padstovaikutus —2 tonnia/v.

e Kruunupyyntie valilla Soderparaksentie-Vt 8
Noin 2,5 km paareitin yhteys tieverkolla, jolle esitetddan toimenpiteeksi
erillisen jalankulku- ja pyoratien rakentamista. Toimenpide on esitetty
toteutettavaksi kiireellisyysluokassa 2. Toimenpiteen alustava
kustannusarvio on noin 650 000 € ja CO,-paastdvaikutus =5 t/vuosi.

e Kruunupyyntie valilld Perjonsvagen—-Soderparaksentie
Noin 570 m yhteys nykyisen pyoratien ja em. toimenpiteen valissa.
Toimenpiteeksi esitetadn korotettua (tai erillistd) jalankulku- ja @
pyoratietd. Toimenpiteen alustava kustannusarvio on noin 150 000 € ja
CO,-padstovaikutus —1 t/vuosi.

Kohteesta nro 10 (Kurkipuronraitti) on tehty tarkempi muutostarpeen
arviointi ja visualisointi.
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5.3. Kruunupyy — Suurjoentie (8)

Nykytilanne ¥ H 4

4m 4m
Ajokaista Ajokaista

Tavoitetilanne

25m 2.5m 15m 15 m
Ajokaista Ajokaista Jalkakay..|Viherkai..

Visualisoitu nakyma Kirkkotien ja Suurjoentien liittymasta tavoitetilanteessa, jossa jalankulun ja
pyoraliikenteen olosuhteita voidaan parantaa rauhoitetulla sekaliikennejarjestelylla. Erillista
jalkakaytavaa ei valttamatta tarvita.
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5.3. Kruunupyy — Kurkipuronraitti (10)

Nykytilanne

Tavoitetilanne

A

®

15m am 15m
Pydrakai_. Ajokaista Pydrakai_.

Visualisoitu nakyma Kurkipuronraitin ja Kirkkotien liittymasta tavoitetilanteessa, jossa jalankulun ja
pyoraliikenteen olosuhteita voidaan parantaa esimerkiksi ns. kylatieratkaisulla.

. JAKOBSTADSREGIONEN

PIETARSAAREN SEUTU




5.3. Kruunupyy — Pyorapysakointi

Selite
O Pycrapysakdinti (maard)
Pyorareittien luokat

Kruunupyyn keskustaan esitetaan pyorapysakoéinnin parantamista
neljaan kohteeseen, joihin toteutettaisiin yhteensa 60

pyorapysakointipaikkaa (kustannusarvio noin 20 000 €). — Pdreitt s

---- Paareitti (yhteystarve) T

— Auereiti T
KOhteet: - Aluereitti (yhteystarve) 4 LT T
* Kruunupyyn koulu ja urheilukentat (40 paikkaa) vikistysreittt g AR

.. . EuroVelo -reitti
* Kruunupyyn kirjasto (20 paikkaa)
A 0 500 1000 m
eee——
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Nopeusrajoituksen ylitys prosentteina

TomTom-aineistossa, iltaliikenne
(k&ytetyt nopeudet 85.persentiilien keskiarvoja)

Alle 6 %-yks

>

o s 6-10
10-20
Yli 20 %-yks

K 7 Brawtioyn !
Pyérailyn tavoiteverkko

—— Paareitti
-=== Padareitti (yhteystarve)

T

{ " — Aluereitti
w ==== Aluereitti (yhteystarve)

: —— Virkistysreitti

Kartalle on merkitty ajonopeusanalyysilla tunnistetut keskeisten kavelyalueiden ja pyorailyreittien
riskikohteet. Alle on kuvattu havainnot kohteista seka ratkaisuehdotukset jalankulun ja py6railyn
- / ,": b EuroVelo -reitti
' : @ Peruskoulu

5.3. Kruunupyy — Liikenneturvallisuus 1/2

turvallisuuden kehittamiseksi.

A. Lentokentantie, valilla Kruunupyyntie — Spikasvagen

Tieosuus on maaritetty pyorailyn paareitiksi. Radan ylityksen vuoksi tie on rakennettu penkereelle ja on
rajattu tiekaitein. Kapeiden pientareiden ja tiekaiteiden vuoksi jalankulku ja pyoraily tapahtuu ajoradalla ja

toisaalta vaarantaa jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta ohitustilanteissa.
Ratkaisuehdotus: Havainto tukee toimenpiteen nro. 7 mukaista erillisen jalankulku- ja pyoratien

rakentamista

KRONOBY

B. Kruunupyyntie, valilld Sabrantie — Janismaentie
Katu kulkee keskeisen jalankulkuvydhykkeen lavitse ohittaen seka oppilaitoksia ettd keskeisia palveluita.
KRUUNUPYY

Jalankulku ja pyoradily on ohjattu kadun molemmin puolin yhdistetyille pyorateille ja jalkakdytaville. Kadun
ylityksia varten on toteutettu useita kapealla keskisaarekkeella varustettuja suojateita. Ajoneuvoliikenteen

ylinopeudet heikentavat jalankulun ja pyoradilyn ylityspaikkojen turvallisuutta.
Ratkaisuehdotus: Suojatiesaarekkeiden leventaminen seka rakenteellisten hidasteiden toteuttaminen

;;;;;

keskeisten suojateiden yhteyteen (esim. keskeisten suojateiden korottaminen).

C. Torgarentie valilla Kruunupyyntie — Séderparaksentie
Tunnistettu alue sijoittuu jalankulun vyéhykkeille ja toimii pyoradilyn alueellisena reittina. Jalankulku ja pyoraily
on ohjattu Torgarentien pohjoisreunassa kulkevalle yhdistetylle pyoratielle ja jalkakdytavalle Teollisuuskadulle

Ajonopeudet: © TomTom, 2022

2 km
Ramboll Finland Oy 23.01.2023

saakka. Teollisuuskadun itapuolella jalankulku ja pyoraliikenne kulkee ajoradalla.
Ratkaisuehdotus: Havainto tukee toimenpiteen nro. 9 mukaista kylatieratkaisua.

0
—
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Nopeusrajoituksen ylitys prosentteina
TomTom-aineistossa, iltaliikenne
(kaytetyt nopeudet 85.persentiilien keskiarvoja)

Alle 6 %-yks IE
v 6-10
10-20
Yli 20 %-yks
Py&railyn tavoiteverkko

—— Paareitti
-=== Padareitti (yhteystarve)

" — Aluereitti
---- Aluereitti (yhteystarve)

— Virkistysreitti
- EuroVelo -reitti

;
\ {
N ;
:
;
;
)
Sskarhoymen ;
l'l
P @ Peruskoulu
i e [ Tunnistettu riskipaikka
§ 5 PACTCIe S akund

5.3. Kruunupyy — Liikenneturvallisuus 2/2

D. Kruunupyyntie, valillad Torgarentie — Perjonsvagen

Tunnistettu alue sijoittuu jalankulun vyohykkeille ja kuuluu aiemmin maariteltyyn pyorailyn paareittiin. Talla
valilla jalankulku ja pyoraliikenne on ohjattu yhdistetylle pyoratielle ja jalkakdytavalle. Suojatiet on toteutettu

kapeilla keskisaarekkeilla. Ajoneuvoliikenteen ylinopeudet heikentavat jalankulun ja pyorailyn ylityspaikkojen

turvallisuutta.

Ratkaisuehdotus: Suojatiesaarekkeiden leventaminen ja ajolinjojen sivuttaissiirtymien toteuttaminen.
Tieosuus on maaritetty pyorailyn paareitiksi. Tieyhteyden ylinopeudet heikentavat jalankulun ja pyorailyn

KRONOBY
KRUUNUPYY
Saasid Sunibibacksn

E. Kruunupyyntie, valilla Perjonsvagen — Vaasantie

turvallisuutta jalankulun ja pyorailyn tapahtuessa ajoradalla.
Ratkaisuehdotus: Havainto tukee edellad esitettyjen jalankulku- ja pyorateiden rakentamista

Ajonopeudet: © TomTom, 2022
Ramboll Finland Oy 23.01.2023

2 km
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5.3. Pedersore — Pyorareitit

Kartalle on merkitty Pederséren keskustaajaman kehittamistarpeet. Pietarsaaren seudun py0rareitit
Toimenpiteet on kuvattu liitteessa A. Pydrareittien jarjestelyt
- — Yhdistetty JXPP
-== Yhdistetty JKPP (yhteystarve)
.. .. . . e e T Ajorata- /pl Grail
Pedersoren kannalta tirkein kehitettdva yhteys on Mt 749 vilills b idorsglbsmteonlaceder SRS
_ ; ; ; = : — Kyldtie tai 2-1 -tie
Sundby Sk"ut"n-a.\bba (t0|m?n|c.>|detunnu.s 16), joka on myds tunnistettu T
seudun pyoraliikenteen karkikohteeksi. Rauholtettu sekalilkenne
Rauhoitettu sekaliikenne (yhteystarve)
EuroVelo -reitti

—— Pietarsaaren reitit

Kohteesta nro 26 (Myllyméaentie) on tehty tarkempi muutostarpeen
arviointi ja visualisointi.

30

JAKOBSTADSREGIONEN
PIETARSAAREN SEUTU




5.3. Pedersore — Myllymaentie (26)

Nykytilanne
A -
— - -
375m 375m
Ajokaista Ajokaista

1m 15m 25m 25m
Jalk.. |Jalkaka.. Ajokaista Ajokaista

Visualisoitu ndkyma Vaasantien ja Myllymaentien liittymasta tavoitetilanteessa, jossa
jalankulun ja pyoréliikenteen olosuhteita voidaan parantaa rauhoitetulla
sekaliikennejarjestelylla. Erillisia jalankulun ja pyoraliikenteen vaylia ei valttamatta tarvita.
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5.3. Pedersore — Pyorapysakointi

Pannaisten keskustaan esitetdan pyorapysakoinnin parantamista
kolmeen kohteeseen, joihin toteutettaisiin yhteensa 110
pyorapysakointipaikkaa (kustannusarvio noin 27 500 €).

Kohteet:

* Pannaisten rautatieasema (40 paikkaa)

* Pannaisten koulu ja urheilukentat (40 paikkaa)
* Pannaisten kirjasto (30 paikkaa)

JAKOBSTADSREGIONEN

PIETARSAAREN SEUTU

Selite

©  Pyorapysakdinti (maara)

Pyorareittien luokat

— Paareitti

-=== Paareitti (yhteystarve)

— Aluereitti

-=-= Aluereitti (yhteystarve)
Virkistysreitti
EuroVelo -reitti

A 0 500 1000 m
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" 1 TomTom-aineistossa, iltalikenne
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5.3. Pedersore — Liikenneturvallisuus 1/2 B

Pyérailyn tavoiteverkko

Kartalle on merkitty ajonopeusanalyysilla tunnistetut keskeisten kavelyalueiden ja pyorailyreittien riskikohteet. = :::::: (yhteystarve)
Alle on kuvattu havainnot kohteista seka ratkaisuehdotukset jalankulun ja pyérailyn turvallisuuden ettt — Aluereitti

==== Aluereitti (yhteystarve)

kehittamiseksi.

R\ —— Virkistysreitti
EuroVelo reitti
F. Pannaistentie, valilld Vt 8 — Jauhotie 0:+250.7500.m :
Tunnistettu alue sijoittuu jalankulun vyéhykkeelle ja kuuluu aiemmin maariteltyyn pyoradilyn paareittiin. Lisaksi T s [5 ij;‘;f;‘;ﬂj riskipaikka
vaylan ldheisyydessa toimii peruskoulu ja lukio. Panndistentien etelareunassa on yhdistetty pyoratie ja s ST
jalkakaytava. Vt 8 rinnalla kulkee yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava, joka on merkitty paapyorareitiksi seka
toimii jalankulku- ja pyoratieyhteytena koulujen suuntaan. Valtatien 8 silta penkereineen ovat ndkemdaesteena
koulukeskuksen suuntaan. Panndistentielld ei ole muita suojateitd koulukeskuksen suuntaan ennen Jauhotien ‘
jatkeen alikulkua. / g P SORE
Ratkaisuehdotus: Suojatien ja ylityspaikkojen turvallisuuden parantaminen. // . PEPERROREN IS

G. Vaasantien ja Svedjekullantien risteys
Ajonopeudet nousevat korkeiksi Vaasantieta Vt 8:n suunnasta tultaessa ennen Svedjekullantien risteysta ja
suojatietd. Suojatie on osa koulureittia, koulun ja asuinalueen vililla. Svedjekullantien ja Nygardinkadun valilla
on keskisaareke.
Ratkaisuehdotus: Suojatiekohdan korostaminen (esim. liikennemerkkipylvaaseen kiinnitettava
havainnepylvas/heijastinvarsi) ja rakenteellisen hidasteen toteuttaminen (esim. ajoradan korotus,
keskisaareke tai herateraidat).

."‘ — i e Ajonopeudet: © TomTom, 2022
0/ 1/ 2km
_ ] Ramboll Finland Oy 23.01.2023
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5.3. Pedersore — Liikenneturvallisuus 2/2 B

Pyérailyn tavoiteverkko

. . . —— Paareitti
H. Finndsbackantie ---- Paareitti (yhteystarve)
Finndsbackantien rinnalla kulkee erillinen yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava. Tien ymparilld on asutusta, minka reetazalt — Aluereitt
==== Aluereitti (yhteystarve)

vuoksi tien poikki kulkee jalankulkijoita ja pyorailijoita. Ajoneuvoliikenteen ylinopeudet heikentavat jalankulun \ .o
a b — ViIrkistysreitti
ja pyorailyn ylityspaikkojen turvallisuutta. L Eurowyalo seitti

Ratkaisuehdotus: Ylinopeuksien hillitseminen rakenteellisin hidastein (esim. ajolinjojen sivuttaissiirtymét) 7 0_25_0___5‘]’0'“ Fe —

[ Tunnistettu riskipaikka

I. Vaasantie, vililld Finndsbackantie — Pannaistentie sekd Jauhotie

Jauhotie sekd Vaasantie ovat paikoin leveita ja suojateiden ylitysmatkat siten pitkia. Jauhotiella jalankulku ja

pyoraliikenne on eroteltu ajoradasta vain ajoratamaalauksin, mika on tieliikennelain vastaista. Maalauksin

erotettua yhdistettya pyoratieta ja jalkakdytavaa on hyodynnetty nykyisin ajoneuvojen pysakointiin.
Ratkaisuehdotus: Katutilan jasentely ja nykyisen jalankulku- ja pyoratieyhteyden parantaminen.

" PEDERSORE
PEDERSOREN KUNTA

J. Panndistentie, valilla Bulderbackantie — Viiklundinkaarros
Pannadistentie on asuinalueen lapi kulkeva paikallinen kokoojakatu. Kadun itdareunalla on korotettu yhdistetty
pyoratie ja jalkakdytava. Kadun ylitse on muutamia suojateita. Alueella on peruskoulu.

Ratkaisuehdotus: Ylinopeuksien hillitseminen rakenteellisin hidastein (esim. ajolinjojen sivuttaissiirtymat)

o

Ajonopeudet: © TomTom, 2022

0/ "1 on © 2km

— ] Ramboll Finland Oy 23.01.2023
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5.3 Uusikaarlepyy — Pyoratiet

Kartalle on merkitty Uudenkaarlepyyn keskustaajaman kehittamistarpeet. Toimenpiteet on kuvattu
liittteessa A.

@ Juuttaantie valilla Siltakatu — Munsalantie
Noin 400 metrin pituinen paareittitasoinen yhteys esitetdan rakennettavan kylatieksi, jolla merkitaan
normaalia levedampi piennar kavennetun ajoradan molemmille reunoille. Alustava kustannusarvio on
noin 15 000 € ja arvioitu liikkenteen CO,-padstovaikutus —3 tonnia/v.

Topeliuksenpuistikko koko nykyisella nelikaistaisella osuudella
Noin 800 metrin katuyhteydelld parannetaan pyoraliikenteen paareittia kaventamalla ajorataa ja
jarjestamalla erillinen pyoraliikenteen yhteys puistikon molemmille puolille. Kustannusarvio on avoin,
ja on riippuvainen tavoiteltavasta laatutasosta. Liikenteen CO,-pdastovaikutus on noin =1 t/v.

@ Lybeckinkatu valilla Kirkkokatu — Topeliuksenpuistikko
Alle 100 metrin aluereittitason katuyhteys, jolle esitetdan rauhoitettua sekaliikennetta. Toimenpiteen
yhteydessa huomioidaan Topeliuksenpuistikon liittymajarjestelyt. Toimenpiteen alustava
kustannusarvio on noin 15 000 €. Liikenteen CO,-paastévaikutus on noin -1 t/v.

@ Hakakatu valilla Forsbyntie — Jeansborginkatu
Noin 900 metrin mittainen aluereittitason tieosuus, jolle esitetdan joko liikenteen rauhoittamista tai
kylatieta. Toimenpiteen alustava kustannusarvio on noin 20 000 £. Liikenteen CO,-pdastdvaikutus on

noin =2 t/v.

@ Pohjoinen Munsalantie vilillda Munsalantie — Suomdentie
Paareittitason noin 5,5 kilometria pitkalle maantieosuudelle esitetdan erillista jalankulku- ja
pyoratietd. Toimenpiteen alustava kustannusarvio on noin 1,5 M£. Liikenteen CO,-padstovaikutus on

noin -1 t/v.

. JAKOBSTADSREGIONEN

PIETARSAAREN SEUTU

Pietarsaaren seudun pyorareitit

Pyorareittien jarjestelyt

— Yhdistetty JKPP

---- Yhdistetty JKPP (yhteystarve)
Ajorata- /piennarpydraily

Ajorata- /piennarpydréily (yhteystarve)

— Kylatie tai 2-1 -tie

---- Kylatie tai 2-1 -tie (yhteystarve)

— Rauhoitettu sekaliikenne

== Rauhoitettu sekaliikenne (yhteystarve)

EuroVelo -reitti
—— Pietarsaaren reitit

i32

48



5.3. Uusikaarlepyy — Topeliuksenpuistikko (34)

Nykytilanne
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Visualisoitu nakyma Kirkkopuiston jarjestelyista tavoitetilanteessa, jossa seka jalankulun
etta pyoraliikenteen olosuhteita voidaan parantaa kustannustehokkaasti jakamalla
liikennetilaa uudelleen.
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5.3. Uusikaarlepyy — Seminaarikatu (40)

Nykytilanne
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Tavoitetilanne
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Visualisoitu nakyma Seminaarikadun jarjestelyista tavoitetilanteessa, jossa seka jalankulun
etta pyoraliikenteen olosuhteita voidaan parantaa kustannustehokkaasti jakamalla
liikennetilaa uudelleen kylatie- tai 2—1-katuratkaisulla.

V 4
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5.3. Uusikaarlepyy — Pyorapysakointi

Uudenkaarlepyyn keskustaan, Jepualle ja Selite
Munsalaan esitetaan pyorapysakoinnin o FyCapyakionmese) ."/
parantamista seitsemaan kohteeseen, joihin fré,:;;f:;imkat : ,"|
toteutettaisiin yhteensa 80 === paarett (yhteystarve) \ ,fl
pydrapysikéintipaikkaa (kustannusarvio noin | et " &°
29 000 €). Virkistysreitti T
EuroVelo -reitti S
¥
Kohteet: ...._..'\‘
* Uudenkaarlepyyn urheilukentta (40 "
paikkaa)

* Uudenkaarlepyyn tori (20 paikkaa)
* Sollefteankatu (10 paikkaa)

* Topeliuksenpuistikko (10 paikkaa) Q/\
* Jepuan koulu ja kirjasto (20 paikkaa) \)/X

* Itdinen Jepuantie (10 paikkaa)

* Munsalan koulu ja palvelut (6 paikkaa)

A 0 ~ 500
I
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5.3. Uusikaarlepyy — Liikenneturvallisuus 1/2

Kartalle on merkitty ajonopeusanalyysilla tunnistetut keskeisten kdvelyalueiden ja pyorailyreittien riskikohteet.

Alle on kuvattu havainnot kohteista seka ratkaisuehdotukset jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden
kehittamiseksi.

K. Pietarsaarentie, valilla Myllytie — Kreivi Tottin katu

Tunnistettu alue sijoittuu jalankulun vyéhykkeelle ja kuuluu aiemmin madriteltyyn pyoradilyn paareittiin.

Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava on eroteltu ajoradasta kadun lansireunalle. Kadulle liittyy useita

tonttiliittymia. Kadulla on kaksi suojatietd, joista toinen on toteutettu kapealla keskisaarekkeella.
Ratkaisuehdotus: Suojateiden turvallisuuden parantaminen esim. korostamalla suojatiekohteita
havainnepylvain tai toteuttamalla rakenteellisia hidasteita (esim. ajoradan korotus, keskisaareke tai
herateraidat).

L. Topeliuksenpuistikko
Tunnistettu katu sijoittuu jalankulun vyohykkeelle ja kuuluu aiemmin maariteltyyn pyorailyn paareittiin.
Topeliuksenkadulla on jalkakaytavat kadun molemmin puolin. Py6raily tapahtuu ajovaylalla. Katu on
geometrialtaan suora. Kadun ajosuunnat on eroteltu omille ajoradoilleen. Ajoradat ovat leveit (kolme
kaistaa), mista johtuen suojatiet ovat liian pitkia (yli 7 m).

Ratkaisuehdotus: Havainto tukee toimenpiteen nro. 34 mukaista katutilan jasentelya.
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- e ,"' Nopeusrajoituksen ylitys prosentteina
= 7/ TomTom-aineistossa, iltalikenne
(kaytetyt nopeudet 85.persentiilien keskiarvoja)

Alle 6 %-yks
e 6-10

5.3. Uusikaarlepyy — Liikenneturvallisuus 2/2 e W TS Tem

Pyérailyn tavoiteverkko

M. Alajepuantien ja Eteldisen rengastien risteys - P :::::: (yhteystarve)
Tunnistettu kohde sijoittuu jalankulun vyéhykkeelle. Py6rdilyn paareitti kulkee Alajepuantien suuntaisesti. — Aluereit
Eteldisen rengastien suuntaisesti kulkee pyérailyn aluereitti. Risteyksen jalkeen Topeliuksenpuistikon suuntaan R e
nopeusrajoitus laskee 50 km/h tasosta 40 km/h tasoon. Risteyksessa jalankulku ja pyoraliikenne ristedvat . , EuroVelo reitti
Alijepuantien samassa tasossa. , ® Peruskoulu

1 Tunnistettu riskipaikka

Ratkaisuehdotus: Suojatie- ja risteysturvallisuuden parantaminen ajonopeuksien hillitsemisella esim.
korostamalla suojatieta (esim. suojatien ennakkovaroitus -liikkennemerkki (A15)) tai toteuttamalla
rakenteellisia hidasteita (esim. herateraidat).

N. Hakakatu, vilill3 Siirtolatie — Forsbyn kylatie ;
Tunnistettu vayla sijoittuu jalankulun vyohykkeelle ja kuuluu aiemmin maariteltyyn pyorailyn aluereittiin.
Hakakadulla jalankulku ja pyoraily sijoittuvat ajoradalle.

Ratkaisuehdotus: Havainto tukee toimenpiteen nro. 36 mukaista ratkaisua. KARLEBY.

UUSIKAARLEPYY
0. Pankkikatu, valilla Mathesiuksenkatu — Karl Gronforsintie
Tunnistettu vayla sijoittuu jalankulun vyohykkeelle ja kuuluu aiemmin maariteltyyn pyorailyn paareittiin.
Jalankululle on toteutettu reunakivelld erotetut jalkakdytavat. Katutila on levea.

Ratkaisuehdotus: Havainto tukee toimenpiteen nro. 43 mukaista ratkaisua.

P. Juuttaantie/Munsalantie, vililld Saunapolku — Kivim&denkatu ) s O o\ '
Tunnistettu vayla sijoittuu jalankulun vyohykkeelle ja kuuluu aiemmin maariteltyyn pyorailyn paareittiin. ‘ f 2
Ajoradan reunassa on leveat pientareet. Jalankululle ja pyorailylle ei ole osoitettu kulkuvaylaa. i ¥
Ratkaisuehdotus: Havainto tukee toimenpiteen nro. 41 mukaista ratkaisua. W\
i:‘ Ajonopeudet: © T;)r;wl;l'om, 2022
0 = 1./ ¥ ‘2km
I “ 1 _ Ramboll Finland Oy 23.01.2023
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5.3. Luoto — Pyoratiet

Kartoille on merkitty Luodon keskeisten alueiden  Pietarsaaren seudun pydréreitit | \,qon Bosund Pietarsaaren seudun pybrireitit
ey e . . . . . . . Pydrareittien jarjestelyt g . o
kehittamistarpeet, joista kaksi on priorisoitu L hdisterr NP keskustaajama keskustaajama Provreitien sty

toteutettavaksi ensimmaiisessd vaiheessa. Kartan =~ [ worene

Ajorata- /piennarpydraily (yhteystarve)

muut toimenpiteet on kuvattu liitteessa A. — Kylitie tai 2-1 8

===+ Kyldtie tal 2-1 -tie (yhteystarve)
Rauholtettu sekalilkenne
Rauhoitettu sekaliikenne (yhteystarve)

@ Fagernasintie valilla Hannulantie — Eurovelo -reitt .
Séderholmintie s
Noin 2,5 km alueraittitasoiselle tieosuudelle
rakennetaan joko korotettu yhdistetty
jalankulku- ja pyoratie tai vaihtoehtoisesti
levennetaan pientareita. Alustava kustannusarvio
on noin 650 000 €. Liikenteen CO,-
paastovaikutus on noin —10 t/v. Kohteesta on
tehty lisatarkastelu ja visualisointi.

=== Yhdistetty JKPP (yvhicystaren)
Eurovelo -reitt

64",

@ Kylatie, maantieltad 749 nykyiselle jalankulku-
ja pyoratielle
Bosundin alueella noin 350 metrin mittaiselle
katuosuudelle rakennetaan uusi korotettu
vhdistetty jalankulku- ja pyoratie, joka on A
aluereittitasoinen yhteys. Alustava 0 ' 2k
kustannusarvio on noin 91 000 €. Liikenteen CO,-
paastovaikutus on noin —1 t/v.
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5.3. Luoto — Fagernasintie (57)

Nykytilanne \ /

325m 325m
Ajokaista Ajokaista

Tavoitetilanne

325m 325m 35m
Ajokaista Ajokaista Jalkakaytava

Visualisoitu nakyma Fagernasintien jarjestelyista tavoitetilanteessa, jossa jalankulun ja
pyoraliikenteen olosuhteita parannetaan rakentamalla erillinen yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava.
Kadun lansipadssa myos kylatie tullee kyseeseen.
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5.3. Luoto — Pyorapysakointi

Luodon keskustaan esitetaan pyoérapysakdinnin parantamista kahteen
kohteeseen, joihin toteutettaisiin yhteensa 40 pyorapysakointipaikkaa
(kustannusarvio noin 10 000 €).

Kohteet:
* Luodon urheilukentta (20 paikkaa)
* Luodon palvelut (20 paikkaa)

JAKOBSTADSREGIONEN
PIETARSAAREN SEUTU
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5.3. Luoto - Liikenneturvallisuus

Kartalle on merkitty ajonopeusanalyysilla tunnistetut keskeisten kdvelyalueiden ja pyorailyreittien riskikohteet.

Alle on kuvattu havainnot kohteista seka ratkaisuehdotukset jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden
kehittamiseksi.

Q. Fagernasintie, valilla Pohjoinen Luodontie — Sandvik
Tunnistettu vayla sijoittuu jalankulun vyohykkeelle ja kuuluu aiemmin maariteltyyn pyorailyn aluereittiin.
Fagernasintielld jalankulku ja pyoraily tapahtuu ajoradalla.

Ratkaisuehdotus: Havainto tukee toimenpiteen nro. 57 mukaista ratkaisua.

R. Eteldisen Luodontien ja Litensintien risteys

Risteyksessa on merkitty yhdistyvaksi Eteldisen Luodontien suuntainen padpydrareitti seka Litensintien

suuntainen aluereitti. Eteldisen Luodontien ylitys jalan ja pyoralla tapahtuu samassa tasossa.
Ratkaisuehdotus: Ylityspaikan ja risteysturvallisuuden parantaminen hillitsemalld ajonopeuksia esim.
herateraidoin

S. Risohdllintie

Tien molemmin puolin on asuinkiinteistoja. Risohallintien ja Eteldisen Luodontien eteldisen risteyksen

eteldapuolella sijaitsee alueen peruskoulu. Riséhallintielld jalankulku ja py6raily sijoittuvat ajoradalle.
Ratkaisuehdotus: Havainto tukee toimenpiteen nro. 66 mukaista ratkaisua.
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5.3. Pietarsaari — Pyoratiet

Kartalla on esitetty Pietarsaaren keskustan tavoiteverkko, jonka tarkeimpia
keskustan kehityskohteita ovat:

@ Pietarinpuistikon,@Isokadun ja @Strengberginkadun — Koulukadun
jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyiden kehittdminen erityisesti
liittymaalueiden turvattomuuden ja epajatkuvuuskohtien parantamiseksi.
Liikenteen CO,-pddstévahennyspotentiaali on =60 t/vuosi.

@Keskustan jalankulkupainotteisuuden tukeminen toteuttamalla alhaisen
nopeusrajoituksen (20 km/t) shared space -katuja. Liikenteen CO,-

padstovaikutus on huomattava, yli 100 t/vuosi

@Pyérétie Faboda — Pietarsaari. Liikenteen CO,-pdastovaikutus =22 t/vuosi

et

!

Centrumy

PIETARSAAREN SEUTU
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e Yksisuuntainen pyoratie
e Kaksisuuntainen pyoratie
s Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie
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Affarscentrum

in. METI/NASA, USGS




5.3. Pietarsaari — Isokatu (70)

1 |
e et Nykytilanne
I - - - - [
o "
25m 5m 5m 25m
Jakakaytava | Pysakaintikaista Jllokalsta Pysakointikaista | Jalkakaytava

Tavoitetilanne
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Visualisoitu nakyma Isokadun jarjestelyista tavoitetilanteessa.
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5.3. Pietarsaari — Koulukatu (71)

Nykytilanne

25m 2m 35m 35m 2m 25m
Jolkakdytava | Pysakdintit Ajokaista Ajokaista Pysakdintik_ Jalkakdytava
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e el g S

Tavoitetilanne
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Jalkakytiva Pynk_\ Pmk A‘L-n A,Iu! saksintik_ | Jalkakdytava

Visualisoitu nakyma Koulukadun jarjestelyista Pietarsaaren jalankulku- ja py6ratieverkon
kehittamissuunnitelma 2040:n mukaisella ratkaisulla.
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5.3. Pietarsaari — Pyorapysakointi

Pietarsaaren keskustaan esitetaan pyorapysakdinnin
parantamista kahdeksaan kohteeseen, joihin
toteutettaisiin yhteensa 210 pyorapysakointipaikkaa
(kustannusarvio noin 52 500 €).

Kohteet:

* Pietarsaaren torialue (40 paikkaa)

* Kanavapuistikko (40 paikkaa)

* Pietarsaaren rautatieasema (30 paikkaa)
* Pietarsaaren urheilukentat (30 paikkaa)
* Kaupungintalo (20 paikkaa)

* Peramiehenkatu (20 paikkaa)

* Runeberginkatu (20 paikkaa)

* Kittholman uimaranta (10 paikkaa)

JAKOBSTADSREGIONEN
PIETARSAAREN SEUTU
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5.3. Pietarsaari — Liikenneturvallisuus 1/2

Kartalle on merkitty ajonopeusanalyysilla tunnistetut keskeisten kdvelyalueiden ja pyorailyreittien riskikohteet.
Alle on kuvattu havainnot kohteista seka ratkaisuehdotukset jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden
kehittamiseksi.

T. Asematie, Kauppiaankatu, valilla Jaakonkatu — Chorauksenkatu, seka Raatihuoneenkatu, vililla Otto

Malmin katu — Pietarinpuistikko

Tunnistetut kadut sijoittuvat keskustan jalankulun vyohykkeelle. Katutilat ja risteykset ovat leveat.
Ratkaisuehdotus: Katutilan ja risteyksien jasentely.

U. Puutarhakatu
Tunnistettu katu sijoittuu jalankulun vydhykkeelle ja kuuluu aiemmin maariteltyyn pyorailyn paareittiin. Katutila
seka kadun risteysalueet ovat leveita.
Ratkaisuehdotus: Katutilan ja risteyksien jasentely. Havainto tukee osaltaan myds toimenpiteen nro. 70
mukaista ratkaisua.

V. Koulukatu, valilld Jaakonkatu — Himeenkatu
Tunnistetut kadut sijoittuvat keskustan jalankulun vyéhykkeelle ja kuuluvat aiemmin maariteltyyn pyorailyn
aluereittiin. Koulukadun eteldapuolella toimii lukio. Katutilat ja risteykset ovat leveat.

Ratkaisuehdotus: Havainto tukee toimenpiteen nro. 71 mukaista ratkaisua.
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5.3. Pietarsaari — Liikenneturvallisuus 2/2

X. Pietarinpuistikko, valilld Lansivayla — Etelanummenkatu
Tunnistettu katu sijoittuu jalankulun vyéhykkeelle ja kuuluu aiemmin maariteltyyn pyorailyn padareittiin.
Pietarinpuistikon suuntaisesti kulkevat yhdistetyt pyoratiet ja jalkakdytavat kadun molemmin puolin. Katu on
geometrialtaan suora. Kadun ajosuunnat on eroteltu omille ajoradoilleen. Kadun itdpuolella sijaitsee kaksi
peruskoulua.

Ratkaisuehdotus: Havainto tukee toimenpiteen nro. 71 mukaista ratkaisua.

Y. Lantinen rengastie, valilla Lansivaylad — Raatihuoneenkatu
Tunnistettu katu sijoittuu pyorailyvyohykkeelle. Vayla halkoo asuinaluetta ja sen pohjoispuolella sijaitsee
peruskoulu. Vaylan ylinopeudet ovat turvallisuusriski vaylan ylittaville suojateille.
Ratkaisuehdotus: Suojateiden turvallisuuden parantaminen esim. korostamalla suojatiekohteita tai
toteuttamalla rakenteellisia hidasteita (esim. ajoradan korotukset tai ajolinjojen sivuttaissiirtymat)

Z. Vaasantie, vdlilla Lannaslund — Lansivayla
Tunnistettu katu sijoittuu pyorailyvyohykkeelle. Vayla on suora ja halkoo asuinalueita. Vaylan lansipuolella on
peruskoulu. Vaylan ylinopeudet ovat turvallisuusriski vaylan ylittaville suojateille.

Ratkaisuehdotus: Ylinopeuksien hillitseminen rakenteellisin hidastein (esim. ajolinjojen sivuttaissiirtymat)
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5.3. Muut kuntakohtaiset toimenpiteet

Kuntakohtaisten toimenpiteiden painotus on liikenneympariston parantamisessa. Pyoraliikenteen ja jalankulun fyysisen ympariston toimenpidetarpeet on muodostettu vertaamalla
nykytilaa tavoitetilaan. Priorisointiperusteena on kaytetty liikenneymparistoa ja arvioita liikkujamaarista. Toimenpiteisiin on lisaksi listattu kunnittain pidetyissa toimenpidetydpajoissa

kirjattuja aihioita ja nostoja asukaskyselysta.

Kruunupyy
* Ulkoiluhelmien korostaminen (joen ymparisto tarkemmin paikoissa, joissa joen voi
ylittaa)

Pedersoére

* Ulkoiluhelmen korostaminen (Brannasforsen Purmossa). Esteettomat reitit,
ulkoilureitin brandays ja mielenkiinnon kohteiden korostaminen, turvalliset yhteydet
kohteeseen.

Uusikaarlepyy

* Topeliuksenpuistikolla ajoradan kavennus suojateiden kohdalla. Pysakadinti
syvennykseen, jolloin suojatiella yksi kaista vahemman ylitettavaa. Kaistojen maara
1+1

* Ulkoiluhelmien korostaminen (keskustan joenvarren puistot, Toisveden satama ja
uimaranta seka Grisseloren). Esteettomyys, penkit, valaistus, kunnossapito jne.

Luoto

* Pyordpysakoéinnin parantaminen keskeisimmille joukkoliikenteen pysdkeille
(runkolukitustelineet ja katokset)

JAKOBSTADSREGIONEN

PIETARSAAREN SEUTU

Pietarsaari

Yleiskaavaan merkitdaan tarkeimmat pyoraliikenteen ja jalankulun paareitit
Autopysakdinnin jasentdaminen ja jarjestaminen keskustassa jalankulkupainotteisuutta,
viihtyisyytta ja turvallisuutta tukevaksi (pysdkointisuunnitelma)

Jalankulku- ja pyoéravaylien valaistuksen parantaminen

Liityntayhteys sdaanndllisena vuorona tai kutsukyytina Pietarsaaresta Panndisten
rautatieasemalle kaikille junavuoroille

Yllapidetdan karttoja arkiliikuntareiteista asukkaiden tavoitettavina

Pyorapysakoinnin kehittaminen (pyorapysakoinnin yleissuunnitelma ja kohdekohtaiset
rakennussuunnitelmat)

Pietarinpuistikolla ajoradan kavennus suojateiden kohdalla. Pysakdinti syvennykseen,
jolloin suojatielld yksi kaista vihemman ylitettavaa.

Puutarhakadun ja Isokadun risteyksen korotus tai muu liikenteen rauhoittaminen
Koulukadun liikenteen rauhoittaminen, ajoradan kavennukset suojateiden kohdalla,
pysakdintikaistan muusta ajoradasta eroava paallyste, pysakointi syvennykseen
Raatihuoneenkadun ja Koulutien risteyksen liikenteen rauhoittamisen toimet
Pyorapysakoinnin karkikohteet: Pietarsaaren tori, Kanavapuistikon kavelykatu
Ulkoiluhelmien korostaminen (Vanhan sataman ympaéroivat alueet, Lillsand ja Faboda).
Esteettomyys, penkit, valaistus, kunnossapito jne.

Esteettomyyskartoitus ydinkeskustaan
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6. Toteutus ja seuranta




6.1. Tyon organisointi

Kriittisimpana yhteisena toimenpiteena on tydn organisoinnista sopiminen
seudun kuntien ja muiden toimijoiden kesken. Organisoinnilla tarkoitetaan tyon
edistamisen jarjestelmallista ja resursoitua tapaa. Kdytanndssa organisointi
voidaan toteuttaa perustamalla seudulle yhteinen tyéryhma, jolla on kuntien
yhteisella mandaatilla toimiva kestavan liikkumisen koordinaattori. Tyéryhmaan
nimetadan koordinaattorin lisaksi joka kunnasta ja muilta vastuutahoilta
vastuuhenkil6ita, jotka voivat osaltaan edistdaa ohjelman toteutumisesta.

Organisoinnin paatavoitteita ovat:

* Ohjelman esilla pitdminen kunnissa

* Luottamushenkildiden, viranhaltijoiden, tydntekijoiden ja asukkaiden
tiedottaminen ohjelman tavoitteista

* Seudun yhteisten toimenpiteiden priorisointi ja edistaminen vuosittain

* Kuntakohtaisten ja seudullisten vaylatoimenpiteiden edistaminen kuntien
talousarviokasittelyihin

* Edunvalvonta ja yhteistyo ELY-keskuksen, Vaylaviraston ja Pohjanmaan liiton
kanssa

* Erilaisten selvitysten ja toimeksiantojen edistaminen seka tarvittavien
rahoitusten hakeminen

* Ohjelman toteutumisen ja siita seuraavien vaikutusten seuranta ja niiden
raportointi edelleen luottamushenkildille tai johtoryhmille

* Asukkaiden tiedottaminen ja erilaisten liikkumisen ohjauksen toimenpiteiden
toteuttaminen
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6.2. Ohjelman seuranta

Seuranta on olennainen osa kokonaisvaltaista kestavan liikkumisen edistamistyota. Seurannalla osoitetaan saavutettuja parannuksia, perustellaan varojen kayttoa ja
rahoitustason muutostarpeita. Seurantakokonaisuus jakautuu toimenpiteiden toteutumisen, toiminnan (rahoitus, resursointi) ja ohjelman vaikuttavuuden(vaikutukset
suhteessa tavoitteisiin) seurantaan. Alle on koottu ehdotus seurannan avainmittareiksi, jotka on maaritetty kuvaamaan kunkin tavoitealueen toteutumista. Avainmittarit
suositellaan sisallytettavaksi osaksi kaupungin ja kuntien tulostavoitteiden seurantaa. Tarkeinta on seurata ohjelman toimenpiteiden toteutumista ja pitda ohjelmaa
jatkuvasti esilla. Useimmat yhteisista toimenpiteista vaativat yhteista keskustelua ja tarkempaa suunnittelua.

Tavoite Mittarit Nykytaso Tavoite 2030 / 2040

Kestavan liikkumisen investoinnit muodostavat 30 % kaikista ¢ Jalankulun, pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen Kuntien talousarviot - 30 €/as/v

liilkenneinvestoinneista investoinnit (% tai €/as/v) 50 €/as/v

80 % seudun palveluista, asunnoista ja tydpaikoista on * Enintdan kilometrin etdisyydelld alakoulusta asuvien YKR 46,9%/53,4% Pysyy vahintaan

saavutettavissa kestavilld kulkutavoilla oppilaiden osuus Liiteri-palvelu (YM) ennallaan tai kasvaa
(% asukasluvusta) hieman

* Enintdan kilometrin etdisyydella
paivittdistavarakaupasta asuvan vdeston osuus (%
asukasluvusta)

Liikenteen hiilidioksidipaastéja vahennetaan 75 % * Tieliikenteen hiilidioksidipadstot Pietarsaaren SYKE (https://paastot.hiilineutraalisuomi.fi/) 95,8 kt /45,9 % 63,9kt /70 %
seudulla (kt CO,-evk/v) Liiteri-palvelu (YM) 28,6 kt / 90 %
¢ Enintddn 5 minuutin etdisyydelld sahkéautojen
latauspisteesta asuvan vdeston osuus (%)

Kavelyn ja pyorailyn matkamaarid nostetaan 30 % » Jalankulun ja pyoraliikenteen méaarat (vuoden Konelaskentapisteet Nykytila laskettava Nykytila + 20 %
kokonaismaara erikseen méadritellyissa Nykytila + 30 %
laskentapisteissa)

Joukkoliikenteen matkustajamaara kaksinkertaistetaan e Paikallisliikenteen matkustajamaarat Lipunmyyntitilasto Nykytila arvioitava Nykytila + 50 %
Nykytila + 100 %

JAKOBSTADSREGIONEN

PIETARSAAREN SEUTU
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Liitteet.




Liite-
luettelo

A. Lista kuntakohtaisista infratoimenpiteista

B. Nykytilan analyysi

1.
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Asukaskyselyn tulokset

HEAT-analyysi

LIVCY-analyysi

Arvosegmenttianalyysi

Ajonopeusanalyysi
Karkihankkeiden paastovaikutukset
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Kuntakohtaiset
infratoimenpiteet -
Kruunupyy ja
Pedersore

Seudullinen karkitoimenpide

Kunnan karkitoimenpide
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Kruunupyy
nro  Alue katu/tie osuus status hall.luokka pituus (m) alustava toimenpide-ehdotus kaavassa
1Teerijarvi Eteldinen Teerijarjventie terveyskeskus — Kaitasintie aluereitti  tie 1960 erillinen/korotettu jkpp-vayla
2 keskusta Kruunupyyntie Séderparaksentie—vt 8 padreitti  tie 2500 uusi erillinen yhdistetty jkpp-tie
3 keskusta Kruunupyyntie nyk . — Soderparaksentie padreitti  tie 570 uusi korotettu yhdistetty jkpp-tie
4 keskusta Kirkkotie Kurkipuronraitti-Vt8 padreitti  katu 650 uusi korotettu yhdistetty jkpp-tie
5 keskusta Bratontie Kirkkotie — Riskanraitti aluereitti  tie 1760 pientareen leventaminen
6 keskusta Lentokentantie vt 8 — nyk vayla padreitti  tie 1860 uusi erillinen yhdistetty jkpp-tie
7 keskusta Lentokentantie nyk . — Lentdjantie paareitti  tie 760 uusi erillinen yhdistetty jkpp-tie
8 keskusta Suurjoentie koko katu aluereitti  katu 840 pientareen leventdminen ajorataa kaventamalla tai kylatie
9 keskusta Torgarentie Soderparaksentie—nyk vayla aluereitti  katu 880 kylatie
10 keskusta Kurkipuronraitti koko katu aluereitti  katu 480 kylatie
11 Alaveteli Pelorannantie Murikantie — Alavetelintie paareitti  katu 720 kylatie
12 Alaveteli mt 748 Pelorannantie — Lentdjantie paareitti  tie 14254  Pientareen leventaminen
13 Alaveteli vt 13 Pelorannantie — kunnan raja padreitti  tie 4200 Pientareen leventdminen
14 Teerijarvi mt 7450 Bredbackantie — kt 68 aluereitti  tie 18600 paallystaméattéman osuuden paallystys
Pedersére
nro  Alue katu/tie osuus status hall.luokka pituus (m) alustava toimenpide-ehdotus kaavassa
16 Sundby mt 749 Sundby — Skutnabba padreitti  tie 4411 uusi erillinen yhdistetty jkpp-tie
17 Ahtava kt 68 Teerijarjventie—nyk vayla aluereitti  tie 10360  Pientareen leventaminen?
18 Backby Backbyvagen aluereitti  tie 5600 talvikunnossapitoluokan nosto
19 Lassfolk Pavallintie kt 68 — Keskustie aluereitti  katu 2320 kylatie
20 Kolppi keskustie Katternontie — kt 68 padreitti  tie 920 uusi erillinen yhdistetty jkpp-tie X
21Pédnndinen Tallbackantie nyk. vayld — mt 741 paareitti  katu 1190  kylatie
22 Panndinen Jauhotie Skrufvilankatu — mt 741 padreitti  katu 290 pihakatu/rauhoitettu sekaliikenne
23 Panndinen  Skrufvilankatu Jauhotie — koulu aluereitti  katu 580 uusi korotettu yhdistetty jkpp-tie X
24 Panndinen  Skrufvilankatu Koulu — Svedjekullantie aluereitti  katu 200 paallystys, ajoneuvolla ajo kielletty
25 Panndinen  Svedjekullantie Skrufvilankatu — Vaasantie aluereitti  katu 180 kylatie
26 Panndinen  Myllymatentie koko katu aluereitti  katu 350 liikenteen rauhoittaminen/2-1 -tie
27 Ostensd Koulutie koko katu paareitti  katu 1220  uusi korotettu yhdistetty jkpp-tie X
28 Ostensd Ostenséntie Koulutie — kt 68 padreitti  katu 3000 uusi korotettu yhdistetty jkpp-tie X
29 L6vO Lovontie koko tie aluereitti  katu 1470 kylatie
30 Forsby mt 741 Tallbackantie — Forsby nyk. vayla padreitti  tie 3600 uusi erillinen yhdistetty jkpp-tie X
31 Purmo mt 741 Forsby — Lillby padreitti  tie 11800 uusi korotettu yhdistetty jkpp-tie X




Kuntakohtaiset
infratoimenpiteet -
Uusikaarlepyy, Luoto ja
Pietarsaari

Seudullinen karkitoimenpide

Kunnan karkitoimenpide
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Uusikaarlepyy

nro Alue katu/tie osuus status hall.luokka pituus (m) alustava toimenpide-ehdotus kaavassa
32Sundby mt 749 Kampen — Sundby padreitti tie/katu 7060 uusi erillinen yhdistetty jkpp-tie
33 keskusta Juuttaantie Siltakatu — Munsalantie padreitti katu 390 kylatie
34 keskusta Topeliuksenpuistikko Ratakatu — Lybeckinkatu paareitti tie 720 Ajoradan kaventaminen ja erillinen pyoraliikenteen jérjestely
35 keskusta Lybeckinkatu Kirkkokatu — Topeliuksenpuistikko aluereitti katu 90 Rauhoitettu sekaliikenne, liittyméjarjestelyt
36 keskusta Hakakatu Forsbyntie —Jeansborginkatu aluereitti tie 897 liikenteen rauhoittaminen 30 km/h, kylatie?
37 Munsala Pohjoinen Munslantie Munsalantie — Nyk vayld padreitti tie 5570 uusi erillinen yhdistetty jkpp-tie
38Jepua Pensalantie Jungarintie — Mirkan tehdas padreitti tie 2130 pientareiden leventaminen X
39Soklot Sokaluodontie mt 749 — koulu aluereitti tie 1047 kylatie
40 keskusta Seminaarikatu Siltakatu — Hallituskatu paareitti katu 345 2-1 -tie
41 keskusta Munsalantie Juuttaantie — Pohjoinen Munsalantie paareitti tie 1370 kylatie
42 keskusta Siltakatu Sollefteankatu — Kirkkokatu paareitti katu 135 Jalkakaytavan leventaminen yhdistetyksi jkpp-tieksi
43 keskusta Pankkikatu Siltakatu — Kovjoentie paareitti katu 755 Jalkakéytavan leventaminen yhdistetyksi jkpp-tieksi
44 keskusta Kaarleporinkatu Hakakatu — Pankkikatu aluereitti tie 300 Jalkakaytavan leventaminen yhdistetyksi jkpp-tieksi
45 keskusta Kaarleporinkatu Lybeckinkatu — Kreivi Tottin katu aluereitti katu 190 Jalkakaytavan leventaminen yhdistetyksi jkpp-tieksi
46 keskusta Kreivi Tottin katu koko katu aluereitti katu 577 uusi korotettu yhdistetty jkpp-tie
47 keskusta Sollefteankatu Kirkkotie — Topeliuksenpuistikko paareitti katu 144 uusi korotettu yhdistetty jkpp-tie
48 Kovjoki Kovjoentie Frillmossantie —vt 8 aluereitti tie 7538 pientareiden leventaminen
49 Munsala Veksalantie Pohjoinen munsalantie — Suoméaentie aluereitti tie 1150 uusi korotettu yhdistetty jkpp-tie X
50 Munsala Hirvlaxintie Pohjoinen munsalantie — Monantie aluereitti tie 5580 kunnossapitoluokka?
51Munsala Eteldinen Munsalantie nyk. vayld —vt 8 paareitti tie 6050 pientareen leventaminen?
52Mona vt 8 kunnan raja — Eteldinen munsalantie padreitti tie 5070 pientareen leventdminen?
53Jepua Kirkkotie koko tie aluereitti tie 4320 kunnossapitoluokka?
54 Jepua vt19 Kirkkotie — vt 8 paareitti tie 1760 uusi erillinen yhdistetty jkpp-tie X
55 Ytterjeppo mt 749 vt 8 — Juuttaantie paareitti tie 4020 uusi erillinen yhdistetty jkpp-tie X
56 Ytterjeppo vt 8 mt 749 — Svinbacken aluereitti tie 2221 uusi erillinen yhdistetty jkpp-tie X
Luoto
nro Alue katu/tie osuus status hall.luokka pituus (m) alustava toimenpide-ehdotus kaavassa
57Holm Fagerndsvagen (mt 7495) Hannulatie-Séderholmsvagen aluereitti tie 2510 uusi korotettu yhdistetty jkpp-tie/pientareen leventdminen X
58 Bosund Byvagen (mt 17981) mt749 — nykyinen jkpp aluereitti Katu 350 uusi korotettu yhdistetty jkpp-tie/kylatie X
5 Visterby Viésterbyvagen (mt 17979) nyk jkpp — Krokvagen aluereitti tie 1300 uusi erillinen yhdistetty jkpp-tie
X
60Holm Kackurvagen (mt17969) nyk jkpp — Svedevagen aluereitti tie 1700 uusi korotettu yhdistetty jkpp-tie X
61 Holm Rénnvagen koko katu aluereitti katu 382 uusi korotettu yhdistetty jkpp-tie X
62 Litens Litensvagen mt 749 — Sann aluereitti katu 870 uusi korotettu yhdistetty jkpp-tie X
63 Risohall Risvagen mt 749 — Ris6hall aluereitti tie 450 uusi korotettu yhdistetty jkpp-tie X
64 Ris6n Hannulavagen mt 749 — Sandgrundsvéagen aluereitti katu 2174 uusi erillinen yhdistetty jkpp-tie X
65 Nés Nésvagen Koko katu aluereitti Katu 800 uusi korotettu yhdistetty jkpp-tie X
66 Risohall Risohallvagen (mt17963) - aluereitti Tie 3300 uusi korotettu yhdistetty jkpp-tie X
67 Fagernas Fagerndsvagen (mt17971) - aluereitti Tie 1000 uusi korotettu yhdistetty jkpp-tie X
Petarsaari
68 Faboda Lillasandintie koko tie aluereitti tie 2670 liikenteen rauhoittaminen

[Muut Pietarsaaren toimenpiteet Afryn suunnitelman mukaan
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Tiivistelma tuloksista
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Vastaajien ikdjakauma (N=1 775) verrattuna
seudun ikdjakaumaan

Yleista

S0% 852
e N\ 40%
Suurin osa vastaajista (68 %) ilmoitti olevansa 5239 °69
Asukaskysely oli auki kesdn ajan 9.6.-31.8.2022. tydssakdyvid. 12 % oli elikelsisid ja 6 % koululaisia. | %% 11593 1406 11592
(N=1780) 20%
Kyselyn aukioloa jatkettiin alkuperaisesta 156 198
. . 10%
suunnitelmasta elokuussa alhaisten Kysely tavoitti hyvin 18—64-vuotiaat ja heikommin I
vastaajamaadrien takia. \_ alaikdiset ja yli 64-vuotiaat. ) 0%
Alle 18-vuotta 18-44 vuotta 45-64 vuotta Yli 64 vuotta
Kyselyyn saatiin 1 700 vastausta. Eniten vastauksia B Osuus vastaajista (%) W Osuus viestdsts (%)
tuli Pederséren kunnasta.

/ Vastaajat kunnittain (N=1689) \

Alueet joilta vdhintddn 50 vastaajaa:

NVKARLEBY Postinumeroalue
UUSIKAARLEPYY Pietarsaari Keskus
193 1,7 % (Pietarsaari)
Uusikaarlepyy Keskus
'“ 184 4,5 % (Uusikaarlepyy)
Kruunupyy Keskus
172 6,1 % (Kruunupyy)
PIETARS AR Skutnas—Vastermalm
75 1,6 % (Pietarsaari)
72 10,6 % Purmo (Pederséren kunta)
67 3,9 % Teerijarvi (Kruunupyy)
50 10,1 % Lillby (Pederséren kunta)
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Liikkumistottumukset

Kysymys: “Kuinka usein kéytdt
oheisia kulkutapoja?”

( Demografisesti painottamaton A
vastaajien kulkutapajakauma
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Tyytyvaisyys kulkutavoittain (alue)

Tyytyvé isyys ku I kuta poi h i n | Jalankulfu m Pyoraliikenne  m Joukkoliikenne  H Henkil6autoliikenne

3,9 - 3 38 3,8
3,5 3,5 ’ ’
3,4 33 33 3,4 35 3,5
3,0 29

2,6

Pietarsaaresta l6ytyy seudun tyytyvaisimmat jalankulkijat. Luodon pienet vastaajamaarat 21 24, 2,323 21 2,2
e et ataissepgae .. . . ’ 1,9 ’ ’

eivat valttamatta kerro koko totuutta kunnassa liikkumisen tilasta.
Tyytymattomimpia jalankulkuun ja pyoraliikenteeseen ollaan Pedersoressa ja
Uudessakaarlepyyssa.

Seutu Pietarsaari Pedersoren  Uusikaarlepyy  Kruunupyy Luoto

kunta

Tyytyvaisyys kulkutavoittain (ikdryhma)

M Jalankulku  m Pyordliikenne  ®Joukkoliikenne  m Henkildautoliikenne

3,5 35 36 34 35 35 35 35 34
Koko seutu 552 556 410 545 3,2
Pietarsaari 114 110 79 111 2,6 2,7 2,7 55 2,6

’

Pederscre 166 171 132 166 2,1 2,1 2,1 2,2
Uusikaarlepyy 128 131 98 128
Kruunupyy 89 91 65 84
Luoto 88/ 31 22 BS)
Alle 18-vuotiaat 37 37 85) 34
18-44-vuotiaat 293 298 215 299

45-64-vuotiaat 180 180 135 169

S | . 57 3 Seutu Alle 18-vuotta 18-44 vuotta 45-64 vuotta Yli 64 vuotta
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Kysymykseen vastanneet

T
Parannettavaa jalankulussa Ghoseus 712

Pietarsaari 142

Pedersére 201

s e e .. \ . .. . N . . s i e .. Uusikaarlepyy 148

Kysymys: ”Mikd saisi sinut kédvelemddn nykyisté enemmdn arjen matkojasi Pietarsaaren seudulla?” Voit valita enintdéén kolme tdrkeintd syytd. 29
Kruunupyy 1

Vaylien kunnossapito ja jalankulkuvaylien turvallisuus saavat kaikissa kunnissa paljon kannatusta. Jalankulun ja pyoraliikenteen erottelua toiv: Luoto 44

Pietarsaarella.

80%
71%
70%

60% 56%
55%

50% 51%
50% 47%
41%

40%
30%
20%
10%

0%

Osuus vastaajista (%)

<o 53%53% 529
3
37%
28% 29%
23%
21% 20% 20%
1 18%qgy,  18% o
) 15% 16% 7% 15%  16% -
14% 14% 13% 14% 12% e w
. 6 11% 11% 12%
11% 10% [ 10% 117 10% ’ 9% 1%
5
8% B 79 ; 6% 7% 8% 6 o
“ I I - I I . 0 I I T

Parempi talvikunnossapito  Turvallisemmat kavelyreitit Esteettomyyden Jalankulkijoiden ja Oma asennemuutos Enemman penkkeja Muu syy Tyopaikallani olisi Madaranpaassani olisi
(auraus ja hiekoitus) parantaminen pyorailijoiden erottaminen keskeisten reittien varrelle lainattavissa auto tai pyora  asialliset pukeutumis- ja
toisistaan omille vaylilleen tybasiointia varten, jotta suihkutilat

minun ei tarvitse kayttaa
omaa autoa tydpdivdn

Seutu Pietarsaari M Pedersoren kunta M Uusikaarlepyy ®Kruunupyy M Luoto aikana.
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Kysymykseen vastanneet

T
Parannettavaa pyoraliikenteessa ohoseuts 662

Pietarsaari 121
Pedersére 193
P R ... . .. . . g . e oy Uusikaarlepyy 148
Kysymys: ”Mikd saisi sinut pyordilemddn nykyisté enemmdn arjen matkojasi Pietarsaaren seudulla?” Voit valita enintddn kolme térkeintd syyt
Kruunupyy 128
Vaylien kunnossapito, pyoravaylien turvallisuus ja hyva opastettavuus saavat kaikissa kunnissa paljon kannatusta. Jalankulun ja pyoraliikentee Luoto 43
eniten Pietarsaarella.
90%
80%
80%
71%
70% 7% 66%
= 63%
SE o N 58% 60%
*E 60% 56% 4%
50%
= cho 48% 43% M 1o,
E 50% a5% 43%42%
S 40% 36%
3
0,
a 30% 23% 23%
o 20% 19%
20% 13% 12% 13%
10% 1% gy gy 12% w0, . 0% 9% o 9% 9% 9%
10% 6% g 45 5% 5% 5% 7%I % T " % 75 6% 7% 595 5% 45, 7% 7 s%l o 7%
o =mmm 000N =HNZ inl «uul [lm=fl Neinil
Turvallisemmat Sujuvammat pyordilyreitit Selkeampi opastus (esim. Jalankulkijoiden ja Parempi pyorapysakainti Parempi Maaranpaassani olisi Tyopaikallani olisi Oma asennemuutos Muu syy
pyorailyreitit opasteviitat) pyorailijoiden maaranpaadssa talvikunnossapito (auraus asialliset pukeutumis- ja lainattavissa auto
pyorailyreiteilld erottaminen toisistaan ja hiekoitus) suihkutilat tyGasiointia varten, jotta
omille vaylilleen minun ei tarvitse kayttaa
omaa autoa tydpdivan
aikana.
Seutu Pietarsaari M Pedersoren kunta M Uusikaarlepyy B Kruunupyy B Luoto
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Parannettavaa joukkoliikenteessa

Kysymys: ”Mikd saisi sinut liikkkumaan nykyistd enemmdn joukkoliikenteellé arjen
matkojasi Pietarsaaren seudulla? Voit valita enintéén kolme térkeintd syytd.”

Joukkoliikenteen tarjonta ei monin paikoin ole nykyisin riittava.

80%

71%

70%
2 63%

0% 9:80%
53%
48%
50% 44% 45%
A0%
40%
30%
25%
20%09%

20% %
10% I I I

0%

Kayttamallani reitilla olisi
ylipdataan tarjolla
joukkoliikenneyhteys

Osuus vastaajista (%)

Joukkoliikenteen vuoroja
olisi enemmin tarjolla

Joukkoliikennetta olisi
tarjolla myés ilta- ja

enemman

JAKOBSTADSREGIONEN
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Joukkoliikenteen kaytto olisi

viikonloppuaikaan nykyista

32%

Ao i

24%
21%
19%
6%
147 13% 2% 13%

1141 /100 g 10% 11%

%1% 3

II IS%

Bussipysakki sijaitsisi
|shempsni kotiani tai

Minulla olisi enemmén
tietoa

Voisin luottaa aikatauluihin
edullisempaa

maaranpaatani joukkoliikenneyhteyksistd,
aikatauluista ja/tai hinnoista
Seutu Pietarsaari M Pederséren kunta

1“’ 0%,

6%II

Matka kestaisi nykyista
vahemman
joukkoliikenteella

B Uusikaarlepyy B Kruunupyy

6% 5o,6%50;

Oma asennemuutos

5%

W Luoto

4% 6% ”
o
3% 29 3%
L] [
Muu syy

3%3%4%3%39,

EEn”

Tyopaikallani olisi
lainattavissa auto
tyOasiointia varten, jotta
minun ei tarvitse kayttaa
omaa autoa tyopaivan
aikana.

Kysymykseen vastanneet

T

556

Pietarsaari 97

Koko seutu

Pedersére 167

Uusikaarlepyy 120

Kruunupyy 110

Luoto 38

s 2%2053% o 1o 3%3%
242/2/.0%0% 160%1/71%
o

Auton tai pyéran
liityntapysakainti olisi
mahdollista pysakin
|aheisyydessa

Kéyttamaani reittiin ei
sisaltyisi vaihtoja




Kysymykseen vastanneet

i v |
Kehittamistyon tavoitteet Kokoseuts 776

Pietarsaari 154
Pedersore 228
I . e . . s i e . s . . . s Uusikaarlepyy 169

Kysymys: “Mitka ovat mielestasi tarkeimpia teemoja tai tavoitteita kestavan lilkkkumisen edistamiseksi? Voit valita enintdadan kolme
vaihtoehtoa.” Kruunupyy 141
Luoto 50

Pyorailyn sujuvuus ja joukkoliikenteen palvelutaso nousevat kautta seudun tarkeimmiksi kestavan liikkkumisen tavoitteiksi.

90% 5
° 84%30;

0% 7% %
69%
70%
60%
60%
50% 46%
40% 9@4930%
35984% 3%
. 30% 29%
5
30% 24% 25% 3904% 23%  23%
21% 0, 21% 21%
) ) 20% 18% 17%
20% 16% 4% 139 14916% 14% 0 13%
12%011% 1000 11% " 11%g,, 12% 11% 10042% 0 11% °10% 10% 10%
10% o J I & 8% 8% &% 5 o 7% 8% 5% 6% gy, % %
] ][] Iz inlin ]| T
0% - - .

Osuus vastaajista (%)

Pyoraliikenteen Joukkoliikenteen Henkil6autojen Liikkumisympariston Autoliikenteen Pyorapysakoinnin Jalankulun ja Liityntapysakainnin ja Liikenteen Jokin muu Asumisen ja
sujuvuuden palvelutason uusiutuvien esteettomyyden ja rauhoittaminen tai kehittaminen pyoraliikenteen pitkdmatkaisen hiilidioksidipaastojen ja palveluiden tiivis
parantaminen parantaminen (esim. kayttovoimien viihtyisyyden rauhallisen lilkkumisen palveluiden ja erottelu toisistaan joukkoliikenteen muiden haittojen sijoittelu nykyiseen

vuorojen maara, lisddminen parantaminen alueiden toteuttaminen tyopaikkojen kehittdminen vahentaminen kaupunkirakenteeseen
liikennaintiaika, matka- yhteydessa

aika, pysakkien laatu)

Seutu Pietarsaari M Pedersoren kunta M Uusikaarlepyy B Kruunupyy H Luoto
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Uudet hankinnat

Kysymys:
”Oletko harkinnut seuraavien asioiden hankintaa? Voit valita
useita.”

Innokkuus sahko- tai hybridiautoon tippuu ian myo6ta. Vanhemmat
vastaajat ilmaisevat kuitenkin innokkuutta sahképyo6ria kohtaan.

Kysymykseen vastanneet (alle
40 vastaajan luokat punaisella)

Koko seutu 445
Pietarsaari 76
Pedersore 138
Uusikaarlepyy 103
Kruunupyy 83
Luoto 30
Alle 18-vuotiaat 23
18-44-vuotiaat 248
45-64-vuotiaat 142
Yli 64-vuotiaat 3 2
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Osuus vastaajista (%)
S
o
N

Osuus vastaajista (%)
N
o
X

Uusien asioiden harkinta (alue)

68%
63% 64% ° 67%7%

58% 58%
53%

1%
59%1% 58%79

18%

16%
1% g0, 13% . ’ 12%
6 8% 8% 7% w6 7% 7%
5%6%
0,
I4% 3% 3% o IM 3%

Seutu Pietarsaari Pedersoren kunta  Uusikaarlepyy Kruunupyy Luoto

B S3hko- tai hybridiauto
Sahkoavusteinen polkupyora
B Sahkopotkulauta tai muu sahkdavusteinen kulkuvéline
B Joukkoliikenteen sarja- tai kausilippu
W Liikkumiseen liittyva mobiilisovellus

Uusien asioiden harkinta (ika)

68% 71% 69%

63% 61%

58%

49%
43%
35% 34%
30%

17%
11% 9% 11%

I4%
[

Seutu Alle 18-vuotta

%

8
5%
iz

18-44 vuotta

8% 7%

2%
i_n

45-64 vuotta

0%

Yli 64 vuotta




Uusien asioiden kokeilu (alue)

Uudet kokeilut

_50%
X 41%
T 40% % 35% 37% 359  35% =
b 35% ° ° ° 219, 33%
= 0,
Kysymys: S 300 27% Te 2w 30 28%
.. . . . . . . 0 24%
”Oletko viimeisten 12 kk aikana hankkinut jonkin seuraavista s 22% 1
.« . . . . ” %) 0,
asioista? Voit valita useita. 3 20% - 13%
wv
© 10% 6% 7% 69, 6%, 8%8% 7%7%
Vastaajamaarat tippuivat kyselyn loppupuolelle jo alle 200. Eniten 3% % II ..
vastaajat olivat kokeilleet sahkdavusteista polkupyoraa (35 %) ja 0%

liikkumiseen |iittyvéé mobiilisovellusta (35 %)_ Seutu Pietarsaari Pedersoren kunta  Uusikaarlepyy Kruunupyy Luoto

B S&hko- tai hybridiauto
Sahkoavusteinen polkupyora
M Sahkopotkulauta tai muu sahkoéavusteinen kulkuvaline
W Joukkoliikenteen sarja- tai kausilippu
m Liikkumiseen liittyva mobiilisovellus

Uusien asioiden kokeilu (ika)

Kysymykseen vastanneet (alle

40 vastaajan luokat punaisella) 60%
50%
Koko seutu 179 . ’ 43% 43%
Pietarsaari 32 X
= 38%
Pederscre 54 g 40% 35% 35% 36% 339
= 32% 30% °
i © 0 o
Uusikaarlepyy 34 g 30% 27% 29% 28%28%
Kruunupyy 36 r>u
%)
Luot:
uoto 15 3’ 20% L%
Alle 18-vuotiaat 14 o 10% 12%
o, o, o/ QO
18-44-vuotiaat 93 10% I 6% 7% 5% 8% 8% 8% 8%
45-64-vuotiaat 60 I I 0% I I I
o% [ ;
Yli 64-vuotiaat 12 ©°
Seutu Alle 18-vuotta 18-44 vuotta 45-64 vuotta Yli 64 vuotta
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Miellyttavat merkinnat ruudussa

90

80

70

60

50

40

20

10

Miellyttavat ja epamiellyttavat paikat

Miellyttavat ja epamiellyttavat karttamerkinnat seudulla
Merkinnat aggregoitu 1 km X 1 km ruudukkoon

Pietarsaaressa on monia ns. helmis,
joita pidetdan paljon enemman
miellyttavind kuin epamiellyttavina o

Enemmdn miellyttdvié

merkintéjé kuin
epdmiellyttdvié AT
T Pietarsaari
AT A Uusikaarlepyy

il M Kruunupyy

o M Pedersére
" Tarkennettu kuvaaja oikealla

Enemmdn epdmiellyttdvié @ Luoto
merkintdjé kuin
u miellyttévid
[ |
[ ]
A
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Epamiellyttavat merkinnat ruudussa
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30

N N
o ]

Miellyttavat merkinnat ruudussa
=
(95

10

Miellyttavien ja epamiellyttavien karttamerkint6jen tarkastelua varten

Pietarsaaren seutu jaettiin 1 km kertaa 1 km kokoisiin ruutuihin.
Ruutuihin sijoittuvien karttamerkintojen maara nakyy alla kuvaajissa.

Miellyttavat ja epamiellyttavat karttamerkinnat seudulla
Merkinnat aggregoitu 1 km X 1 km ruudukkoon
Kuvaajassa vain alle 35 miellyttavan tai epamiellyttavan merkin ruudut

|
Enemmdn miellyttdvid
merkintdjé kuin m
epdmiellyttdvid
(] Pietarsaari
A A Uusikaarlepyy
B Kruunupyy
M Pedersore
- [ | Enemmdn epdmiellyttévié ® Luoto
- - - mt.erkmt?jq"kum
miellyttévid
A A H o
® | | A |
| |
A |
H A EOR |
HE A K [ | A [ |
= = , = = , , = - Pederséreen merkittiin paljon
EEEen B EE E = - epamiellyttavia kohteita
5 10 15 20 25 30 35

Epamiellyttavat merkinnat ruudussa
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Miellyttavat ja epamiellyttavat paikat Tt e
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Vaaranpaikat (562 merkintaa)

Raatihuoneenkatu X Pietarinpuistikko
”Toyssyt naihin risteyksiin,
yksikaistaiset, jolloin
jalankulkijoille/py6 Gille leveampi

Vaaranpaikat koskettavat vastaajien mukaan kulkuvyla.”

kulkutapoja seuraavasti.

45-64 vuotias pdivittdin kédvelevd ja

. Yksittéisia merkintoja

Useita merkintoja

Taustakartta:
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Ramboll Finland Oy
16.08.2022
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. Yksittdisia merkintoja
Useita merkintoja

Taustakartta:
© Maanmittauslaitos, 2022

Pyoradily-yhteys puuttuu (700 merkintaa)

Ramboll Finland Oy
16.08.2022

Vastaajat antoivat 962 merkintaa. Saman vastaajan
vhdelle vaylalle tihedan asetetut merkit on
harvennettu ettei yhden vastaajan nakemys erotu
[ampdokartalla liilan vahvasti. Limpdkartalla on esitetty
700 karttamerkintaa.
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Yksittaisia merkintoja

Kavely-yhteyden puute (237 merkintaa

Taustakartta:
Useita merkintoja © Maanmittauslaitos, 2022

| Ramboll Finland Oy
26.09.2022

Kavelyn yhteyspuutteiden merkint6ja on pyorailyn
yhteysmerkint6jen tapaan harvennettu 237
merkintaan.

MAPEDERSORE .



Pyorapysakointipuute (49 merkintaa)

31 merkintaa Pietarsaaressa (kartta oikealla)

Kommentteja:

”Koko keskusta oikeastaan haasteellinen paikka 16ytdd
hyvdd ja turvallista pyérépysdkaointitilaa!”

”Finns ingen cykelparkering hdr i den hdér delen av
Skolparken, endast nagra cykelstdll nérmare stan.
Kunde man géra ndgon slags ldst cykelstdlle hdr ifall
man vill gé runt pa stan.”
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Paikalliset helmet
(179 merkintaa)

Suurimmat keskittymat

1. Gamla Hamn, Kittholmen (Pietarsaari)

2. Nykarleby Alv, Floraparken, Topeliusparken
(Uusikaarlepyy)

Lillsand (Pietarsaari)

Terjarv (Kruunupyy)

5. Brannasforsen, Stinasholma (Pedersore)
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Yksittaisia merkintoja

Taustakartta:
Useita merkintoja © Maanmittauslaitos, 2022

Liilkenteen rauhoittaminen, seutu
(179 merkintaa)

Ramboll Finland Oy

26.09.2022
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Kestavan liikkumisen kehittamiskohde (87 merkintaa)

Lahes kaikki vastaukset ovat tekstikenttien perusteella jalkakaytavien tai pyorateiden puutteita.

Muuten:

 Lisaa joukkoliikennettda Uuteenkaarlepyyhyn (2 kpl vastauksia)

 Lisaa joukkoliikennetta Uusitien ja Pietarsaaren keskuksen valilla (1 kpl)

 Lisaa joukkoliikennetta Larsmon ja Pietarsaaren valilla (1 kpl)

* Pyorahuoltopiste Uudenkaarlepyyn keskustaan (1 kpl)

* Pietarsaaren keskustassa on vaikea liikkua pyoratuolilla (1 kpl)

* Etenkin Peramiehenkadulta ja Isokadulta on vaikea paasta kauppoihin

* Pietarsaaren keskustassa (Jaakonkadun, Asematien ja Kauppiaankadun nurkka) voisi olla liityntapysakaointia ja kimppakyyteja
palveleva autopysakointi (1 kpl)

* Sahkopotkulaudat Pietarsaareen (1 kpl)

* Pietarsaaren keskustassa: “Pyoriillé liikkuminen keskustassa etusijalle! Autot ohjattava pysékointialueille tai -luoliin. Liikenne
esim. marketteihin ohjattava keskusta pois. Enemmdadn korotettuja suojateitd jotka hillitsevit ajonopeuksia. Samoin erilaiset
katujen kaventamiset”
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HEAT-
laskenta

kulkutapajakaumilla

kaupunkisuunnittelua

*Lahtotietojen tuottamiseen laajempia taloudellisia laskelmia varten osana

WHO:n kehittdma HEAT-tyokalu (Health Economic Assessment Tool) on
menetelma, jolla voidaan laskea kavelyn ja pyoraliikenteen
vhteiskuntataloudellinen arvo.

HEAT-menetelman perusta on aktiivisen liikkumisen tuomien
terveyshyotyjen taloudellinen arviointi aikuisikaisella vaestolla
kokonaiskuolleisuuden kautta.

Vuonna 2009 julkaistu verkkopohjainen laskuri

( ) perustuu monitieteellisen
asiantuntijaryhman kokoamaan ja vertailemiin kuolleisuuslukuihin ja
ihmishengen tilastollisiin arvoihin. Vuonna 2017 tyokaluun on lisatty fyysisen
aktiivisuuden rinnalle onnettomuusriskin, CO,-padstdjen ja ilmansaasteiden
taloudellisen saaston arviointi kulkumuotomuutosten myota.

Tyokalun kayttokohteita ja laskennan tuloksia voidaan soveltaa esimerkiksi: Laskenta vastaa kysymykseen
*Uuden pyoraily- tai kavelyinfrastruktuurin suunnittelun perustelussa
*Kuolleisuuden vahenemisen taloudelliseen arviointiin nykyisilla ja tavoitelluilla

”Kuinka suuri rahallinen hyéty
terveysvaikutuksista saadaan kuolleisuuden
vdhenemisen kautta, jos kdvely- ja
pyordilymatkat lisddntyvét 30 % :lla
vuodesta 2022 vuoteen 2035 mennessd?”


http://www.heatwalkingcycling.org/

Tyokalun
rajaukset

Tarkoitettu tavanomaiseen ja saannolliseen kayttaytymiseen kohdistuvan
vaikutuksen arvioimiseen vaestotasolla.

Arvioitavaan kohderyhmaan kuuluvat aikuiset (pyorailyn osalta 20—64-
vuotiaat ja kavelyn osalta 20—74-vuotiaat).

HEAT-laskenta ottaa huomioon vain liikunnan maaran lisaantymisen
aiheuttamat muutokset kuolleisuuteen,

mutta ei esimerkiksi sairauspoissaolojen tai ennenaikaisten elakditymisen
vahenemisen vaikutuksia.

Laskentatyokalu olettaa pyorailyn olevan lineaarisessa suhteessa
kuolleisuuteen eli aktiivisen liikkumisen maaran kasvaessa myds mahdollisuus
kuolla mista tahansa syysta vahenee samassa suhteessa tiettyihin raja-
arvoihin saakka.



Laskelman lahtotiedot

ﬁo‘ M HLT 2016 matkamdadridit kéivelylle ja pyériiilylle, Iihtékohtana
o‘ro v.2022 ja vertailuajankohtana v.2030

€ Ihmishengen tilastollinen arvo: 2 766 677 €

Ldahde: Tieliikenteen onnettomuuskustannusten tarkistaminen,
Trafi 5/2016

Populaatio ja kuolleisuus: Tilastokeskus. Kuolleisuus laskettu
@ 5 vuoden keskiarvona.

112




Pietarsaari

Ennenaikaisen kuolleisuuden vihenema Laskennallinen hyoty
(hlo)

Vuoteen 2030 Vuoteen 2030 (sis. 3,5 % diskonttaus)

Pyoraily 0.099 275000 € 1,84 M€

Kavely 0,67 54 1,86 M€ 12,4 M€

Pyorailyn maaran kasvaminen 30 % tavoitteen mukaisesti merkitsisi vuoteen 2030 mennessa:
» Reilun 275 000€:n suuruisia vuotuisia hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myota. Vuoteen 2030 mennessa

hyoty olisi 1,84 M €.
Kavelyn osalta 30 % kasvutavoitteen saavuttaminen merkitsisi:
» Yli 1,8 M €:n suuruisia vuotuisia hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myota. Vuoteen 2030 mennessa hyoty

olisiyli12,4 M €.

Yhteensa saastot kavelyn ja pyorailyn lisdantymisesta olisivat siis 2,14 M € vuodessa.
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Luoto

Ennenaikaisen kuolleisuuden vihenema Laskennallinen hyoty
(hlo)

Vuoteen 2030 Vuoteen 2030 (sis. 3,5 % diskonttaus)

Pyoraily 0,0064 0,951 17 800€ 119 000€

Kavely 0,52 54 180 000€ 1,2 M€

Pyorailyn maaran kasvaminen 30 % tavoitteen mukaisesti merkitsisi vuoteen 2030 mennessa:
» Lahes 18 000€:n suuruisia vuotuisia hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myo6ta. Vuoteen 2030 mennessa

hyoty olisi 119 000 M €.
Kavelyn osalta 30 % kasvutavoitteen saavuttaminen merkitsisi:
» Yli 180 000€:n suuruisia vuotuisia hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myota. Vuoteen 2030 mennessa hyoty

olisiyli 1,2 M €.

Yhteensa saastot kavelyn ja pyorailyn lisdantymisesta olisivat siis Iahes 200 000€ vuodessa.
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Pedersore

Ennenaikaisen kuolleisuuden vihenema Laskennallinen hyoty
(hlo)

Vuoteen 2030 Vuoteen 2030 (sis. 3,5 % diskonttaus)

Py&raily 0,027 76 200€ 508 000€

Kavely 0,21 1,17 591 000€ 3,95 M€

Pyorailyn maaran kasvaminen 30 % tavoitteen mukaisesti merkitsisi vuoteen 2030 mennessa:
» Reilun 76 000€:n suuruisia vuotuisia hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myota. Vuoteen 2030 mennessa

hyoty olisiyli 0,5 M €.
Kavelyn osalta 30 % kasvutavoitteen saavuttaminen merkitsisi:
» Lahes 600 000€:n suuruisia vuotuisia hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myo6ta. Vuoteen 2030 mennessa

hyoty olisi lahes 4 M €.

Yhteensa saastot kavelyn ja pyorailyn lisdantymisesta olisivat siis lahes 667 000€ vuodessa.
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Uusikaarlepyy

Ennenaikaisen kuolleisuuden vihenema Laskennallinen hyoty
(hlo)

Vuoteen 2030 Vuoteen 2030 (sis. 3,5 % diskonttaus)

Py&raily 0,022 61 800€ 413 000€

Kavely 0,13 1,1 370 000€ 2,47 M€

Pyorailyn maaran kasvaminen 30 % tavoitteen mukaisesti merkitsisi vuoteen 2030 mennessa:
» Lahes 62 000€:n suuruisia vuotuisia hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myo6ta. Vuoteen 2030 mennessa

hyoty olisi yli 410 000€.
Kavelyn osalta 30 % kasvutavoitteen saavuttaminen merkitsisi:
» 370 000€:n suuruisia vuotuisia hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myo6ta. Vuoteen 2030 mennessa hyoty

olisi lahes 2,5 M €.

Yhteensa saastot kavelyn ja pyorailyn lisdantymisesta olisivat siis lahes 432 000€ vuodessa.
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Kruunupyy

Ennenaikaisen kuolleisuuden vihenema Laskennallinen hyoty
(hlo)

Vuoteen 2030 Vuoteen 2030 (sis. 3,5 % diskonttaus)

Py&raily 0,027 75 800€ 506 000€

Kavely 0,15 1,2 422 000€ 2,82 M€

Pyorailyn maaran kasvaminen 30 % tavoitteen mukaisesti merkitsisi vuoteen 2030 mennessa:
» Lahes 76 000€:n suuruisia vuotuisia hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myo6ta. Vuoteen 2030 mennessa

hyoty olisi yli 0,5 ME.
Kavelyn osalta 30 % kasvutavoitteen saavuttaminen merkitsisi:
» Yli 420 000€:n suuruisia vuotuisia hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myota. Vuoteen 2030 mennessa hyoty

olisiyli 2,8 M €.

Yhteensa saastot kavelyn ja pyorailyn lisdantymisesta olisivat siis Iahes 0,5 M€ vuodessa.

. JAKOBSTADSREGIONEN
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Huomioita

Kulkutapojen muutos asetettujen tavoitteiden mukaiseksi kavelya ja pyorailya suosivaksi toisi merkittavia
saastoja fyysisen aktiivisuuden lisdantymisen kautta vuosittain jo pelkastaan tyoikaisen ikdluokan
ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myota.

Koska laskentamenetelma ei huomioi esimerkiksi sairastavuudessa tapahtuvia muutoksia lisadantyneen
liikkkumisen myota, eika ennenaikaisen elakditymisen vahenemista, kulkumuotojakauman muutoksen
tuomat saastot voivat olla todellisuudessa esitettya merkittavastikin mittavammat.

HEAT-laskenta olisi tehtavissa myos liikkenneonnettomuuksien ja paastojen osalta. Niiden vaikutus on
kokemusperaisesti verrattain vahainen verrattuna fyysisen aktiivisuuden tuottamiin hyotyihin.

Laskentatyokalua kaytettdaessa tulee huomioida, etta HEAT-menetelma ei sellaisenaan ota huomioon
onnettomuusriskin muutoksia kulkutapojen kdayton muutosten myota (ns. Safety In Numbers -ilmio) eika
ajoneuvoteknologian kehitysta.
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LIVCY by Ramboll -elavyysanalyysi

Pietarsaaren seudun erilaisten palveluiden merkittavyytta,
monipuolisuutta ja alueiden kaveltavyytta on arvioitu hyédyntamalla
Rambollin kehittamaa LIVCY-eldavyysanalyysia. Analyysin pohjana on
paikkatietoaineisto, johon on koottu lukuisista avoimista tietokannoista
tietoa kaupallisten ja julkisten palveluiden, joukkoliikenteen pysakkien,
urheilu- ja liikuntapalveluiden, viheralueiden seka kulttuuripalveluiden
sijainnista.

Aineistoa on painotettu niiden merkittavyydella keskimaaraisen
arkiliikkumistarpeen kannalta seka alueella sijaitsevan vaestomaaran
mukaan. Nain muodostuva LIVCY-kokonaisindeksi kuvaa alueen
palveluiden monimuotoisuutta ja saavutettavuutta kavellen.

Livcy auttaa I6ytamaan alueen vahvuudet ja vetovoimatekijat seka
tunnistamaan kehityskohteet. Tieto palveluiden saavutettavuudesta
helpottaa kaupunkeja ja kuntia ymmartamaan monipuolisesti eri
alueidensa tarpeita. Livcy:n tuloksista paatoksentekijat, suunnittelijat ja
sijoitusyhtiot saavat tyonsa tueksi helposti omaksuttavan indeksin
kaupunkialueen eldavyydesta.

JAKOBSTADSREGIONEN
PIETARSAAREN SEUTU



LIVCY-tarkastelu: o
. . e ee SAAVU'I:ET'I’AYUUS, LIVCY yleisindeksi
Arjen palveluiden kestava saavutettavuus ETAISYYS LAHIMPAAN, MIN

LIVCY-tarkastelussa keskiossa on alueen elavyys ja sujuva arki asukkaiden nakokulmasta.
Tarkastelussa alue saa indeksiluvun 0—100 kuvaten, miten hyvin erilaiset arjen palvelut ovat
saavutettavissa kavellen (Iaheisyys ja monipuolisuus). Mitd monipuolisemmin lahistélta 16ytyy
palveluita, sitd enemman ymparisto aktivoi kayttamaan palveluita kestavilla liikkkumismuodoilla
edistden asukkaiden terveytta seka alueen kokonaiselinvoimaa.

Indeksiluku Selite

Al < o pistlclaytv.et:cy 0 Heikko — palvelut eivat ole kavell tettavi O%
(0—100) niin, etts mita eikko — palvelut eivat ole kavellen saavutettavissa :
1ahempand palvelu o . SEKOITTUNEISUUS JATIHEYS,
sijaitsee, sitd enemman 55 Tyydyttava — lahes kaikki palvelut ovat pitkan LKM 15 MIN MATKAN SISALLA :
pisteita. Nolla pistetté saa, kdvelymatkan (25 min) tai pyoralla saavutettavissa Q
jos etdisyys on :
yli 3 km. 50 Kohtalainen — [ahes kaikki palvelut ovat alle 20 min
kavelymatkan etaisyydella
Palvelut on painotettu
arvioidun kayntiuseuden 70 E'Yval— Iahis kalk"k'l pa(;VT|I-l-Jt ovat alle 15 min '|H|'
perusteella > avelymatkan etaisyydella

saadaan yksi
kokonaissaavutettavuutta 85
kuvaava indeksiluku
0—100 ruudulle.

Erinomainen — [ahes kaikki palvelut ovat alle 10 min
kavelymatkan etaisyydella

Huippu — lahes kaikki palvelut ovat alle 5 min

% kavelymatkan etaisyydella

. JAKOBSTADSREGIONEN
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LIVCY-tarkastelun palvelukategoriat

[ @ So $® U e

Kauppa ja Koulutus- ja Liikenne ja Viheralueet Liikuntapalvelut Kulttuuri
palvelut terveyspalvelut liikkuminen
Kauppa ja palvelut Koulutus- ja terveyspalvelut Liikenne ja liikkuminen Viheralueet Liikuntapalvelut Kulttuuri
*  Apteekki * Peruskoulu » Julkisen liikenteen pysakki * Rakennetut viher- ja * Kuntokeskukset * Kirjasto
* Paivittaistavarakauppa * Lukio * Hyvan palvelutason virkistysalueet * Pallokentat *  Muu kulttuuripalvelu
e Laajan valikoiman * Paivakoti pysakki (vahintaan kolme * Virkistys- ja kuntoilureitit * Lahiliikuntapaikat (teatteri, elokuva, museo,
paivittdistavarakauppa * Terveyskeskus / -asema Iaht64 tunnissa) * Leikkipaikat * Uimapaikat ja -hallit konsertti)
(hyper- tai supermarket) * Jalankulku- ja
* Ravintola / kahvila pyordilyonnettomuudet
* Erikoiskauppa (mita vahemman 15 min
sateelld, sitda enemman
pisteita)

Pietarsaaren seutua tarkasteltiin erilaisten palvelukategorioiden kautta, joita hyddynnetdadan Rambollin kehittamassa LIVCY-tarkastelukehikossa. Ylla luetellut palvelut ovat talla
hetkella LIVCY:n saavutettavuuslaskelmissa kaytettavat toiminnot. Liikenne ottaa huomioon pysakkien vuorotarjonnan aikataulun mukaisella joukkoliikenteella. Pietarsaaren Vippari-
kutsujoukkoliikenne ei ole saavutettavuusanalyysissa mukana — puutteen merkitys on kuitenkin vahdinen kokonaisindeksissa.
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LIVCY-kokonaisindeksi

LIVCY-eldavyysindeksi on ns. yhdistelmaindeksi, joka laskee yhteen kaikkien kuuden eldavyyskategorian pisteet. Indeksi kuvaa alueen elavyytta pistevalilla
0-100 ja huomioi elavyyden kannalta keskeisia muuttujia. Indeksi laskee eldavyyden kokonaispistemaardaa huomioiden elavyyskategorioiden saavutettavuutta kavellen
ja intensiteettia eli palvelutiheyttd ja monipuolisuutta suhteessa alueen asukasmaaraan.

Pedersore : Luoto

Livcy-indeksi n

Pietarsaari

Livcy-indeksi ﬂ

Uusikaarlepyy Kruunupyy

Livcy-indeksi E Livcy-indeksi H Livcy-indeksi n

Kauppa ja palvelut

Koulutus- ja terveyspalvelut 63

Liikenne ja lilkkkuminen

Viherpalvelut

Liikuntapalvelut

Kulttuuri 45

Kauppa ja palvelut

Koulutus- ja terveyspalvelut 35

Liikenne ja lilkkkuminen

Viherpalvelut

Liikuntapalvelut

Kulttuuri 27

Kauppa ja palvelut

Koulutus- ja terveyspalvelut 26

Liikenne ja liikkkuminen

Viherpalvelut

Liikuntapalvelut

Kulttuuri 17

Kauppa ja palvelut

Koulutus- ja terveyspalvelut 32

Liikenne ja liikkkuminen

Viherpalvelut

Liikuntapalvelut

Kulttuuri 20

Kauppa ja palvelut

Koulutus- ja terveyspalvelut 20

Litkenne ja liikkkuminen

Viherpalvelut

Liikuntapalvelut

Kulttuuri 9
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LIVCY-kokonaisindeksi

Ohessa on kuvattu kunnan kokonaispisteet eri kategorioissa seka kuva kunnan keskustasta sekd sen maksimipisteet. Keskustojen alueella elavyysindeksi on selkeasti
korkeampi kuin kokonaispisteissa.

Pietarsaari o . Uusikaarlepyy —
' ; (kuntapisteet) 3

Livcy-indeksi E

(kuntapisteet)

Livcy-indeksi n

=}
Kauppa ja palvelut 70 Kauppa ja palvelut 37 i
e —
Koulutus- ja terveyspalvelut 63 Koulutus- ja terveyspalvelut 35 |/ NYKARLEBY
o, i L™ UUSIKAARLEPYY

Liikenne ja lilkkkuminen

= :
Liikenne ja liilkkuminen g %
0BS |
FARSAARI & S

Viherpalvelut Viherpalvelut

Liikuntapalvelut Liikuntapalvelut

Kulttuuri 45 Kulttuuri 27

Keskusta-alueen : Keskusta-alueen
maksimipisteet: 85 p maksimipisteet: 77 p
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LIVCY-kokonaisindeksi

Kruunupyy
(kuntapisteet)

i
Kauppa ja palvelut 29
Koulutus- ja terveyspalvelut 26
Liikenne ja liikkuminen
Viherpalvelut
Liikuntapalvelut

Kulttuuri 17

Keskusta-alueen
maksimipisteet: 72 p
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KRONOBY
KRUUNUPYY

Krokfors

“eaishaber L
=i < Asnm by dates

Pedersore

(kuntapisteet)
i
Kauppa ja palvelut 13
Koulutus- ja terveyspalvelut 32
Liikenne ja lilkkuminen

Viherpalvelut
Liikuntapalvelut

Kulttuuri 20

Keskusta-alueen
maksimipisteet: 45 p

\.,,..

m(ism\t
I etasalmi

Benhg
>
Pann

! iii;; [
[
g 2 allby e
S Kolppi

PEDERSORE
PEDERSOREN KUNTA

Forsby




LIVCY-kokonaisindeksi

Luoto

=7
(kuntapisteet) /E ]
ld\/ Kackur
Livcy-indeksi LARSMO
Vasteron Koy 3
_;Huhn LUOTO
Kauppa ja palvelut 21 \ : =
\\ Sandvik
! ! Byggmastil
Koulutus- ja terveyspalvelut 20 /
/ Petitens

Liikenne ja liikkuminen
Viherpalvelut
Liikuntapalvelut \

Kulttuuri 9

Keskusta-alueen
maksimipisteet: 55 p 14
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LIVCY-kokonaisindeksi

Pietarsaaren seudun kunnista Pietarsaari saa LIVCY-analyysissa korkeimman
kokonaisindeksiluvun (60) eli eldvyys alueella on kohtalaisella tasolla. Talldin lahes kaikki
palvelut ovat alle 20 minuutin kavelymatkan etaisyydella.

Muissa alueen kunnissa elavyysindeksi on tyydyttavalla tai heikolla tasolla, eli palvelut ovat

saavutettavissa lahinna pitkan kdavelymatkan (25 min) tai pyorailymatkan paassa tai autolla. ;9.;“-;

By .
Kartalla nakyvat ruututasolla analyysitiedot alueilla, joilla on myos vaestoa. Keskukset i .
erottuvat selkeasti hyvina pisteina palveluiden saavutettavuuden suhteen. Pietarsaaren Q - A’
keskustan ymparilla LIVCY-indeksi levittaytyy laajemmalle alueelle selvasti parempina '
tuloksina.
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[JprPietarsaaren seutukunnan kunnat

¢ ’X Taustakartta:
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Kokonaisindeksi Ramboll Finland Oy
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£ LIVCY: Kauppa ja palvelut

LIVCY mittaa alueen kaupallisia palveluita paivittdistavarakauppojen, apteekkien,
ravintoloiden, kahviloiden ja baarien, erikoistavarakauppojen ja -palveluiden seka
postipalveluiden osalta. Eldavyyden kannalta olennaista on palveluiden saavutettavuus, joka
mitataan kavelyetdisyytena minuutteina lahimpaan palveluun tiedossa olevaa tieverkostoa
pitkin. Lisdksi mitataan palveluiden tiheytta, silla alueen elavyys kasvaa, mita
monimuotoisempia palveluita siella sijaitsee.

KION S

£

B N S
KUty

Pietarsaari: 70 pistetta Q

3 “Benhas

Heinnainen

e

Uusikaarlepyy: 37 p.

Kruunupyy: 29 p.
Pedersére: 13 p.
Luoto: 21 p. fio

Seudun kunnissa elavyysindeksi painotettuna kauppaan ja palveluihin vaihtelee suuresti.
Pietarsaari erottuu suurimmilla pisteilla (70 p.), jolloin lahes palvelut ovat 15 minuutin
kdavelymatkan etdisyydelld. Pietarsaaren keskustassa kaupan palvelut ovat jopa
erinomaisella tasolla.

Postinumeroaluiden vililla asukkaiden saavutettavuus palveluihin saattaa vaihdella.

l:lPiétarsaaren seutukunnan kunnat A Taustakartta:
Peitto © Maanmittauslaitos

LIVCY-elavyysindeksi N

Kauppa ja palvelut Ramboll Finland Oy
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LIVCY: Koulutus- ja
terveyspalvelut

LIVCY mittaa alueen koulutus- ja terveyspalveluita kunnallisen ja yksityisen puolen
pdivakotien, peruskoulujen, lukioiden ja julkisen terveydenhuollon osalta. Elavyyden
kannalta olennaista on palveluiden saavutettavuus, joka mitataan kavelyetaisyytena
minuutteina lahimpadan palveluun tiedossa olevaa tieverkostoa pitkin. Lisdksi mitataan
palveluiden tiheytta, silla alueen eldvyys kasvaa, mitd monimuotoisempia palveluita siella
sijaitsee.

#4 T
EEKronQif® " v
KFueint 35/%1 g

E
i, :

Pietarsaari: 63 pistetta

SR N
7 SBennas i
\ Rennainen

Uusikaarlepyy: 35 p.
Kruunupyy: 26 p.
Pedersore: 32 p.

Luoto: 20 p. o Q.

v eJepua -

Seudun kunnissa elavyysindeksi painotettuna koulutus- ja terveyspalveluihin Pietarsaari
saa parhaimmat pisteet (63 p.), jolloin ldhes palvelut ovat alle 20 minuutin kdvelymatkan
etdisyydella.

Kartassa nakyy, etta koulutus- ja terveyspalvelut nostaa nakyviin myos pienempia
keskuksia ja niilla sijaitsevia palveluita.

[JrPietarsaaren seutukunnan kunnat

Postinumeroaluiden valilld asukkaiden saavutettavuus palveluihin saattaa vaihdella. Peitto £ P g =l
LIVCY-elavyysindeksi N
Koulutus- ja terveyspalvelut Ramboll Finland Oy
- 025 5 10 km 08.06.2022
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o% LIVCY: Liikenne ja liikkuminen

LIVCY mittaa alueen liikennetta ja liikkumista joukkoliikenteen palveluiden osalta. Talldin
huomioidaan alueella olevien hyvan palvelutason joukkoliikenteen pysakkien (yli 3 [ahtoa :
arkena klo 7-19) saavutettavuus ja maara. {5}

LONX

Pietarsaari: 25 pistetta KTEIU nt

Uusikaarlepyy: 21 p. !

8

N ro ‘ 3 %
7 SBennas e
Rannainen

Kruunupyy: 13 p.

Pedersore: 18 p.

Luoto: 23 p.
Seudun kunnissa elavyysindeksi painotettuna liikenteeseen ja liikkumiseen pisteet ovat ¢
tasaisempia kuntien valilla. Pietarsaari saa suhteellisen alhaiset pisteet (25 p.), jolloin palvelut Pt

ovat pitkdn kavelymatkan (25 min) tai pyorailymatkan padssa tai autolla saavutettavissa.
Luoto erottuu kategoriassa edukseen, silld sen pisteet ovat lahelld Pietarsaarta.

Postinumeroaluiden valilla asukkaiden saavutettavuus palveluihin saattaa vaihdella.

[JPietarsaaren seutukunnan kunnat

\ Taustakartta:
Peitto »’:‘l © Maanmittauslaitos
Litkenne ja liikkuminen
Bl <25 Ramboll Finland Oy
I 0 25 5 10 km 08.06.2022
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LIVCY: Viheralueet

LIVCY mittaa alueen viheralueita puistojen, virkistysreittien ja leikkikenttien saavutettavuutta
ja maaraa. Mittariin ei sisdlly metsa- tai vesistoalueet.

Pietarsaari: 79 pistetta
Uusikaarlepyy: 41 p.

Kruunupyy: 25 p.

Pedersore: 10 p. e,
P nhas*
pannamen

Lr

Luoto: 8 p. P

Seudun kunnissa eldavyysindeksi painotettuna viheralueisiin Pietarsaari saa parhaimmat
pisteet (79 p.), jolloin ldahes kaikki viherpalvelut ovat alle 15 minuutin kdavelymatkan
etdisyydelld. Viheralueita ei taas pisteiden perusteella ole paljoa Pedersoressa ja Luodossa. p

Postinumeroaluiden valilla asukkaiden saavutettavuus palveluihin saattaa vaihdella.

[Jrietarsaaren seutukunnan kunnat

\ Taustakartta:

Peitto -4 © Maanmittauslaitos
LIVCY-eldvyysindeksi N

Viheralueet Ramboall Finland Oy

<25 0 25 5 10 km 08.06.2022
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#= LIVCY: Liikuntapalvelut

LIVCY mittaa alueen liikuntapalveluita kuntosalien ja —keskuksien, |ahiliikuntapaikkojen,
lilkuntahallien, pallokenttien seka uimapaikkojen osalta. Mittarissa huomioidaan palveluiden
ja paikkojen saavutettavuus (kdavelyaika minuutteina) seka palveluiden monipuolisuus
alueella.

r

%

ety JKU\) N 5‘: :
Pietarsaari: 68 pistettd Kiusntl g &

BY;

Uusikaarlepyy: 33 p.
Kruunupyy: 26 p.

Pedersoére: 21 p.

Rannainen

g

Luoto: 28 p.

Seudun kunnissa elavyysindeksi painotettuna liikuntapalveluihin Pietarsaari saa parhaimmat
pisteet (68 p.), jolloin ldhes kaikki viherpalvelut ovat alle 20 minuutin kavelymatkan o
etdisyydella. Muut kunnat saavat suhteellisen tasaiset pistemaarat.
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4
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Postinumeroaluiden valilla asukkaiden saavutettavuus palveluihin saattaa vaihdella.

[JrPietarsaaren seutukunnan kunnat

: \ Taustakartta:
Preiidito A © Maanmittauslaitos
LIVCY-elavyysindeksi N
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l LIVCY: Kulttuuripalvelut

)
EXS
Farc)
LIVCY mittaa kulttuuria esittavan taiteen (teatterit, elokuvateatterit), museoiden ja ™
gallerioiden seka kirjastojen osalta. Mittarissa tarkastellaan kulttuuripalveluiden
saavutettavuutta (matka-aika kdvellen minuutteina) seka palveluiden monipuolisuutta ;
alueella.

SCAT
KFu Nt gy

Pietarsaari: 45 pistetta

Uusikaarlepyy: 27 p. @

Kruunupyy: 17 p.

“Bennas* ¥
Hennainen ™

. AT
s

Pedersére: 20 p.

Luoto: 9 p.
Seudun kunnissa elavyysindeksi kulttuuripalveluihin painotettuna Pietarsaari saa tyydyttavat . '
pisteet (45 p.), jolloin palvelut ovat pitkan kdavelymatkan (yli 25 min) tai pyoramatkan paassa o

tai autolla saavutettavissa. Muissa kunnissa kulttuuripalveluita on vihemman ja
vaihtelevammin.

Postinumeroaluiden valilla asukkaiden saavutettavuus palveluihin saattaa vaihdella.

[JPietarsaaren seutukunnan kunnat \ Taustakartta:
Peitto L © Maanmittauslaitos
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B.4.

Arvo-
segmentti-
analyysi

Kuva: Pietarsaari



Asukasprofiilit

Kotimaisissa tutkimuksissa on tunnistettu ihmisilla useita eri elamantapoja.
Tama kertoo osaltaan yhtenaiskulttuurin heikentymisesta ja vahvistuvasta
yksilokeskeisyyden megatrendista. Yksilokeskeisyys nakyy yhteiskunnassa viime
vuosisadan trendeihin verrattuna parantuneina mahdollisuuksina hienosaataa
kulutustottumuksia ja esimerkiksi tyollistya yksilon omia tavoitteita ja tarpeita
painottaen. Vaestosta tunnistettujen yleistavien alaryhmien tunnistaminen
opastaa paattadjia ja suunnittelijoita huomioimaan entista paremmin vaihtelun
vaeston tarpeissa ja haluissa.

Kestivyys tavoitteellista

Tinkiméton

arkivihrea
16%

Hyvinvoinnin ja
luonnon vaalija
17%

Eldméintapa
kestdva

Eldméntapa
eikestivdi < _———

Iloisen arjen
pyorittaja
21%

Seuraileva
‘suunnanetsiji

U Saastéviinen
suunnittelija

Omapéinen LD
perinteiden

arvostaja
16%

Kestdvyys sivutuotetta

Suomalaiset kestavyyden tavoitteellisuuden ja elaméantavan kestavyyden nelikentdssa. Prosentit ja
pisteiden koko kuvaavat profiilin yleisyytta vaestdssa.
Kestdvdn eldmdntavan motivaatioprofiilit. Sitra 2021.
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Suuri osa suomalaisista on tunnistettu ns. iloisen arjen pydrittajiksi, joille
tarkeinta on helppo arki. Kestavaan elamantapaan kytkeytyvia alaryhmia on
kolme, joista kahdelle kestavyys on tavoitteellista ja yhdelle kestavyys on
saastavaisyyden sivutuote.

Kaupunkialueiden asukkaita on tunnistettu eradssa tutkimuksessa lahipalveluita
ja -elamaa arvostaviksi naapurustolaisiksi, kasvua ja elamyksia tavoitteleviksi
sapisijoiksi seka kodin rauhaa ja laatua painottaviksi kotoilijoiksi. Naista ryhmista
naapurustolaiset ja sapisijat ovat todennakdisimpia kestavien kulkutapojen
kayttajia ja kotoilijat ovat usein tiivimman kaupunkialueen ulkopuolella asuvia
padosin autolla liikkuvia.

NAAPURUSTOLAINEN (42%) SAPISIJA (26%) KOTOILIJA (33%)

A 2 A

"

Kolme erdassa Tamperetta kasitellyssa tutkimuksessa tunnistettua kaupunkialueen asukasryhmaa. Prosentit
kuvaavat asukasryhméan osuutta vaestosta.

Tutkimus: Neighbourhood preferences, active travel behaviour, and built environment: An exploratory study. 2015.
Haybatollahi ym.

Kuva: Uudenmaan Liitto. Uudenmaan tulevaisuuskirja. Polkuja vuoteen 2050.




Taloustutkimuksen arvosegmenttianalyysi

Taloustutkimus Oy on tuottanut paikkatieto- ja kohderyhmakayttoliittyman,
johon on viety aineistoja lukuisista kyselytutkimuksista ja tilastoista. Sen avulla
kohderyhmia voidaan helposti tarkastella suhteessa alueisiin, tutkimusaineiston
kysymyksiin, monipuolisiin sosioekonomisiin vaestétietoihin.

Arvosegmenttianalyysi kattaa seuraavien asioiden tarkastelun:

m Toistuvilla tutkimuksilla kerdttyd tietoa liittyen arvoihin, mielipiteisiin,
eldmdntapaan ja valintoihin.

Segmentoinnin perusteella vdestoéstd tunnistetaan ryhmid, joita

-
«? yhdistdvdt arvot, eldmdntavat ja kulutusmallit.

@ Arvot ja asenteet liittyviit konkreettisiin valintoihin: asuminen,
liikkuminen, yhteiskunnallinen suuntautuminen jne.

X Mallin ja siihen liitetyn datan pohjalta rakentuu ennusteita ryhmien
kdyttdytymisestd ja valinnoista.

X Tunnistettuja ryhmid ja niihin liittyvid ilmiéitd voidaan tarkastella
tilastollisesti muuhun dataan kiinnitettynd.

© Taloustutkimus
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Taloustutkimuksen kyselytutkimuksista johdettu data sisaltdaa ihmisten pysyvien
piirteiden arvion yksilon arvokehyksista, temperamentista ja persoonallisuuden
piireistd. Taman lisaksi tarkennetuissa kyselyissa on saatu lisatietoa yksildiden
asenteista, mielipiteista ja elamantyylista mm. luonnonsuojeluun ja liikkumiseen
liittyen. Avoimeen dataan, tutkimuksiin ja demografiatietoihin perustuen

segmenttianalyysilla on arvioitu ihmisten valintoja mm. auton hankintaan seka
verkko- ja kulutuskayttaytymiseen.




Taloustutkimuksen arvosegmenttianalyysi

Arvosegmenttianalyysista on tunnistettavissa
joitakin seudun ominaispiirteita, jotka eroavat
selkeasti muun Suomen arvoista.

Luokka, joiden edustavuus on seudulla suurempi kuin
keskimdidirin viestossd

4+ Perheelliset passiivit

4+ Hyvéantahtoiset kotona puuhaavat

4+ Asuinalueeseensa tyytyvaiset

4+ Tilavaa autoa arvostavat

4+ Turvallisuushakuisuus ja riskien valttaminen

4+ Pientaloasuminen

Luokka, joiden edustavuus on seudulla pienempi kuin
keskimdidirin viestossd

— Alueen sisdllda muuttoa harkitsevat
—  Nuoria yksinasuvia

—  Korkeastikoulutettuja ja suurituloisia
—  Ymparistétekomyonteisia

—  Sisdistd kasvua etsivat

JAKOBSTADSREGIONEN
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Kuntakohtaisesti tunnistettuja eroja verrattuna
seutukeskiarvoon on seuraavasti:

Kruunupyyn asukkaissa korostuvat

Tilavaa autoa tarvitsevat
Hyvantahtoiset kotona puuhaavat
”En muuta koskaan muualle”

Sisdista kasvua vdhemman arvostavat

Luodossa

Hieman seutukeskiarvoa enemman
ymparistétekomyonteisia

Sisdista kasvua vdhemman arvostavat
Yhteisen hyvan puolustajat

Pietarsaaressa

L]

L]

Uuden auton ostoa harkitsevat
Asuinalueen sisdinen muuttohalukkuus
Verkko-orientoituneet individualistit
Sisdista kasvua etsivat ja arvostavat
Vuokralla ja kerrostaloissa asuvat

Ajankohtaisia asioita ja uutisia seuraavat ihmiset

Joukkoliikenteen kayttaminen

Pedersoressa

* Yhteisen hyva puolustajat

* Vahan passiivisia minakeskeisia

* Sjsdista kasvua vahemman arvostavat
* Eiluottoa ammattilaisiin

Uudessakaarlepyyssa

* Hyvantahtoiset kotona puuhastelijat

* Turvallisuushakuisuus

* Hieman sisdista kasvua etsivia ja arvostavia

Segmenttitulosten perusteella Pietarsaaren
asukkaissa arvioidaan olevan muuta seutua
suurempi kestavyytta tavoittelevien hyvinvoinnin
vaalijoiden edustus. Lisaksi ns. naapurustolaisten ja
sapisijoiden arvioidaan edustavan Pietarsaaressa
suurempaa osaa vaestosta kuin muissa seudun
kunnissa, joissa enemmiston vaeston arvioidaan
muodostuvan padosin mukavia kotioloja
painottavista, perinteitd, vakautta ja turvallisuutta
arvostavista kotoilijoista.




Kartoilla punaisen savyilla nakyvat alueet, joilla on kyseista vaestoryhmaa on

SeUd un om i Na ispiirteet 1/3 alueen vaestossa Suomen keskiarvoa enemman. Sinisen savylla nakyvat

alueet, joilla vaestoryhmaa on alueen vaestossa Suomen keskiarvoa

vahemman.
Sisdista kasvua tavoittelevat Hyvantahtoiset kotona puuhaavat
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Sisdista kasvua tavoittelevia on seudulla eniten Pietarsaarella ja Uudessakaarlepyyssa. Aiemmin kasitellyn kotoilijoiden heimon arvioidaan painottuvan seudulla Uudenkaarlepyyn,
Vdestoryhma on jossain madrin verrattavissa aiemmin kasiteltyyn sapisijan heimoon ja se Pedersoren ja Kruunupyyn kuntiin.

keskittyy seudun ldhelld Vaasan ja Seindjoen kaupunkeihin.
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Seudun ominaispiirteet 2/3 Kartoilla punaisen savyilla nakyvat alueet, joilla on kyseista vaestoryhmaa on

alueen vaestossa Suomen keskiarvoa enemman. Sinisen savylla nakyvat
alueet, joilla vaestoryhmaa on alueen vaestdssa Suomen keskiarvoa
vahemman.

Joukkoliikenteen kayttajat Terveyspassiivit

Valmius joukkoliikenteen kayttamiseen on verrattain alhaista koko seudulla, mutta yleisinta

Pietarsaaressa ja Uudessakaarlepyyssa. Mittariin vaikuttavat luonnollisesti joukkoliikenteen terveyteen passiivisesti suhtautuvia. Passiivisesti terveyteen suhtautuvia on samassa suhteessa

saatavuus ja kaytettavyys. kaikkialla paitsi Pietarsaaressa, jossa on naapurikuntiin verrattuna vihemman omaan terveyteen
passiivisesti suhtautuvia ja enemman terveydentilansa tiedostavia ja siitd huolettomia asukkaita.
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Kartoilla punaisen savyilla nakyvat alueet, joilla on kyseista vaestoryhmaa on

SeUd un om i Na ispiirteet 3/3 alueen vaestossa karttanakyman postinumeroalueiden keskitasoa enemman.

Sinisen savylla nakyvat alueet, joilla vaestoryhmaa on alueen vaestossa
karttanakyman postinumeroalueiden keskitasoa vihemman.

Kestavia liikkumistottumuksia osin selittava ymparistotekomyoénteisyyden luokka Ympadristotekomyonteiset
on muodostettu kuudesta ymparisto- ja ilmastoasenteita mittaavasta ; :
vaittamasta. Yleisia havaintoja ymparistotekomyonteisista ovat mm. seuraavat o0 %

* Ympdristétekomyoénteiset liikkuvat asuinpaikkakunnallaan 1,5 kertaa
todenndkdéisemmin pyéridlld ja 1,4 kertaa todenndkéisemmin jalan.

* 43 % ympdristotekomyénteisistd kulkisi kdvellen ja pyérdillen kaksi kertaa
enemmdn kuin muut, jos vdyldt olisivat paremmat.

*  Ympdristétekomydnteisyys heijastuu julkisen liikenteen huomattavasti b : ‘. N
s ‘ \) ,'/Jl \

suurempaan kdyttdén ja valmiuteen liséité julkisen liikenteen kdyttdmistd.

* Mahdollisen tulevan auton hankinnassa ympdristétekomyonteisill korostuvat
sdhké- ja hybridiautot. Yhteiskédyttéauto kiinnostaisi useampaa kuin joka

kolmatta segmentissd.

Maakuntatasolla ymparistotekomyonteisyyden yleisyys jaa Pohjanmaalla kauas
mm. Pirkanmaan ja Uudenmaan tasoista. Muihin Lansi-Suomen maakuntiin
verrattuna Pohjanmaalla taso on kuitenkin hieman korkeampi. Seudun
ymparistotekomyodnteisimmat [6ytyvat Pederséren Lepplaxin ja Pietarsaaren
Skutnds—Vastermalmin postinumeroalueilta. Nailla alueilla noin viidennes

vaestdstd on ymparistotekomyonteisten segmenttiin laskettavia. Aineistot Kuvassa ndkyy postinumeroaluejako ymparistotekomyodnteisyydesta seudulla ja seudun naapurialueilla.

kuvauksineen ovat Taloustutkimuksen tuottamia. Esimerkiksi Vaasan ymparistétekomyodnteisimmalla alueella Palosaaressa ympéristotekomydnteisyys on noin
kaksi kertaa yleisempaa (40 % vaestostd) kuin Pietarsaaren seudun ymparistétekomyonteisimmalla alueella.
Helsingin ja Tampereen monissa kaupunginosissa ymparistétekomyodnteisia on noin kaksi kolmasosaa vaestosta.

s —— |
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B.5.
Ajonopeus
-analyysi

Kuva: Pietarsaari



Nopeusrajoituksen ylitys prosentteina
TomTom-aineistossa, iltaliikenne
(kaytetyt nopeudet 85.persentiilien keskiarvoja)

Alle 6 %-yks
— 8- 10

10-20

Yli 20 %-yks

TomTome-aineisto

Pyérailyn tavoiteverkko
—— Pa&areitti
--== Padreitti (yhteystarve)

Ajonopeusanalyysi on tehty hyddyntaen hollantilaisen TomTomin keradamaa paikannustietoon — Aluereitti

perustuvaa tietoa ajoneuvojen keskimaaraisista nopeuksista. Aineisto muodostuu TomTomin
karttatuotteita kayttavista laitteista kerattya moottoriajoneuvoliikenteen dataa, josta on suodatettu
pois joukkoliikenne, kavely ja pyoraily. Datan taustalla olevia laitteita ja niiden osuuksia datasta ovat
matkapuhelimet seka kaupalliset kumppanit (n. 70 %), ajoneuvojen navigointijarjestelmat (n. 25 %)
seka erilliset navigaattorilaitteet (n. 5 %). Aineiston vahvuutena on sen perustuminen todellisiin
ajonopeuksiin tie- ja katuverkolla.

--== Aluereitti (yhteystarve)
Virkistysreitti
EuroVelo -reitti

@ Peruskoulu

Tadssa tyossa TomTom-aineiston mahdollistamalla ajonopeusanalyysilla on tunnistettu tie- ja
katujaksoja, joilla moottoriajoneuvoliikenteen ajonopeudet ovat korkeampia suhteessa kaduille
asetettuihin nopeusrajoituksiin. Ajonopeustarkastelussa huomiota on kiinnitetty seudun keskeisten
taajamien kavelyalueille, pyoraliikenteen paareitteihin seka taajamien koulujen lahiymparistoihin.
Ajonopeusanalyysissa tarkastelu on kohdennettu arkipdivien aamuliikenteeseen (klo 7-10) ja
iltapaivaliikenteeseen (klo 14-17). Ajonopeusanalyysia varten aineisto on haettu aikavaliltd 1.4.—
30.9.2022, josta koulujen loma-ajat on rajattu pois. Koska TomTom-aineisto on saatavilla vain
valmistajan karttatuotteita hyddyntavista moottoriajoneuvoista ja mobiilisovelluksista, ty6ssa
tarkasteltava ajanjakso on maaritetty mahdollisimman pitkaksi riittdvan havaintomaaran ja siten
luotettavan tuloksen saavuttamiseksi.

TomTome-aineisto perustuu TomTomin karttapohjan katu- ja tieverkon seitsenportaiseen hierarkiaan.
Ylimmat luokat (0—1) sisaltavat padsaantoisesti moottoritiejaksoja ja alin luokka (7) kattaa
paasaantoisesti alueellisia kokoojakatuja seka tonttikatuverkkoa. Koska ajonopeustarkastelu on haluttu
kohdistaa seudun keskeisiin taajamiin, on tydssa tarkasteltu ajonopeusdataa TomTom-aineiston
vaylaluokilta 2 (other major roads), 3 (secondary roads), 4 (local connectin roads) ja 5 (local roads of
high importance. 0

® Ajonopeudet: © TomTom, 2022
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Ajonopeusanalyysi

Ajonopeusanalyysin tarkastelut on tehty aamuliikenteen (klo 7-10) seka iltapaivaliikenteen (klo 14-17)
osalta. Analyysissa on tarkasteltu TomTom-aineistosta kahta eri tunnuslukua: 85. persentiilia (V85)
seka keskinopeutta. Naista 85. persentiili on nopeushavaintojen jakauman raja-arvo, jonka alle jaa

85 % kaikista havainnoista. Persentiili kuvaa nopeustasoa, jonka alittaa suurin osa ajoneuvoista ja
samalla se jattaa yksittaiset raikeat ylinopeudet huomiotta. Keskinopeus taas on kaikkien
nopeushavaintojen keskiarvo, jonka tulisi optimitilanteessa olla Iahelld kadun nopeusrajoitusta.
Molemmat tunnusluvut lasketaan erikseen joka tie- tai katuosuudelle valitulta vuorokaudenajalta (klo
7-10 ja klo 14-17) keskimaarin koko aikavalilta (huhti—syyskuu 2022). Tunnusluvut taydentavat
toisiaan todellisen ajonopeuden tason arvioimiseksi.

TomTome-aineistosta on laadittu kunnittain kartat iltapaivaliikenteen nopeustasoista. Kustakin
kunnasta on laadittu erikseen karttatulosteet nykyisista nopeusrajoituksista, keskinopeuksista seka 85.
persentiileista. Kaikki aineistot on kuvattu molempiin ajosuuntiin erikseen. Aineistoa ei ole esitetty
joka kadusta tai tiestd, vaan ainoastaan valikoiduista TomTomin luokituksen 2—5 mukaisista teista tai
kaduista.

Tdssa tyossa on tarkasteltu ja verrattu TomTom-aineiston avulla todellisten ajonopeuksien suuruutta
nopeusrajoituksiin. Lilkenneturvallisuustarkastelussa huomio on kohdennettu erityisesti niihin
kohteisiin, joissa seudun keskeisten taajamien kavelyalueilla, pyorailyn tavoiteverkolla tai taajamien
koulujen lahiymparistdissa on tunnistettavissa merkittavimpia ylinopeuksia (yli 10 prosenttiyksikén
ylityksia nopeusrajoitukseen ndhden). Kunkin keskeisen taajaman osalta on tunnistettu tehdyn
turvallisuustarkastelun pohjalta riskipaikkoja, joihin tulee jatkossa kiinnittda huomiota. Tunnistetut
riskipaikat on kuvattu toimenpideohjelmassa (luku 5).

Nopeusrajoituksen ylitys prosentteina
TomTom-aineistossa, iltaliikkenne
(kaytetyt nopeudet keskinopeuksien keskiarvoja)

Alle 6 %-yks
—6-10

10-20

Y1i 20 %-yks

Pyérailyn tavoiteverkko

— Paareitti

--== Paareitti (yhteystarve)

—— Aluereitti

-=== Aluereitti (yhteystarve)
Virkistysreitti
EuroVelo -reitti

@ Peruskoulu

Ajonopeudet: © TomTom, 2022
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B.6.
Karki-
hankkeiden

paasto-
vaikutukset

Kuva: Pietarsaari



Suunnitelman karkihankkeiden paastovaikutukset

LUOTO (58) Byvagen, maantielta 749 nykyiselle
jalankulku- ja pyoratielle, pyoratie

LUOTO (57) Fagerndsvagen vdlilld Hannulantie—
Séderholmsvégen, pyoratie/pientareiden...

SEUTU (38) Mt 7320 (Pensalantie) valilla
Jungarintie-Mirkan tehdas, pyoratie

UUSIKAARLEPYY (37) Pohjoinen Munsalantie
valilla Munsalantie-Suomdentie, pyoratie

UUSIKAARLEPYY (36) Hakakatu valilla Forsbyntie—
Jeansborginkatu, liikenteen...

UUSIKAARLEPYY (35) Lybeckinkatu valilla

Kirkkokatu—Topeliuksenpuistikko, rauhoitettu...

UUSIKAARLEPYY (34) Topeliuksenpuistikko koko
nykyisella nelikaistaisella osuudella, ...

UUSIKAARLEPYY (33) Juuttaantie valilld Siltakatu—
Munsalantie, kylatie

SEUTU (32) Mt 749 vililla Kampen—Sundby,
pyoratie

SEUTU (16) Mt 749 valilla Sundby—Skutnabba,
pyoratie

KRUUNUPYY (3) Kruunupyyntie valilla
Perjonsvagen—-Sodersparaksentie, pyoratie

KRUUNUPYY (2) Kruunupyyntie vélilla
Sodersparaksentie-Vt 8, pyoratie

KRUUNUPYY (1) Eteldinen Teerijarventie valilla
Lystbackantie—Kaitasintie, pyoratie
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Ty6ssa madriteltyjen hankkeiden vaikutukset liikkkumisen CO,-pdastdihin

4

10

10

12

Pyoraliikenteen ja jalankulun
seudullisten karkihankkeiden ja
kuntakohtaisten kiireellisimpien
toimenpiteiden liikenteellisia
paadstovaikutuksia on arvioitu
Rambollin kehittamalla
ZeroTransport-tydkalulla.

Se ottaa huomioon hankkeen
vaikutusalueen asukas- ja
tyopaikkamaarat ja
lilkkumisympariston mukaiset
arkiliikkumisen tunnusluvut
valtakunnallisen
lilkennetutkimuksen

(HLT 2016) mukaisena.

Vaikutukset kulkutapojen
kayttoon on tehty asiantuntija-
arvioina.
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