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JAKOBSTADS PARKERINGSSTRATEGI

1. Inledning

Hur man ror sig och parkerar kommer att férdndras i framtiden, d3 gatumiljoén i
centrum utvecklas med i synnerhet trivsel och sdkerhet som utgdngspunkt och
med tanke pa logistiken i staden.

Parkeringsstrategin ar ett centralt verktyg for att mdjliggéra stadens
markanvandningsplanering, for att trygga forutsattningarna fér naringslivet, for
att férverkliga klimatpolitiken och for att forverkliga trafikens mal nu och i
framtiden. Strategin har utarbetats som en del av den mer omfattande trafik-
och miljoplanen for Jakobstad, vilken drar upp riktlinjerna fér hur staden
utvecklas under de kommande artiondena. Parkeringen &r en viktig del av
helheten kring trafik och mobilitet.

Syftet med parkeringsstrategin &r att styra stadsutvecklingen s& att man tar
hand om livskraften och framjar hégklassigt stadsliv och stadsmiljo samt att
genomfdra klimatmalen och mélen for koldioxidneutralitet. Strategin géller alla
som utrattar drenden och ror sig i stadsmiljon. I parkeringsstrategin har man
beaktat de kommande andringarna i verksamhetsmiljén och framtidens
megatrender som styr mobilitet och parkering. En barande tanke har varit att
bygga upp ett fungerande och livskraftigt Jakobstads centrum for alla anvandare.

Under arbetets gadng genomférdes en invanarenkat, intervjuer med
centrumféretagare och man ordnade ett informationstillfalle foér beslutsfattare.

AFRY Finland Oy har utarbetat strategin. Laura Mansikkamaéaki, Julia Wasenius,
Jarkko Rantala, Maarit Suomenkorpi och Samu Kantola ansvarade fér arbetet.
Frén staden Jakobstads sida leddes projektet av Harri Kotiméki, Johan Enlund,
Sséren Ohberg, Christer Tonberg, Gustav Simons, Jyrki Karjalainen och Mika
Hakasalo (fram till 5/2024).
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2. PARKERING I NULAGET

Utgangspunkt

Bilismens omfattning har en direkt inverkan pa parkeringsbehovet,
men ocksd manga andra faktorer finns i bakgrunden. Beteendet
paverkas av var funktionerna finns och av ménniskornas attityder
och vanor foér att anvanda olika fardmedel.

Jakobstad &r en central plats i regionen med tanke pa arbetsplatser
och utrattande av drenden, dit man kommer fran ett stérre omrade.
Om somrarna ordnas m%nga evenemang i staden, vilka lockar
besdkare fran hela Finland. Jakobstad &r ocksd en aktiv stad med
lite under 20 000 invanare. Enligt befolkningsprognosen som
stracker sig till &r 2040 sjunker invdnarantalet ndgot. Ar 2022 fanns
11 158 jobb i Jakobstad och siffran 6kade med 2 procent i
jamforelse med féregdende ar. Antalet jobb har varit relativt stabilt
under de senaste tio dren.

Det ar vanligare att dga bil i Jakobstad an i hela landet i medeltal,
men mindre &n i hela landskapet Osterbotten och
grannkommunerna. I Jakobstad finns 571 personbilar per 1 000
invanare, medan motsvarande siffra for hela Osterbotten &r 630 och
548 for hela landet. Ar 2001 var de bilfria hushallen cirka 21
procent. Andelen &r cirka 10 procent mindre an medeltalet fér hela
landet, men i jamférelse med grannkommunerna finns det i
Jakobstad betydligt fler bilfria hushdll. Antalet hushdll med tva eller
flera bilar ar ocksd mindre. Den markbara trenden &r att antalet
bilfria hushall minskar och hush8llen med fler bilar 6kar. Andringen
ar stérre &n medeltalet fér hela landet. Antalet bilfria hushall &r
storst i centrum och antalet bilar per hushdll 6kar d& avstdndet till
centrum dkar.
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Bildagande 2021

Bilfria hushall
(%)

g Hushdll med 1
bil (%)

s Hushall med 2
eller flera bilar
(%)

Kélla: Statistikcentralen
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2. PARKERING I NULAGET

Befintliga parkeringsplatser

I centrum av Jakobstad finns nu sammanlagt ungefar 3 800
bilplatser. Cirka 40 procent (ca 1 540 platser) av platserna finns
langs gatan. Av dem har en stor del tidsbegransning, men det finns
ocksd avgiftsbelagda platser och obegransade platser.

P& parkeringsomraden i centrum (LPA/LPY) finns cirka 560 platser.
Storsta delen av dessa ar reserverade eller uthyrda for
fastigheternas bruk och majoriteten av dem finns pa sédra sidan av
centrum, men det finns ocksd omrdden i norra delen av centrum.
Det mest populdra parkeringsomrddet i centrum &r just nu Maria
Malms omrdde. Dessutom finns i centrum cirka 1 300 platser som
ar i tomternas interna bruk.

I centrum finns tre parkeringsanlaggningar. Inkérning till den
avgiftsbelagda, underjordiska parkeringsanlaggningen Ludvig, med
218 platser, finns p% Képmansgatan. I Halpa-Hallis
parkeringsanlaggning finns cirka 50 platser, varav ungefar halften
ar Halpa-Hallis kundparkering och resten boendeparkering. K-
Market Marketor stangde i januari 2024, men fastighetens
gardsplan anvands ocksa i fortsattningen som parkering.

P& gatuomradet finns cirka 26 parkeringsplatser fér personer med
funktionsnedsattning. Det finns bra med platser i narheten av
gagatan, bland annat pa Storgatan, R&dhusgatan och Otto
Malmsgatan, men manga av platserna uppfyller inte matten i
anvisningarna (3,6 x 5,0 meter) och gatuomradet omkring dem &r
pa manga platser inte hinderfri. Laddningspunkter for elbil finns pa
det sd kallade Maria Malm-omradet mellan Stationsvégen och
Képmansgatan (2 platser), p& R&dhusets tomt vid Képmansgatan (2
platser) och i parkeringshall Ludvig (2 platser).
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2. PARKERING I NULAGET

Praxis for att ordna parkering

I Jakobstads centrum finns parkeringsplatser med tre olika
tidsbegransningar, 30 minuter, 1 timme och 2 timmar. Antalet 30-
minutersplatser &r synnerligen litet och platserna ligger helt i
karncentrum. Bakgrunden till parkeringsbegransningarna har i
synnerhet varit bristen p8 utrymme pa gatorna, men det finns ingen
egentlig zonindelning i bakgrunden.

Avgiftsbelagda platser finns i dagens ldge pa gatuomradet langs
Otto Malmsgatan.

Staden hyr ut parkeringsplatser pd allmanna parkeringsomraden till
privata instanser (foretag, service, bostadsfastigheter). Det storsta
omradet &r yrkesskolan Optimas parkeringsomrade. Mindre
omraden finns runtom i centrum, men ocksd utanfér. P3
parkeringsomrddena finns ocksd avgiftsbelagd korttidsparkering.

Dessutom har Jakobstad en frikdpspraxis. Via friképsforfarandet kan
fastighetsdgaren delvis eller helt befrias fran skyldigheten att ordna
och placera bilplatser pd tomten som bebyggs. D& képer sig
bostads- eller fastighetsaktiebolaget fri fran skyldigheten att ordna
parkering genom att betala parkeringsplatsernas byggkostnader.
Staden férbinder sig da att pa rimligt avstand ordna de bilplatser
som behdvs for fastigheten.
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Frikdpta platser har endast getts 3t Fastighets Ab Allegro
(fastighetsaktiebolag) i Jakobstad. Platserna ar 134 till antalet och
ligger inom omradet Tradgdrdsgatan, Kdpmansgatan, Kvarnbacksgatan
och Pedersesplanaden. Parkeringstillstdndet berattigar till parkering i
centrum pd C-omradet ldngre tid &n begrénsningarna. Dessutom har
man beviljat 85 hemvarden-kort fér hemvardens klientarbete pa
stadens omrade. Principen for dessa &r samma som for frikdpta
platser.

I Jakobstad ordnas i synnerhet pa somrarna evenemang dar
parkeringen har en betydande roll. Jakobs dagar 2023 hade cirka

90 000 besdkare. Evenemangsomradet breder ut sig runt om i staden,
bland annat pd torget och gdgatan. Cirkus och tivoli ordnas pa
Massplan i hérnet av Tradgdrdsgatan och Parentesen. Om vintrarna
finns en skridskobana p& Mé&ssplan. Konserter och fotbollsmatcher
ordnas pad centralplan som ligger véster om Pedersesplanaden.
Dessutom ordnas marknader pa torget och konserter pd& Campus
Allegro.

Som parkering under evenemangen har man utnyttjat
parkeringsplatserna vid Maria Malm, Optima, Massplan och
Pedersesplanaden (inkl. Tellushallens platser). Ocksa Torgparkering
Ludvig utnyttjas for evenemangsparkering, i synnerhet fér evenemang
pa torget, men hittills har man inte mer specifikt hanvisat

evenemangsparkering dit.
&) AFRY



2. PARKERING I NULAGET

Pa rke ri N g e N S Salda biljetters mangd 2022-2023
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10-13 och pa natten kl. 22-01. Under filtbesdket var 300 253
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Otto Malmsgatan var bilplatserna langs gatan ungeféar halvfulla

ocksa pa natten. Pa féljande sida har man pa en karta presenterat 120

anvandningsgraden for parkeringen under granskningstiden. 100
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2. PARKERING I NULAGET

Parkeringens anvandningsgrad pa dagen och natten
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2. PARKERING I NULAGET

Service- och distributionstrafik

Nagra utmanande platser med tanke pd service- och
distributionstrafik har identifierats i Jakobstad. S&dana &r bland
annat omgivningen kring torget och korsningen mellan
Strengbergsgatan och Skolparken. Ocksd ldngs Skolgatan finns
platser som upplevs vara besvéarliga med tanke pa
distributionstrafiken. Man har likasd upplevt varutransporterna till
Halpa-Halli tidvis besvérliga p& avsnittet mellan Kanalesplanaden och
Styrmansgatan. Reparationsdtgérderna ldngs Pedersesplanaden
vantas gora korrutterna smalare for varutransporterna. Dessutom
har man vid enstaka objekt, till exempel fér skolornas
mattransporter, upplevt det utmanande att komma 3t lastbryggorna.
Darfor ar det motiverat att ta med distributions- och
servicetrafikens granskningar som en del av
parkeringsstrategin for centrum och utvecklingen av
parkeringslosningar.

Som helhet fungerar distributionstrafiken i Jakobstads
centrum ganska bra, men man har upplevt kortvarig parkering med
paket- och lastbilar delvis problematisk d@ man hamtar och levererar
varor. Man kan dock inte forvanta sig betydande andringar i
frekvensen av leveranser, vid tidsanpassning eller vid behovet att
styra distributionstrafiken i centrum. I huvudsak fungerar logistiken
val pa centrumomradet och anpassar sig till problemstéllen i
synnerhet pd stadsomradet dér trafikméangden i sig inte orsakar
utmaningar med tanke pa tillgénglighet.

9 9.2.2026

I Jakobstad koncentreras distributionstrafiken idag till omradet kring
Sikérens affarer bdde i frAga om handelns transporter och
pakettrafik. I enlighet med nathandelns tillvaxttrend kommer
pakettrafiken trots den nuvarande stabiliseringen av
utvecklingen att 6ka och behovet att utveckla
logistikstrukturer i anslutning till den kommer att 6ka. Man
stravar efter att placera paketautomater for olika logistiksystem i
narheten av invdnarnas naturliga fardvagar och beséksmal, men det
kan vara skél att granska distributionen i centrum ocksa for att se
om man hittar nya helhetslésningar med I8ga utsldpp, som skulle
betjdna invdnarna och aktdrerna i centrum och 6ka livskraften i
centrum.

Mdlet att minska stadens och stadstrafikens utsldpp ar en
styrande faktor i framtiden. D3 foretagens utslappsrapportering
utvidgas att allt mer gélla ocksa logistiken riktas intresset pd att folja
upp och minska transportkedjans utslapp. Inom logistiken ar
distributionstrafiken det delomrade som snabbast elektrifieras och da
man inkluderar olika nardistributionslésningar for mikromobilitet ar
utvecklingsmoijligheterna valdigt mangsidiga och intressanta.

&) AFRY



2. PARKERING I NULAGET

Tillfredsstallelse med parkeri

invanarenkat

Under arbetets gang fragade man dem som bor och de som rér sig i
Jakobstad om &sikter om parkeringen. Enkaten genomférdes 22.12.2023-
4.2.2024 och det kom in 267 svar. Dessutom frdgade man i en Jeppis Gallup
om tillfredsstallelse med parkeringen, dar fick vi 384 svar.

Baserat pa enkéatresultaten tar mdnga bilen till centrum dtminstone nagra
ganger i veckan (85 %). Den stdrsta orsaken for att parkera i centrum var
for att anvanda servicen i omradet. Vanligtvis parkerade man langs gatan
(56 %) eller i en avgiftsfri parkeringshall (15 %).

Over hilften (54 %) av respondenterna uppgav att de dr nojda eller
valdigt nojda med parkeringen i Jakobstads centrum som helhet. Man
upplever det i regel enkelt eller valdigt enkelt att hitta en parkeringsplats.
Parkeringen langs gatan och pa parkeringsomradena upplevdes i huvudsak
vara bra och fungerande.

Man var néjd med tillgdngen till parkeringsplatser ldngs gatan under
vardagskvillar och veckoslut. Dagtid pa vardagarna ar det enligt flera
problem med tillgdngen till parkering langs gatan (45 %). For
parkeringsomradena &r svaren liknande.

I allmanhet godkande respondenterna att det ar en bit att ga fran
parkeringsplatsen till malet. Over halften (63 %) av respondenterna ansag
att 200-300 meter &r ett godtagbart promenadavstdnd mellan
parkeringsplatsen och malet. Av respondenterna skulle 39 % vara redo for
koncentrerad parkering om det skulle forbattra trivseln i centrum.
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Kuinka tyytyvainen olet KOKONAISUUDESSAAN pysakaointiin
Pietarsaaren keskustassa asteikolla 1-5. (n=257)
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Tillfredsstallelse med
parkeringen 2/3 - invanar

JAKOB!
PIETAR

a

Som problem i enkaten lyfte man i synnerhet fram vinterunderhall, * |, Sodefmalnd
tidsbegransning fér parkering med parkeringsskiva, utmaningarna ~ ) . -
med att hitta gratis parkering, bristen pa parkeringsévervakning och Etelsar.'“m”'s" s s 2
att parkeringen &r avgiftsbelagd. Mdnga av respondenterna var ndjda j [ - = I
med parkeringens nuldge, men framtiden var oroande med tanke pa o N i
det minskande antalet platser. s L R

15 Upplevd tathet av lediga
platser

C Gles
W Tt

Man upplevde dock att det finns mycket lediga parkeringsplatser i P\

. . . . . 0 150
synnerhet vid Maria Malm och p& parkeringsomradet i véstra delen B =
av centrum. Bristen pd lediga parkeringsplatser upplevdes vara klart PSR , TSR R
¥, i@ LMV'bBpet material (CC\BY 4.0), N:

stérst pd Storgatan, men & andra sidan upplever en del ocksd att | "Déligt med Iedmiga platser k . o Ul il 2 a5
det finns tillréackligt med platser déar. & PRy | . — E K

n| issewareg

600 Metria
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For idrottshallarnas del lyfte man fram utmaningarna under matcher /
samt behovet att utveckla Tellushallens sédra parkeringsomrade. I
frdga om torget lyftes priset pa parkeringen och tidsbegrénsningen i
fram, vilka bdda delade 3sikterna. Man upplevde ocksd att antalet HARJ
platser var otillrackligt. Maria Malms parkeringsomrade ansdgs vara :
ovardad och otydlig. Dessutom énskade man att omradet skulle
utvecklas eller att en parkeringshall skulle byggas. Man 6nskade
snedparkering till Storgatan. ¢

[ ]
0117 212020 JAKOB!
PIETAR

Sodermaing

EtelaMmnas

Behovet av parkeringsplatser for personer med funktionsnedsattning
lyftes framst fram vid Storgatan, pd bdda sidorna om korsningen -
med Kanalesplanaden. Som andra objekt namndes bland annat 1 : ;

omgivningen kring Station 23, torget, parkeringsomrddena i dstra : [ bij . »
delen av Kanalesplanaden och Otto Malmsgatans korsningar vid iy 2 g5
Sédermalmsgatan och Styrmansgatan. Laddningspunkter for elbil o .
6nskades synnerligen jamnt runtom i centrum.
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2. PARKERING I NULAGET

Tillfredsstallelse med parkeringen 3/3 -

foretagsenkat

Under arbetets gdng genomférdes en enkét for foretag i
Jakobstad, déar syftet var att kartldgga nulaget och stéka idéer for
att utveckla parkeringen i synnerhet med tanke pd service- och
distributionstrafik. Enkaten genomférdes under tiden 8.1.2024-
4.2.2024. Enkaten 6ppnades cirka 100 ganger, men vi fick bara 9
svar. En del av respondenterna besvarade inte alla frdgor och
svarsmangden var beklagligt liten.

Baserat pa foretagens egna bedémningar besoktes féretagen i tva
fall av 0-5 kunder, i tva fall av 10 kunder och i ett fall av 95
kunder. Sex av de foretag som svarade bedémde att kunderna i
huvudsak kommer med egen bil och en svarade att kunderna i
huvudsak kommer till fots. Foretagen bedémde att rusningstiden
med tanke pa kunderna &r klockan 9-16, 9-17, 10-16, 11-13,
13-16 och 15-17.

Respondenterna var i huvudsak missnéjda med parkeringen i
Jakobstads centrum (5 stycken). En var ndjd och en var valdigt
missndjd. Alla respondenter ansdg att kundparkering i foretagets
omedelbara narhet (p8 mindre &n 100 meters avstand) var viktigt
eller valdigt viktigt. En respondent var néjd med
parkeringsmdjligheterna fér foretagets personal. Enligt fyra
respondenter var mdjligheterna otillrackliga och en kunde inte
saga. Tre av respondenterna motsatte sig styrandet av
kundparkering till en koncentrerad I6sning en aning langre bort
fradn foretaget. Tvd understédde koncentrerad kundparkering med
viss reservation.

12 9.2.2026

Som de mest centrala utmaningarna och flaskhalsarna fér service- och
distributionstrafiken namndes korsningen mellan Strengbergsgatan
och Skolparken, adresserna Skolgatan 11 och Salutorget 2 och norra
sidan av stadshuset/tobaksfabriken, dar parkeringen upplevdes vara
kaotisk och stéra verksamheten.

Nastan alla respondenter (5 stycken) bedémde att leveranserna och
upphamtningarna halls pd samma niva i framtiden. En av
respondenterna bedémde att antalet leveranser och upphamtningar
minskar en aning. Féretagen som svarade kunde inte identifiera en
frekvensvariation i leveranserna och upphamtningarna, till exempel
enligt veckodag eller arstid. Det huvudsakliga fordonet for
varuleveranser var paketbil hos tre stycken, personbil hos tva, lastbil
hos en och cykel hos en.

Av respondenterna upplevde tvd att det &r ganska utmanande att hitta
lastningsplatser, en uppgav att det ar utmanande, en ganska enkelt
och tva kunde inte sdga. Tva respondenter uppgav att det inte &r
mojligt att tidsanpassa leveranser till foretaget. Fyra kunde inte saga.
Vid frdgan om styrning av varuleveranser mer &n nu, till exempel
genom parkeringen, var tvad av annan asikt och tre kunde inte saga.

Tre av respondenterna ansdg att det inte finns tillrdckligt med platser
for kortvarig parkering (leverans/upphamtning av varor) just nu. En
ansdg att det fanns tillrdckligt med platser och tva kunde inte saga.
Tv& av respondenterna skulle 6ka antalet platser for kortvarig
parkering, aven om det skulle minska trivseln i centrum. Enligt tva
respondenter borde man inte 6ka antalet platser pd bekostnad av

trivseln och tvd kunde inte saga. @ A F RY



2. PARKERING I NULAGET

Identifierade utvecklingsbehov

Parkeringssystemet ar delvis ologiskt med tanke p8 tidsbegransningar och
avgiftsbelagda och avgiftsfria platser. I synnerhet tidsbegransningarna upplevs
vara otydliga i nuléget. Tidsbegransningarna mdjliggor att platserna racker till
for arendeparkering, men det finns behov av att fortydliga dessa.

Biltrafiken i centrum minskar trivseln och sdkerheten i centrum och minskar
utrymmet som kan anvandas av fotgangare och cykeltrafik. De som utrattar
arenden i centrum nu ar i hég grad vana vid att kunna parkera bilen helt intill
servicen. Dessutom finns I&ngvarig parkering fér invanare och arbetstagare
helt i kdrncentrum. Att férdela utrymmet jémnare ocksd genom att utveckla
parkeringslésningarna skulle férbattra situationen.

I nuldget begréansar vinterunderhallet i viss m@n anvandningen av
parkeringsplatser langs gatan, d8 snén samlas i parkeringsrutorna. Dessutom
ar de smala gatorna i centrum utmanande for lossning av last. Det ar stallvis
daligt med utrymme fér service- och distributionstrafiken. Detta férsamrar
ocksd smidigheten och sédkerheten fér gdng- och cykeltrafiken.

Det &r naturligt i Jakobstad att drstidsvariationerna med tanke pa
parkeringsbehovet ar stora. I nulaget finns inga tydliga verksamhetsmodeller
for evenemangsparkering i frdga om vart stora bilméngder styrs eller om man
kunde styra mobiliteten i en mer héallbar riktning.

D3 elektrifieringen av trafiken framskrider 6kar behovet av laddningspunkter.
P3 centrumomradet, i synnerhet i parkeringsanldggningarna, kommer det att
finnas behov av en stdrre kapacitet. For fastigheternas del framskrider detta
ocksd genom reglering.

13 9.2.2026
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3. Framtidens tendenser



3. FRAMTIDENS TENDENSER -

Megatrender och utvecklingstrender

Sitra utarbetar varje ar en 6versikt 6ver megatrenderna. Megatrenderna
ger en dvergripande bild av utvecklingsriktningar som beskriver
omfattande utvecklingsférlopp och lyfter fram aktuella, framtradande
foreteelser. Genom megatrenderna kan man férsta férandringar som sker
i detta 6gonblick och fundera 6ver vilken slags framtid vi sjalva vill vara
med om att skapa. Man kan inte férutspd framtiden med dem, men den
overgripande bilden 6ver trenderna fungerar som verktyg och 5
diskussionsgrund d& man granskar &ndringarna i den omgivande vérlden. '

Sitras megatrender for &r 2024: - '

1. Naturens béarkraft haller pa att
falla sdnder

Utmaningar som galler
valbefinnande dkar

Megatrenderna 2024 kan for trafikens, parkeringens och service- och 3

. . . Kampen om demokratin
transporttrafikens del innebara att:

intensifieras

— den grona omstéllningen och malen for hdllbar tillvaxt forstarks. 4
Man behover hallbara I6sningar fér att minska utsldppen mot ‘
koldioxidneutralitet. Det sker ocksd &ndringar mot hallbarhet i

Konkurrensen om den digitala
makten hardnar

invanarnas och féretagens varderingar. 5. Grunden fér ekonomin bérjar
spricka
— olika servicestrukturer dndrar och allt mer olika slags service .
inggr i varuleveranser. Efterfrggan pg hemtJanSter oOkar och det Megatrender ar utvecklingsriktningar
behéver ocksa beaktas vid parkeringen. Betydelsen av hinderfrihet som bestar av flera fenomen och som
framhavs. beskriver utvecklingen pa global niva.

De fungerar som en karta mot battre
framtider, dven om de inte ger en
exakt bild av vad som kommer att
handa eller ger svar pa en detaljerad
utveckling.

— digitaliseringen framskrider kraftigt och processerna elektrifieras.
Ocks3 logistiken hdller pd att 6verga3 till elektroniska fraktsedlar
(eFTI-férordningen) och granssnitt. Kunskapsbaserad ledning och
handledning &r allt viktigare. Den artificiella intelligensens roll vid
utvecklingen av olika processer framhdvs. Den teknologiska
utvecklingen ar en allt stdérre del av att skapa nya ' '
verksamhetsmodeller. Teknologijattarna fortsatter véaxa och tar ett

fastare grepp om marknaden.
15 9.2.2026




3. FRAMTIDENS TENDENSER

Framtida andringar i Jakobstads
verksamhetsmiljo

&

Av megatrenderna ar de gréna vardena och trafikens utslappsfrihet en viktig faktor som styr mobilitets- och
transportlésningarna. Utbudet av transportmedel vaxer och anvandningen av ny teknologi ar allt mer
sannolikt. Att férbereda sig for alternativ drivkraft och att férbattra férutsattningarna fér gang- och
cykeltrafik &r viktigt. Jakobstads mal &r att fortdta centrum och stddja elektrifieringen av trafiken.

*‘}qg\

I och med att befolkningen aldras ékar hemtjénsterna och dven i allménhet integreringen av tjanster i de
varor som transporteras. Darfér behdvs parkeringsméjligheter for den tid som tjansten utférs och sd nara
objektet som majligt. Ocksa fran grannkommunerna utrdttar man mycket drenden i centrum av Jakobstad,
vilket gor att det ocksa i fortsattningen finns behov av att reservera parkeringsplatser fér kortvarig parkering
i narheten av servicen. Utbudet av platser for personer med funktionsnedsattning ska sakras.

Digitaliseringen och utvecklingen av teknologier 6kar transparensen och styrbarheten fér leveranskedjor. I
framtiden finns mojlighet att allt noggrannare félja transportmaterielens rérelser och styra dem enligt
servicebehov, tidsfénster och objekt. P& samma satt erbjuds mdéjligheter att utveckla serviceplattformar for
materielen och att administrera poolen av fordon, sdsom cyklar, sparkcyklar och bilar som &r avsedda for
gemensamt bruk.

genomgar en forandring. Busstationen flyttar eventuellt ndrmare centrum. Man har ocksa lyft fram uppstart

m Genom malen for hallbar tillvéxt 6kar ocksa kollektivtrafikens betydelse. Kollektivtrafiksystemet i Jakobstad
() () av lokaltagstrafik i Jakobstad som en mdjlighet. Planeringen av hela resekedjan framhévs.

2 &) AFRY



3. FRAMTIDENS TENDENSER

Framtida andringar
| trafiksystemet

alu3aluLNoy,

Skat

Pale
Sikdren

Jakobstad har utarbetat en trafiksystemplan och en utvecklingsplan Siikaltioto

féor gdng- och cykelnatet, vilka bdda har 2040 som maldr. Planerna
styr utvecklingen av trafiknatet i framtiden. Andringarna kommer att
framskrida stegvis under de kommande artiondena och

Kamvdnmsnkk:o

senkatu

S Sy 'tauppaankaies OBSTAD =
parkeringslésningarna utvecklas som en del av utvecklingen av Soaerm‘élm é 2 | ARSAARI 2
trafiksystemet och markanvandningen. De mest betydande Etelanurs R S
delomrddena éar & U1 lg svaione
— regionala samlingsgator, som utgdr en ring kring centrum for T j
fordonstrafiken, langs vilka de stdrsta trafikflédena till centrum , Svédi
gar. Dessa leders roll &r att férmed|a trafiken och dé&rfor stravar O = z ved]
man efter att sakerstédlla en smidig biltrafik langs lederna. Trafiken %Ekl
som kommer till centrum styrs in pa dessa leder. Avsikten &r att SR I
minska genomfarten genom centrum och méjliggéra smidiga & q Trafiknatet i centrum
forbindelser for stadslogistiken. 3 —._. N — Cykeltrafikens huvudrutt
— stadens yttre ringled, som bestar av huvudgator, till vilka man .. Viktig férbindelse mellan
styr genomfartstrafik i stallet fér centrum. huvudlederna for cykeltrafik
— huvudrutter for cykeltrafik, som styr cykeltrafikens Omrade for lugn rorelse i
huvudstrémningar frdn de omgivande omradena till och genom Vagar for biltrafik i centrum
centrum. P8 dessa leder sédkerstaller man att cykeltrafiken ?r - | Regionala samlargator K
smidig och sdker. Man bor fasta speciell uppmarksamhet pa A % > = Dubbelriktad
smidiga anslutningar mellan de olika delarna i natverket sd att %FE(MLavoimeta;seis T ® Enkelriktad
natverket blir enhetligt. (] Faustakarttasarja 6/2074 ’ . G Huvudgata :
— omradden med lugn trafik, dar hastighetsnivan med alla fardsatt - )
ar 13g och betoningen ligger i synnerhet p& forhdllandena for Pa bilden presenteras de mest betydande delomradena for
fotgadngare och sdledes hinderfrihet. trafiknatets framtid med tanke pa parkeringsstrategin.

17 9.2.2026



3. FRAMTIDENS TENDENSER

Framtida andringar i parkeringsplatserna

Mal

Syftet med planen for stadsbygge ar att framja ett trivsamt centrum,
fortata markanvandningen i centrum och férbattra férhallandena for
gadng- och cykeltrafik, dock s att tillgangligheten fér biltrafiken och
logistiken sakras. FOr parkeringens del innebar detta att
parkeringsutrymmet ovan jord stallvis minskar.

Antalet parkeringsplatser och behovet av dem ska bedémas pa nytt
da man ser till vilka delar olika framtidsplaner har férverkligats fram
till 3r 2030.

Planer

I utvecklingsplanen fér gang- och cykelnatet, i planen for stadsbygge
som ar under uppgdrande och mer detaljerat i 6versikts-, gatu- och
byggnadsplaner har man féreslagit att cirka 1 369 parkeringsplatser
ska tas bort ur centrum, vilket &r en betydande andel av alla platser
(sammanlagt cirka 3 755).

Alla platser som bedémts vara sddana att de ska tas bort kommer
inte att tas bort samtidigt, eftersom utvecklingen av trafiknatet ar en
Iang process. Vid fédrnyandet av gatorna gérs prioriteringar bland
annat utgdende frédn saneringsbehovet, men det &r samtidigt relevant
att skapa ett enhetligt trafiknatverk.

18 9.2.2026

Preliminart saneringsprogram

I stadens prelimindra saneringsprogram har man bedémt att Storgatan,
Radhusgatan, Skolgatan och Strengbergsgatan samt delvis
Tradgardsgatan, Choraeusgatan, Jakobsgatan, Styrmansgatan och
Skutnédsgatan ska saneras fére 2030. I frdga om dessa gator har man
uppskattat att antalet parkeringsplatser langs gatan minskar med cirka
385 bilplatser. Dessa gator &r véldigt betydande med tanke pa
huvudrutterna for cykeltrafiken och med hjalp av dem kan man skapa
ett heltdckande och enhetligt natverk i centrum, men samtidigt bevaras
dtminstone tills vidare bilplatser 14ngs gatan bland annat p& Storgatan,
Otto Malmsgatan och Choraeusgatan.

Andringar i markanvindningen

Utdver gatorna medfdér utvecklingen av markanvandningen andringar i
de for tillfallet valdigt omfattande parkeringsomradena i centrum. Tills
vidare ar tidsplanen fér andringarna osdker, eftersom den ar starkt
beroende av hur detaljplanerna vinner laga kraft och kan bdrja
verkstéllas. Parkeringsomrdden som far ge rum fér den nya
markanvandningen &r Maria Malm-omradet och sédra faltet i stra &ndan
av Kédpmansgatan. Dessutom ska Mdssplanens anvandning som
parkering avslutas. Pa langre sikt kommer sammanlagt cirka 550
bilplatser att férsvinna fran parkeringsomradena.

P& féljande bilder har man pa en karta presenterat den férvantade
effekten pa antalet parkeringsplatser baserat pa de tidigare namnda
utvecklingsplanerna for trafiksystem och markanvandning fram till ar
2040 samt noggrannare vilken effekt saneringsprogra et som stracker

sig till 2030-talet har pa parkeringen langs gatorna. A F RY



3. FRAMTIDENS TENDENSER
. o
parkeringsplatser baserat pa

utvecklingsplanerna (2040)

Andring

Andring i parkeringsplatser baserat pa
saneringsprogrammet (2030)
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4. Mal
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4. MAL

Mal fér utveckling av parkeringen i Jakobstad

Malen for parkeringen har utarbetats genom styrgruppsarbete,
med nulaget, andra befintliga strategier och framtidens tendenser
i beaktande.

Genom parkeringen vill man stdédja ett levande centrum och
trygga naringslivets forutsattningar. Jakobstad ar en aktiv
stad, dar ocksd invdnare frdn grannkommunerna utrattar drenden
och arbetar. Man vill hdlla kvar livskraften i centrum ocksa i
fortsattningen.

Jakobstadsregionens mal dr att vara koldioxidneutral redan ar
2030. Fér narvarande ar trafiken en av de tva stdrsta orsakerna
till koldioxidutslapp i Jakobstad. Parkering ar ett av satten, genom
vilka man stravar efter att nd utslappsminskningsmalen. Genom
parkeringen kan man styra mot den gréna omstallningen och till
att gora de korta resorna till fots eller med cykel. En hdgklassig
och lattillganglig cykelparkering gor cykeltrafiken mer lockande.

I centrum &r det ocksd i fortsattningen latt for invanare och
bestkare att utrdatta drenden. Avsikten ar att det fortfarande
latt ska hittas platser for korta besok i néarheten av servicen. En
mer |&8ngvarig parkering ska allt mer styras mot koncentrerade
I6sningar, vilket ocksd gér det méjligt att fortata centrum och att
forbattra omstandigheterna for gdng- och cykeltrafiken. En
koncentrerad parkering forutsatter ekonomiska satsningar av
staden, men & andra sidan ger det nytta genom att férbattra
trivseln och genom halsoférdelarna.

I fortsattningen marknadsfors parkeringsmojligheterna och de
mer omfattande hdllbara resekedjorna, och invdnarna och de
som utrattar drenden i staden informeras i stor utstrackning om
dem. Med hjélp av informationen stravar man ocksa efter att
undvika ovisshet om parkeringsmdéjligheterna och férbattrar
forstaelsen om att det ocksa i fortsattningen finns tillrackligt med
parkeringsplatser.

Digitalisationen ar ett satt att forbattra anvandarupplevelsen
vid parkering och déarmed underldtta utrattandet av arenden och
forbattra anvandningsgraden for de nya I6sningarna.
Digitaliseringen ger ocksa verktyg for att man inte kor runt i
centrum i ondédan pd jakt efter parkeringsplatser, utan digitala
skyltar styr till lediga platser. Utvecklingen av tekniken torde ocksa
fora med sig nya mdjligheter, genom vilka man ocksa i Jakobstad
stravar efter att hallas i tiden.

Man vill gora centrum till en trivsam plats for alla, dar en faktor
ocksd ar ordnande av distributions- och servicetrafiken. Malet ar att
utveckla distributions- och servicetrafiken att betjana
livskraften och trivseln i centrum och att forbattra
verksamhetsforutsattningarna for kostnads- och

energieffektiv transport.
&) AFRY
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4. MAL

Parkeringens mal

Parkeringen stdder utvecklingen av en trivsam stadsmiljo

Parkeringen &r ett av satten for att n@ utslappsminskningsmalen

Parkeringsldsningen gor det maéjligt att foértata centrum

Centrum ar tillgangligt med alla fardsatt

Parkeringen stoder ett livskraftigt centrum

Parkeringsverksamheten ar totalekonomiskt I6nsam

22 9.2.2026



Presenter Notes
Presentation Notes
-Pysäköinnin parempi käyttöaste
- Virka-autojen sekä virka-autopaikkojen antaminen asukkaiden käyttöön iltaisin ja viikonloppuisin 
Kävely, pyöräliikenne, joukkoliikenne, autoliikenne ja huoltoliikenne katsotaan kokonaisuutena. Luodaan toimivat ratkaisut kaikille kulkumuodoille ja liikkujaryhmille. 

Liikkeisiin on päästävä asioimaan. Naapuruskunnista tulee Pietarsaareen asioimaan paljon ja halutaan pitää keskusta elinvoimaisena jatkossa
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5. ATGARDSPROGRAM

Atgardsprogram for utveckling
av parkeringen

<2 ul B w N

24

. Utveckling av parkeringen langs gatan for kortvarigt

utrattande av arenden

Framjande av koncentrerad parkering
Grundande av ett parkeringsbolag
Uppdatering av parkeringsnormerna
Utveckling av evenemangsparkering

Utnyttjande av teknologi och digitalisering for att
skapa en god parkeringsupplevelse

Utveckling av cykelparkering sa att cykling &r ett
lockande alternativ

. Méjliggbérande av bilpoolsbilar

9. Fdorberedelse for den gréona omstallningen
10.Utveckling av vinterunderhallet pa gatorna i centrum
11.Effektivering av parkeringsévervakningen

12.Informering om parkeringsmadjligheter for bilar och
cyklar i centrum

13.Fodrverkligande av resekedjornas knutpunkter

14.Utveckling av lastnings- och lossningsplatser for
distributions- och servicetrafiken

15.Styrning och schemaléggning av distributions- och
servicetrafiken

16.Cityhubb och mikromobilitet som distributionslésningar
i centrum
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ATGARDSPROGRAM

1. Utveckling av parkeringen langs gatan for
kortvarigt utrattande av arenden 1/2

Bakgrund

Antalet parkeringsplatser langs gatan kommer att minska i
framtiden da centrum utvecklas. Det behdvs mera utrymme for att
forbattra omstandigheterna for gadng- och cykeltrafiken och fér att
skapa en trivsam miljo. Darfor ar det vettigt att parkeringsplatserna
langs gatan i fortsattningen anvisas dem som utrattar drenden i
centrum och specialgrupper. Den l&ngvarigare boende- och
arbetsplatsparkeringen styrs i huvudsak till koncentrerade
Idsningar.

Prissattning och parkeringszoner

I framtiden blir parkeringen i Jakobstads centrum delvis
avgiftsbelagd parkering. Forslaget dr att man infor
parkeringszoner, dar det ar dyrare att parkera helt i karncentrum
&n i centrums randomraden. Detta innebar att man bildar tva
parkeringszoner i centrum, dar de férsta minuterna eller timmarna
ar avgiftsfria och darefter avgiftsbelagda. I den inre zonen skulle
den avgiftsfria tiden vara till exempel 15-30 minuter och i den yttre
zonen 1-2 timmar. De kunde galla till exempel vardagar klockan 8-
18 och Iérdagar 10-16. I parkeringsanldggningarna och pa
parkeringsomrddena kan den avgiftsfria tiden vara lite langre, till
exempel 1 timme, vilket uppmuntrar till att anvanda koncentrerad
parkering ocksd d& man ska utratta arenden.

25 9.2.2026

For den avgiftsbelagda parkeringen kan man overvaga en flexibel
prisséattning, dar storleken pd parkeringsavgiften 6kar med
varaktigheten p& parkeringen. P8 s satt skulle kostnaden vid
arendeparkering vara billigare i férhallande till 13ngvarigare parkering.
Vid behov kan man satta en maximal parkeringstid fér den
avgiftsbelagda parkeringen langs gatan, for att sékerstédlla en effektiv
rotering av parkeringsplatser, vilket betjanar kortvarig kundparkering.
Dessutom kan avgiften variera mellan sommar och vinter, eftersom
ocks3 parkeringsbehovet varierar enligt arstid. Man kan ocksa
dvervaga att forldanga den avgiftsfria tiden till en timme ocksa i zon 1
pa vintern.

Avgiftsbelagd parkering fungerar bast da det ar kapacitetsproblem
med parkeringen. Stadsborna parkerar pa gatuniva och pd gratis
parkering sa ldnge det finns plats dar. I Jakobstad har detta lett till att
torgparkeringen inte har anvéants fullt ut, d& det har funnits tillrackligt
med lediga gratis platser ldangs gatan. De nuvarande
parkeringsomrddena &r dock bara tillfélliga. Genom att avgiftsbeldgga
parkeringen langs gatan kan man styra parkeringen till koncentrerade
anlaggningar, som man ocksd ska utveckla.

I inv@narenkéaten upplevdes de nuvarande tidsbegransningarna och
avgifterna otydliga. I och med andringen blir begrasningarna tydligare
an nu. Avsikten med prissattning av parkeringen ar att balansera
utbud och efterfr&gan pa olika omrdden och vid olika tidpunkter s att
anvandningsgraden ar tillrdckligt hég, men sd att det alltid finns lediga

parkeringsplatser.
&) AFRY
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1. Utveckling av parkeringen langs gatan for
kortvarigt utrattande av arenden 2/2

Ibruktagning av prissattningen kraver att man féljer upp
anvandningsgraden och att man tidvis granskar priser och
tidsbegransningar féor de omraden och tidpunkter dar man har
upptackt trangsel. Det I16ns att till en bdrjan gora pilotforsék med
parkeringsavgifter och genomféra en fore och efter-undersdkning
for att ta reda pa effekten och utvecklingsbehoven. Effekten
behdver ocksd foljas upp utanfér zonerna och vid behov kan man
utvidga zon 2 i synnerhet mot Norrmalm och ta i bruk
parkeringstillstand for inv@narna i omradet.

Det finns manga moderna betalningssystem och ocksd nu &r flera
system i bruk i Jakobstad. Betalnhingssystemen kan anvandas for
flexibel prissdttning och vid behov for att administrera
parkeringstillstand.

Boendeparkering och parkeringstillstand

Vid nya fastigheter stravar man efter att de parkeringsplatser som
3laggs i detaljplanen finns pa fastigheternas omraden eller &r
genom friképsforfarandet koncentrerade till allmanna
parkeringsanldggningar pa hogst 300 meters avstand. I
utgdngslaget stravar man efter att de obligatoriska bilplatserna i
detaljplanerna inte hanvisas till parkering langs gatan, men detta ar
tillfalligt mojligt, till exempel om parkeringsanldggningarna inte
fardigstalls samtidigt som byggnaderna. Man stravar efter att i man
av modjlighet flytta de nuvarande obligatoriska bilplatserna till
koncentrerad parkering eller till parkeringszon 2.

26 9.2.2026

I fortsattningen berdttigar nya frikdpta obligatoriska bilplatser inte till
vissa parkeringsplatser, utan det friar fastigheten fran skyldigheten att
bygga parkeringsplatserna i fraga. D& betalar den som parkerar enligt
vanliga tillstdndsvillkor, till exempel genom boendetillstdndssystemet
eller enligt parkeringsanldggningens prislista. Platserna ar inte
reserverade for specifika fastigheter, men vid behov ska man kunna
ordna det 6verenskomna antalet.

For parkeringszon 2 kan man ocksa bevilja avgiftsbelagda
omradesspecifika parkeringstillstdnd, som befriar fran avgift eller
tidsbegransning. I regel ar detta aktuellt om det inte finns en
anlaggning for koncentrerad parkering pa ett rimligt avstdnd om 300
meter eller om fastigheterna i detaljplanen inte har dlagts tillréckligt
manga parkeringsplatser eller det p& omradet finns ett synnerligen
stort parkeringsbehov for pendlingstrafik. Grunderna fér beviljande av
parkeringstillstdnd och omradena ska vara tydligt faststallda.

Om det fér parkering langs gatan finns ett omradesspecifikt
parkeringstillstdnd meddelas detta genom trafikméarken som styr
parkeringen. Om man bygger en koncentrerad parkeringsanlaggning i
omradet strédvar man i man av méjlighet efter att avstd frén
boendeparkeringstillstdnd i omradet.

Dessutom kan parkeringstillstand beviljas fér hemvarden inom hela
staden.

P& foljande sida presenteras ett forslag over

parkeringszoner. @ AFRY



1. UTVECKLING AV PARKERINGEN LANGS GATAN FOR KORTVARIGT UTRATTANDE AV
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P& kartan intill har man
presenterat forslag till
parkeringszoner for
avgiftsbelagd och
tidsbegransad parkering
i Jakobstad.

Zongransen har bildats
utgdende fran
anvandningsgraden fér
parkeringsplatserna i
centrum och med tanke
pa de befintliga
tidsbegransningarna och
omradet med lugn trafik
i centrum.

Zonerna 1 och 2 skulle
vara avgiftsbelagda efter
en lamplig avgiftsfri tid.

Inom zon 2 kan man vid
behov ta i bruk
avgiftsbelagda
boendeparkerings-
tillstand, om det vid
fastigheterna eller
parkerings-
anlaggningarna inte
finns tillrackligt med
platser.
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2. Framjande av koncentrerad parkering

Bakgrund

Koncentrerade parkeringslésningar ar ett satt att effektivera
ordnandet av parkering och frigdéra utrymme i stédernas centrum
foér andra funktioner. Parkering i anlaggning ar det effektivaste
sattet for parkering. Dar ar bilarna 6vervakade, i skydd fran vadret
och utrymmet anvands effektivt. En koncentrerad parkering
minskar tréngseln, da den placeras langs de stora trafiklederna och
skyltningen &r bra. Den koncentrerade parkeringen minskar ocksa
trafiken som beror pd att man letar efter parkeringsplatser. I
stadscentrum kan andelen sddan trafik vara upp till 30 procent. De
koncentrerade parkeringslésningarna stéder Jakobstads mal att
forbattra trivseln och livskraften i centrum och kan framja
kompletteringsbyggande.

De som svarade pa invanarenkiten som genomférdes i samband
med planen var redo att acceptera en kort promenad fran
parkeringen till destinationen. Nastan alla var redo att gad 100 meter
och 6ver halften 300 meter, vilket ocksd kan anses vara en allman
grans vid anvisandet av obligatoriska bilplatser.

Langvarig parkering

I fortsattningen stéder man livskraften i Jakobstads centrum
genom att hdanvisa den ldngvariga parkeringen till
koncentrerade losningar, som staden atminstone delvis later
bygga i centrum. Invdnarna och arbetsplatserna kan kdpa
parkeringstillstdnd i anldggningarna. Man stravar efter att tacka
kostnaderna som uppstar for parkeringslésningarna genom
prissattningen och forsaljningen av obligatoriska bilplatser.

28 9.2.2026

Avgiftszonerna fér parkering ldngs gatan och omraden med
omradesspecifika parkeringstillstdnd och grunderna fér dessa ska
granskas i samband med genomfdrandet av varje koncentrerad
parkeringslésning sa att parkeringsanldggningen &r ett
konkurrenskraftigt alternativ. De foreslagna koncentrerade objekten
ligger i huvudsak i utkanten av centrum, lédngs infartsvagarna.

I bedémningen ingick utvidgningen av torgparkeringen och den
underjordiska anldggningen vid Skolparken, anlaggningarna ovan jord
vid Maria Malm, busstationen, idrottsgarden och kvarter 13 samt de
delvis underjordiska parkeringsanldggningarna pa Kanalesplanaden,
Hoégtorget och vid stadshuset.

For att sakerstalla livskraften i centrum och servicens dragningskraft
ska den koncentrerade parkeringen genomfdras sa att den &ar
lockande, smidig och latt att anvanda. I anlaggningarna boér man
darmed ta hansyn till att servicen ska vara enkel, obehindrad och
saker.

Med tanke p& forverkligandet av nya koncentrerade
parkeringsanldaggningar och ekonomin ar det relevant att de
utnyttjas da de obligatoriska bilplatserna vid de nya
fastigheterna ska uppfyllas, genom frikdpsféorfarande eller genom
delagarskap. I frikdpsférfarandet I6ser fastigheten in en del eller alla
av fastighetens obligatoriska bilplatser enligt detaljplanen till ett pris
som sa bra som mdjligt motsvarar kostnaderna som uppstatt. Frikép
innebar inte att man har ratt till en viss parkeringsplats, utan det ar
fastighetens réatt att 1ata bli att p@ sin tomt bygga de bilplatser som
dlaggs i detaljplanen. Platserna anvénds for turvis parkering och &r
ospecificerade. Anvéndarna ingar sjdlva avtal med parkeringsbolaget/
operatéren och anvandarna betalar for parkeringen enligt
parkeringsavtalet.

P& foljande sida presenteras ett forslag over planen for
koncentrerad parkering.
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2. FRAMJANDE AV KONCENTRERAD PARKERING

Plan for koncentrerad parkering 1/4

Losning for karncentrum

I kdrncentrum finns ett behov av att ersatta parkeringsplatser som
forsvinner i och med utvecklingen av gaturummet och
kompletteringsbyggandet (enligt saneringsprogrammet cirka 40
bilplatser i vastra andan av R&dhusgatan och cirka 75 bilplatser pa
Storgatan). Dessutom ar syftet att forbattra tillgangligheten i
karncentrum med alla fardsatt och att framja
kompletteringsbyggandet.

Som l6sning foreslds utveckling och utvidgning av
Torparkering Ludvig. Det méjliga platsantalet i utvidgningen ar
100-150 bilplatser. En grov uppskattning av byggkostnaderna ar
cirka 2,9-5,3 miljoner euro foér 100 bilplatser och cirka 4,35-7,95
miljoner euro for 150 bilplatser (29 000-53 000 euro per bilplats,
moms 0 %). Kostnaderna klarnar i senare planeringsskeden.

Utvidgningen mojliggér placering av den dstra infarten pa
Radhusgatan, vilket betyder att tillgdngligheten for biltrafiken
forbattras och parkeringsanlaggningen darfor blir betydligt mer
lockande. Dessutom foreslds att den véstra infartens tillgdnglighet
forbattras genom att man bygger en bro i korsningen mellan
Pedersesplanaden och Képmansgatan.

Denna I8sning &r primar i prioritetsordningen och malet i tidsplanen

ar fore 2030. I detaljplanen och den befintliga torgparkeringen har
man férberett en utvidgning, men vid infarten och torgets
belaggningsstruktur maste man beakta kraven som stélls pd ett
RKY-omrade och en fast fornldamning samt stadsbildliga varden.

29 9.2.2026

P& grund av placeringen av torgparkeringen ska man fér Rddhusgatans
och Képmansgatans del fasta sérskild uppmarksamhet pa att minimera
olagenheterna som parkeringstrafiken orsakar och p& att férverkliga
en trivsam stadsmiljé. Darfér rekommenderas det att man i man av
mojlighet ocksd utreder koncentrerandet av kollektivtrafiken till dessa
gator. D3 &r det mdjligt att utveckla, lugna ner och utnyttja det
omgivande gatunéatet bland annat for parkering langs gatan.

P& grund av torgparkeringens dstra infart férsvinner kérbanan framfér
Radhuset och torget kan samtidigt utvecklas. For att sdkerstélla att
infarten till torgparkeringen &r smidig rekommenderas det ocksd att
Runebergsgatan stéangs av for fordonstrafik invid parken 6ster om
Radhuset. Detta styr den nord-sydliga trafiken till Choraeusgatan, som
ar battre lampad som led. Med dessa l6sningar kan man delvis
begrdnsa olagenheterna som den 6kande parkeringstrafiken orsakar
och d3 &r det till exempel mojligt att skapa ett enhetligt parkomrade
fran Radhusgatan till Choraeusgatan.
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2. FRAMJANDE AV KONCENTRERAD PARKERING

Plan for koncentrerad parkering 2/4

Alternativ for norra delen av centrum

I norra delen av centrum ar funktioner som orsakar ganska stort
tillfalligt parkeringsbehov en utmaning, sdsom gymnasiet och
stadshuset. Darfér behdver man ersatta parkeringsplatserna som
forsvinner frdn gatan (cirka 32 platser pa Strengbergsgatan och
cirka 69 bilplatser pa Skolgatan enligt saneringsprogrammet).
Dessutom skulle en koncentrerad parkeringsanldaggning i omradet
gora det méjligt att utveckla andra gatuomrdden och skulle betjana
pendlings- och kundparkeringen i norra delen av centrum, vilket det
ar stor efterfrdgan pa. I framtiden kunde anldggningen framja
utvecklandet av gatorna i Norrmalm och sméskaligt
kompletteringsbyggande i norra delen. Om boendeparkeringen i
omradet inte styrs till anldggningen kan anvdndningsgraden bli
ganska |8g. Bada alternativen kréver plandndring.

En underjordisk parkeringsanldggning i viastra delen av
Skolparken foreslds som primér I6sning. Det méjliga
platsantalet i anldggningen skulle vara hégst 200 bilplatser, vilket
grovt uppskattat blir en kostnad pa 5,8-10,6 miljoner euro

(29 000-53 000 euro per bilplats, moms 0 %).

Anldaggningen skulle byggas i omgivningen kring Kyrkogatan och
Alholmsgatan med dackstruktur. Kérrampen skulle placeras pa
Kyrkogatan. En sarskild utmaning ar Skolparken som ar skyddad i
detaljplanen, dar man i vastra delen skulle bli tvungen att falla flera
gamla trad och dackstrukturen goér det inte mojligt att plantera
motsvarande. Dessutom bdr man vid planeringen beakta kraven
som stalls pd ett RKY-omrade och den fasta fornlamningen som

angransar till omradet samt de stadsbildliga vardena.
30 9.2.2026

Som alternativ 16sning foreslds en parkeringsanlaggning norr
om stadshuset, vilken delvis skulle vara ovan jord. Det mdjliga
platsantalet i anldggningen skulle vara cirka 150 bilplatser, vilket
grovt uppskattat blir en kostnad p& 2,55-5,55 miljoner euro (17 000-
37 000 euro per bilplats, moms 0 %). Fér narvarande finns cirka 80
bilplatser p& parkeringsomradet. Anldggningen skulle byggas pa
motsvarande satt som den del som tidigare byggts pa dstra sidan av
Alholmsgatan, det vill séga 1,5 vaningar ovan jord med infart fran
Christinegatan. Utmaningarna &r tranga gatuomraden, att
Strengbergsgatan ar enkelriktad, vilket ar utmanande for
forbindelserna vasterifrdn, samt de stadsbildliga vardena pd RKY-
omrddet mellan stadshuset och Norrmalm. Omradet &r ocksa
utmanande for servicetrafikens del, eftersom det delvis &r tilldtet att
parkera langs de smala gatorna. Platserna i anlaggningen ska vara
ospecificerade och i allmant bruk.

Saneringen av Strengbergsgatan och Skolgatan forvédntas genomforas
fore 2030. DA framhavs behovet av en ersattande parkeringslésning.
Parkeringsanlaggningen i norra delen av centrum ar primar i
prioritetsordningen och malet i tidsplanen &r fére 2030. I samband
med att parkeringsanldggningen i norra delen byggs ska man granska
parkeringszonernas dndamalsenlighet i omradet och vid behov utvidga
zonerna.

Oberoende av vilken I18sning som valjs ska parkeringen norr om
stadshuset vara turvis parkering. Omradet kan begrénsas till
stadshusets bruk till exempel vardagar kl. 7-17 och vara i allmant

bruk &vriga tider.
&) AFRY
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Plan for koncentrerad parkering 3/4

Alternativ for ostra delen av centrum Som ett annat alternativ foreslds en parkeringsanldggning ovan
jord pa den befintliga busstationstomten. Den nuvarande
I 6stra delen av centrum finns det behov att ersédtta de bilplatser detaljplanen méjliggér cirka 150 bilplatser, men beroende pa
r_J?_O som férsvinner frdn parkeringsomradena och ldngs gatan i dstra I6sningarna fér Maria Malm-tomten kan behovet pd omrddet vara 250
«Q dndan av R8dhusgatan (cirka 77 bilplatser). P& omradet finns bilplatser, sa det rekommenderas att man vid genomférandet beaktar
9": mycket obyggd tomtmark, fér vilka det optimala sattet att tacka maojligheten att utvidga anlaggningen. En grov uppskattning av
% behovet av framtida boendeparkering ar koncentrerat i byggkostnaderna ar cirka 2,55-5,55 miljoner euro for 150 bilplatser
o parkeringsanlaggning. Dessutom finns det i omrddet potential att och 4,25-9,25 miljoner euro fér 250 bilplatser (17 000-37 000 euro
8 utveckla service for kollektivtrafik och stadslogistik, varvid per bilplats, moms 0 %).
‘-2 parkeringsanlaggningen kunde betjdna som en del av en knutpunkt o
Q for trafiktjanster (mobilitetshubb), vilket bor beaktas mer utférligt I bada alternativen for placering av anldggningen bor man beakta
3 vid planeringen av hela omrddet. Det mest optimala skulle vara att behoven for framtidens kollektivtrafik. D& kunde anldggningen betjéna
bygga en stérre parkeringsanldggning ovan jord, vilket skulle técka som en del av knutpunkten for stadstrafik och -logistik
hela omrddets nuvarande behov, och 8tminstone en reservation for (mobilitetshubb). Att placera parkeringsanlaggningen i éstra delen av
utvidgning for att tacka framtida behov. centrum dster om Jakobsgatan kunde géra det méjligt att anvanda
hela Maria Malm-tomten fér bostads- och affarsbyggande.
Som forsta alternativ till I6sning foreslds en Anldaggningens placering fortydligas i senare planering.
parkeringsanldaggning ovan jord i 6stra delen av Maria Malm-
tomten. Det mojliga platsantalet i anldggningen skulle vara cirka Genomfdrandet av I5sningen for Sstra delen och tidsplanen beror
150-250 bilplatser. En grov uppskattning av byggkostnaderna ar mycket pa hur detaljplaneringen av omradet och byggandet
cirka 2,55-5,55 miljoner euro fér 150 bilplatser och 4,25-9,25 framskrider, men anldggningen kan byggas stegvis och vid behov kan
miljoner euro for 250 bilplatser (17 000-37 000 euro per bilplats, en del av de obligatoriska bilplatserna for Maria Malm-tomten
moms 0 %). permanent eller tillfalligt anvisas till utvidgningen av torgparkeringen.
For byggtiden kan man anvisa de obligatoriska bilplatserna tillfalligt
Beroende pa ldsningarna for planldggning och byggande i omradet ocksa till parkering langs gatan inom zon 2. Parkeringsanldggningen i
kunde behovet vara cirka 250 bilplatser. Anldggningen skulle dstra delen av centrum &r primar i prioritetsordningen och malet i
placeras pa Maria Malm-tomten, 6ster om Képmansgrand. tidsplanen ar fére 2030.

" nas &) AFRY
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2. FRAMJANDE AV KONCENTRERAD PARKERING

Plan for koncentrerad parkering 4/4

LOosning for sodra/sydvastra delen av centrum

Andringarna i gaturummet i sédra delen av centrum &r ytterst
mattliga under det kommande artiondet och stérre
kompletteringsbyggande planeras inte féor omradet. & andra sidan
ar parkeringsbehovet pd omradet tidvis stort under skoldagarna och
vid evenemang. Att svara pa stundvis stort parkeringsbehov genom
en strukturell koncentrerad parkering &r med tanke pa den
ekonomiska Idnsamheten utmanande eftersom anvandningsgraden
ar sd 13g nattetid och det &r darfor inte mojligt att dimensionera
antalet parkeringsplatser baserat pa en tillféllig topp. D& saneringen
av Pedersesplanaden blir klar tas 77 parkeringsplatser langs gatan i
bruk pa nytt och idrottsgardens parkeringsomrdde utvidgas
samtidigt lite. Dessutom utvidgas eventuellt parkeringsomrddet i
kvarter 13 (Optima) med 53 bilplatser redan i en nara framtid.

Som lésning foreslds att parkeringsomradena i kvarter 13
(Optimas omrade) och kvarter 19 (soddra sidan av Paul
Hallvars gatan) 6ppnas for turvis parkering. P38 omradet finns
outnyttjad parkeringskapacitet utanfér undervisningstid, s det
mest effektiva ar att strava efter att anvanda den kapacitet som
redan finns. Detta kraver 6verenskommelse med aktdrerna vid
fastigheterna och eventuellt en planandring.

32 9.2.2026

Forkastade alternativ och alternativ som ska utvarderas
senare

Kanalesplanaden och omradet vid Hétorget gallrades bort fran
alternativen pa grund av de héga byggkostnaderna i relation till
platsantalet. P4 dessa stéllen skulle ett parkeringsdéck inte ge ndgon
betydande 6kning i antalet platser, men de kan tills vidare utnyttjas
som befintliga parkeringsomraden och i synnerhet da nya parkerings-
anlaggningar byggs. A andra sidan ar omradena i sig potentiella objekt
for kompletteringsbyggande dd de priméara parkeringsanldggningarna i
centrum fardigstalls, eftersom parkeringsplatserna for dessa kunde
anvisas till torgparkeringen eller anlaggningen i dstra delen.

Oberoende av framtidens I6sningar behéver parkeringsomradena i
dstra delen av Kanalesplanaden (2b och 9a) fértydligas s att bada
Oppnas upp for allmant bruk eller turvis parkering. Alternativt kunde
det ena av omrddena anvisas fér de nuvarande obligatoriska
bilplatserna och den andra 6ppnas fér allmant bruk.

Dessutom gallrades parkeringsanlaggningen ovan jord vid simhallen
bort, eftersom man ansag att efterfrdgan inte racker till pa grund av
det ytterst sporadiska parkeringsbehovet och de stora avgiftsfria
parkeringsomradena i ndrheten. Genomférandet ar dock inte uteslutet,
men det beror pd aktérerna pa omradet och pd de framtida
utvecklingsplanerna. Objektet drivs tills vidare inte framat som en
parkeringslésning for centrum, eftersom det ndrmast svarar pa
parkeringsbehovet vid koncentrationen av idrottsplatser.

De granskade alternativen presenteras noggrannare i rapportens

bilaga. @ AFRY
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3. Grundande av ett parkeringsbolag

Bakgrund Grundande av ett parkeringsbolag

Staden har en central roll vid genomfdérandet av koncentrerad Som utvecklingsdtgard foreslds att man ocksa i Jakobstad utreder
T parkering. Privata investerares intresse for att ordna parkering kan grundandet av ett parkeringsbolag som &dgs av staden.
6 vara svagt pa grund av dess stéllvis daliga Id6nsamhet. Att staden
ol styr parkeringen gér det ocksa lattare att genomféra den énskade Det forsta steget ar att géra en separat utredning kring
a parkeringspolitiken och kan fungera som ett verktyg for grundandet av bolaget med tanke pd de ekonomiska och
3 stadsutveckling. I manga stader finns parkeringsbolag som &gs helt juridiska forutsattningarna och vilken inverkan det har for
3 eller delvis av staden. Sa &r det till exempel i Tammerfors och beslutsfattandet kring stadens parkering. Det rekommenderas att man
(&) Jyvaskyla. I Vasa pdgar som bast en utredning om att grunda ett utreder och eventuellt grundar ett parkeringsbolag fére man
o parkeringsbolag. forverkligar mer omfattande I6sningar for koncentrerad parkering.
=

Genom ett parkeringsbolag kan planeringen och forverkligandet av
parkeringen bli mer flexibel och 6évergripande. Genom ett
parkeringsbolag kan man planera stérre helheter och byggprojekt
samt battre styra genomférandet av strategierna.
Parkeringsbolagets I6sningar ar affarsbaserade, men i
verksamhetsmodellen bér man sédkerstalla att 16sningarna ocksa
tjanar markanvandningens och trafikplaneringens behov. Genom ett
parkeringsbolag kan man i framtiden ocksa administrera tillstdnd
for boende- och arbetsplatsparkering samt operera parkeringen
langs gatorna och pa allménna omraden.

- &) AFRY
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4. Uppdatering av parkeringsnormerna 1/2

Bakgrund

I detaljplanerna faststalls antalet bil- och cykelplatser som ska
forverkligas i samband med byggandet och var platserna ska
placeras. Om platsantalet inte faststalls i planen eller det inte finns
detaljplan fér omrddet féljer man byggnadsordningen. Stadens egen
anvisning, som anvands som stdd fér planbestammelserna, kallas
parkeringsnorm.

Parkeringsbehovet varierar, men i regel dkar antalet bilar i
féorhallande till inv@narantalet dd8 man rér sig ldngre bort fran
stadens centrum. Genom parkeringsnormen stravar man efter att
uppna ett tillrdckligt platsantal, men a andra sidan &r den inte
avsedd att begransa stadsutvecklingen, till exempel i frdga om
kompletteringsbyggande eller hogklassiga uterum.

I Jakobstads aktuella byggnadsordning férutsatts minst 1 bilplats
per 75 m2 vaningsyta for affars- och kontorsbyggnader, minst tva
bilplatser for den forsta bostaden och en bilplats fér den andra
bostaden i sm3hus med hogst tva bostdder och for dvriga
bostadshus minst en bilplats per bostad. I planerna fér centrum har
man féljt principen en bilplats per 90-100 m2 vaningsyta.
Dimensioneringen &r relativt 1&g i jamforelse med andra staders
affars- och kontorsbyggnader, men i linje med dimensioneringen for
bostader.

35 9.2.2026

Utvecklingstendenser

Utvecklingstendenserna kan vara bland annat minskning av
minimiantalet parkeringsplatser, hanvisning till koncentrerad
parkering, stravan efter att vara marknadsbaserad och hansyn till
regionala behov och kompletteringsbyggande genom zonindelning och
flexibilitet.

Genom flexibilitet i parkeringsnormerna kan man effektivt styra
byggherrarna att forverkliga atgarder fér hdllbar mobilitet. Genom att
utnyttja flexibilitet kan byggherren bygga farre parkeringsplatser. De
vanligaste faktorerna ar bland annat bilar som &r gemensamma for
husbolaget och en hdgklassig cykelparkering. Parkeringsnormen ar i
allménhet mer tilldtande pd omrdden dar det finns goda
forutsattningar for hallbar mobilitet, som ldngs goda
kollektivforbindelser. I vissa stader ar kraven p§ dimensionering mer
tilldtande vid objekt fér kompletteringsbyggande i centrum eller da de
obligatoriska bilplatserna placeras i allmanna parkeringsanlaggningar
enligt principen for frikdp.

&) AFRY
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4. Uppdatering av parkeringsnormerna 2/2

Allmanna principer

Huvudprincipen i Jakobstad &r i fortsdttningen att alla
parkeringsplatser som fastigheten behéver férverkligas pa
fastighetens omrade eller anvisas till koncentrerade
parkeringsanldggningar. P& omraden med glesare markanvandning
kan parkeringen ocksd anvisas till koncentrerade
parkeringsomréden. Boendeparkering hanvisas inte till gatorna,
eftersom det inte &r &ndamalsenligt att reservera gaturum som
staden ager for I%ngvarigare parkering. Genom parkeringsnormen
reserveras tillrackligt med platser p& fastigheterna eller i
koncentrerade parkeringslésningar, men & andra sidan far normen
inte bli ett hinder for att byggprojekt ska forverkligas eller for en
trivsam stadsmiljo.

Parkeringsnormen &r ett minimiantal, vilket anger hur manga
parkeringsplatser man dtminstone maste bygga. De obligatoriska
bilplatserna kan ocksa férverkligas koncentrerat i allmanna
parkeringsanlaggningar eller -omraden genom s3 kallat
frikopsforfarande. Vid behov forverkligar fastigheterna lite fler
bilplatser &n vad som krévs, men genom normen sakerstalls en sd
kallad miniminivd. Dimensioneringsnormen fér befintliga byggnader
dndras inte, men vid &ndring av anvdndningsdndamal
rekommenderas att man bedémer parkeringsbehovet, dven om den
nya parkeringsnormen inte skulle tillampas.

36 9.2.2026

Dimensioneringen foér bilar och cyklar har i parkeringsnormen
faststéllts for bostadsbyggnader och 6vriga objekt samt fér
specialobjekt for cykelparkeringens del. Dessutom har man i den nya
parkeringsnormen foreslagit I6sningar som ger flexibilitet i
dimensioneringen. Dessutom har man i fraga om cykelparkeringen
gett specificerande bestammelser for kvalitet och placering.

Parkeringsnormen &ar strukturerad sd att omradena har férdelats i
influensomradet fér centrum och évriga omrdden. Vid indelningen har
man stravat efter att observera hur vanligt det ar att dga bil i
omradet. For cykelparkeringens del finns det inte motsvarande behov
for omradesbegransning, utan det galler hela titorten. Daremot har
man for cykelparkeringens del identifierat ett behov av
kvalitetsméassiga bestammelser, eftersom lagklassiga
cykelparkeringslésningar inte tjanar anvandarna, daven om de
kvantitativt skulle uppfylla dimensioneringsnormen. Foér
bilparkeringens del finns inte motsvarande kvalitetsmassiga variation.

Den foreslagna nya parkeringsnormen for bilar och cyklar och
omrddesbegriasningen for den nya parkeringsnormen har
presenterats pa féljande sidor.

&) AFRY



Forslag till ny parkeringsnorm

ilitet

Flexi

av totala mangden.

Ibruktagning av bilpools-flexibiliteten foérutsétter att det i
bolagsordningen finns ett omndmnande eller ett I8ngvarigt avtal och
att bilen enbart kan anvédndas av bostadsbolagets invdnare och
arbetstagare. Om man slopar bilpoolen ska parkeringsplatserna vid

behov ordnas.

. Influensomrddet P .
Typ Objekt £6r centrum Ovriga omraden Cykelparkering
Vaningshus 1 bp/100 vdn-m2 1 bp/80 van-m2 Vaningshus: 2 cykelplatser/bostad
Studentbostad 1 bp/200 vdn-m?2 1 bp/100 van-m? Studentbostad: 2 cykelplatser/bostad
% Radhus 1 bp/bostad 1,5 bp/bostad g Radhus: 2 cykelplatser/bostad
c c
g Fristdende smahus 1 bp/bostad 2 bp/bostad 8 | Fristdende smahus: 2 cykelplatser/bostad
m o o m o o
Sma projekt av 1 bp/200 van-m?2 Vanlig skyldighet Sma projekt av kompletteringsbyggande (under 1 200 van-m?2): 2
kompletterings- for bilplatser cykelplatser/bostad
byggande (under
1 200 van-m2)
Offentliga byggnader, 1 bp/100 van-m?2 1 bp/60 van-m?2 Kontors- och férvaltningsbyggnader: 1 cykelplats/100 van-m2
kontor Skolor och ldroanstalter: 1 cykelplats/2 elever och 1 cykelplats/3 anstéllda
Daghem och férskolor: 1 cykelplats /100 van-m?2
g g Inomhusidrottshallar och simhallar: 1 cykelplats/150 van-m2
E Afféarsutrymmen 1 bp/100 v&n-m? 1 bp/60 van-m2 E Dagligvaruhandel: 1 cykelplats/70 van-m2 och 1 cykelplats/3 anstéllda
‘0 ‘0 Specialaffar som kraver mycket utrymme: 1 cykelplats/300 van-m2 och 1 plats/3
anstallda
Kaféer, restauranger och inkvarteringsbyggnader: 1 cykelplats/15 kundplatser
Ovriga affarsbyggnader 1 cykelplats/100 vdn-m?2
Om de obligatoriska bilplatserna placeras i allmanna _ Utomhusidrottshallar och -platser: 1 cykelplats/40 besdkare/dygn (minst 6
parkeringsanldggningar p& ospecificerade platser kan ® | cykelplatser)
- - . . - He
dimensioneringen av bilplatser minskas med 15 procent av det ‘® | Stora arbetsplatser, t.ex. produktionsanléggningar eller héalso- och
kalkylerade totala antalet bilplatser. 'g sjukvardstjanster dimensioneras fran fall till fall (mal 1 cykelplats/3 anstallda)
Med en bilpoolsbil kan man ersatta 5 bilplatser, men hoégst 10 procent 3’ Betydande hallplatser for kollektivtrafik: 6-20 cykelplatser

Terminaler for kollektivtrafik/stationer for spartrafik: 40-80 cykelplatser

Affarslokaler med skyltfonster pd gatuniva raknas inte till den yta
som dimensionerar bilplatser.
Detta férutsétter att affarslokalen &r p8 gatuniv8, har ingdng frén

gatan och har i bygglovet betecknats som affdrslokal. Avdraget kan
vara hogst 10 procent av det kalkylerade totala antalet bilplatser.

Kvalitetsniva och placering

Alla Lzlatser som placeras utomhus ska utrustas med stédll som md&jliggér
ramlasning.

Storsta delen av cykelplatserna i lasta utrymmen ska méjliggéra ramldsning. Om
utrymmet anvands av endast en bostad racker det med en platsreservation for
cyklar.

Alla cykelplatser ska vara obehindrat tillgangliga.

Boende: I vaningshus och radhus anvisas minst 30 procent till ett Iast utrymme
med tak (dessa cykelplatser far inte vara vaggstallnlngar) Utomhusplatserna
placeras i man av méjlighet i ndrheten av ingangarna.

Ovriga: Cykelplatser som betjanar kortvarigt utrdttande av drenden placeras i
narheten av ingdngarna. Fér cykelparkering som ar avsedd fér arbetstagare
rekommenderas att minst 30 procent ordnas med tak eller i ett |&sbart utrymme.
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ATGARDSPROGRAM

5. Utveckling av evenemangsparkering 1/2

Bakgrund

Trafiken under de stora evenemangen orsakar toppar av efterfrdgan
i behovet av parkeringsplatser. Det ar inte mdéjligt att dimensionera
hela parkeringssystemet baserat pa dessa relativt fa situationer,
utan man maste hitta I6sningar genom andra arrangemang.

Hallbara och utrymmeseffektiva fardsatt

Ankomsten till evenemang kan styras till mer hallbara fardsatt nar
det finns kollektivtrafikférbindelser eller resan &r lamplig fér gang
och cykling. Staden kan forutsatta eller tillsammans med
evenemangsarrangdrerna ordna tillfalliga cykelstall med
ramldsningsméjlighet vid evenemangsplatserna och informera om
var man kan parkera cyklar.

Till oftare dterkommande mindre evenemang, sdsom
fotbollsmatcherna pa centralplan, strdvar man efter att styra
bestkarna att anvanda hdllbara fardsatt. Samakning &r ett
alternativ som ar vart att beakta vid lagsporter. Dessutom kan
staden tillsammans med aktérerna i omrddet uppmuntra till
cykeltrafik, i synnerhet om man inte har mycket redskap som
behdver transporteras.

Evenemang som ordnas mer sdllan, till exempel evenemangen
under Jakobs dagar, ordnas mer utspritt i centrum. D3 har man
ocksd stérre parkeringsméjligheter runt om i staden. Det I6nar sig
att uppmuntra dem som bor néara att anlanda med hallbara fardséatt

pa grund av det begransade antalet parkeringsplatser.
39 9.2.2026

Bilparkering

I synnerhet fér dem som kommer ldngre ifrdn kan bilen som fardmedel
vara det enda alternativet. D3 stridvar man efter att systematiskt styra
parkeringen till parkeringsanldggningar och -omrdden och vid behov
kan man ordna transport fran parkeringen eller till exempel en
cykelpool for vidare transport till evenemangsplatsen.
Kommunikationen och skyltningen spelar en stor roll for att
evenemangsbesdkarna ska hitta en parkeringsplats och fér att man
ska undvika ondédigt trafik till exempel i centrumomradet. Skyltningen
pa parkeringsomradena och parkeringsvillkoren ska vara tydliga och
uppmuntra till koncentrerade I6sningar.

M3let for framtiden &r att det i Jakobstad finns koncentrerade
parkeringsanlaggningar och omraden i utkanten av centrum, vilka
ocksa lampar sig val fér parkering under evenemang. Dessutom
utnyttjas parkeringsomrddena kring idrottsgdrden. Som
evenemangsparkering for stora allmanna evenemang, som
konserterna pa centralplan, lampar sig i synnerhet
parkeringsomradena i Optima-kvarteret och Sprakbadsskolans och
ishallens parkeringsomrdden pa sédra sidan av Paul Hallvars gata,
men ocksd parkeringsomradena dster om centrum. I synnerhet
Optimas parkeringsomrade skulle redan nu kunna utnyttjas, eftersom
anvandningsgraden ar 13g speciellt pa kvéllar och veckoslut.
Koncentrerade parkeringsanldggningar a&r daremot lite 1dngsiktigare

projekt.
&) AFRY
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5. Utveckling av evenemangsparkering 2/2

Anvisningar och kommunikation

Evenemangsarrangdrerna far anvisningar om parkeringen och i
forlangningen om mobilitet redan i samband med
evenemangstillstdndet. Till evenemangsanmalan ska man i nuldget
bifoga en plan for trafikmarken, men i fortsattningen kan man fér mer
betydande evenemang ocksa krava en plan for mobilitet i allménhet.
P& samma satt kan man ocksa krava en plan fér kommunikation om
mobilitet av evenemangsarrangdrerna. Staden kan ocksa hjalpa med
kommunikationen genom att i sina egna kanaler dela information om
avvikande arrangemang och i synnerhet uppmuntra besékare att i
man av méjlighet anlanda med cykel och anvanda koncentrerade
parkeringsanlaggningar och -omraden.

Man kan strava efter att styra hur de som kommer till evenemangen
rér sig, bdde genom att uppmuntra och begransa. Satt att uppmuntra
ar bland annat att inkludera parkeringsavgiften som en del av
evenemangsbiljetten och genom kommunikation. Begransningar kan
vara avgiftsbelagd parkering, som i 6vrigt ocksa planeras for
Jakobstads centrum.

Man har ocksd utvecklat digitala I6sningar fér att styra parkeringen
under evenemang. Till exempel i Abo har man testat en webbtjanst,
som Enterlot Oy har utvecklat, dar évervakaren for varje
parkeringsomrade under evenemanget vid éverenskomna tidpunkter
meddelar tillgdngen pa bilplatser genom administrationsvyn, vilket
sedan genast syns for evenemangsbesdkarna i ett dppet
anvandargranssnitt. P8 s satt kan man forbattra besdkarnas
upplevelse och minska onddig biltrafik.

40 9.2.2026
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6. Utnyttjande av teknologi och digitalisering
for att skapa en god parkeringsupplevelse

Bakgrund

Att betala parkeringsavgifter med en mobilapplikation, digitala
parkeringstillstdnd och smarta teknologier fér administration av
parkeringen har medfért betydande framsteg for en battre
parkeringsupplevelse och hjalper @ andra sidan stader och
kommuner att analysera parkeringsdata. Senare i framtiden ar
parkering inte nédvandigtvis bara forvaring av bilar utan en del av
ett storre ekosystem for mobilitet, dar smarta system, sdsom
artificiell intelligens, optimerar anvandningen av
parkeringsutrymmen och trafikfléden.

Skyltning

Vid styrning av parkeringen fran gatunétet till parkeringsomraden
och -anlaggningar kan man utnyttja data i realtid, analys och smart
teknologi. Vid styrning av parkeringen &r mallaget att ingen onédig
trafik uppstar i centrum for att man sdker parkeringsplats och att
de som sdker parkeringsplats enklare ska hitta en plats.
Parkeringsskyltningen i Jakobstad utvecklas s& att man
utover fasta skyltar utnyttjar digitala skarmar som visar
situationen i realtid och mobiltjanster. Realtidsskarmarna
placeras vid infarterna till centrum s& att de styr trafiken till
parkeringsanldggningar langs de regionala samlingsgatorna som gar
i en ring runt centrum.

41 9.2.2026

Mobiltjdnsterna har en betydelse i synnerhet d@ man ser pa
parkeringen som en del av resekedjan och ett centralt mal ar att
markbart forbattra informationen om parkering, kollektivtrafik och
cykling. I man av méjlighet strdvar man efter att inforliva de
viktigaste tjansterna for mobiliteten i den aktuella
reseplaneringstjansten, som till exempel i skrivande stund
Traficoms tjanst Matka.fi.

Administration av parkeringstillstand

Det ar ocksd méjligt att genomféra olika slags platsbokningssystem
med hjalp av digitala tjanster eller parkeringsapplikationer. Som
exempel ar det enklare att ordna turvis parkering och
parkeringsplatserna vid arbetsplatser och anstalldas parkeringsplatser
kunde anvandas av andra under kvallar och veckoslut. Digitala
parkeringstillstdnd har underlattat administrationen. Man kan ta i bruk
tillstdnden utan separat besdk hos den som beviljar tillstdnden, risken
for missbruk minskar och man undviker att tillstdndslapparna
forsvinner. Man stravar efter att forverkliga olika slags
parkeringstillstdnd som anvands nu och i framtiden genom att
utnyttja digitala plattformar.

Smarta parkeringslésningar samlar in anonym data om parkeringarna,
och baserat pd uppgifterna ar det latt att utvardera hur parkeringen i

praktiken fungerar och hur den kunde utvecklas.
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7. Utveckling av cykelparkering sa att cykling
ar ett lockande alternativ

Bakgrund

Jakobstad har férbundit sig att framja hallbara fardsatt och att
forbattra forutsattningarna fér gdng- och cykeltrafik i staden. I
staden behodvs sdkra och lattillgéangliga cykelparkeringsplatser.
Baserat pd invanarenkaten énskar man i synnerhet cykelparkering
med méjlighet till raml@sning i ndrheten av destinationen.

I framtiden framhévs ocksa cykling allt mer som en del av
resekedjan som bygger pa kollektivtrafik, vilket beskrivs mer i
3tgard 13. Foérverkligande av resekedjornas knutpunkter. De allt
vanligare specialcyklarna innebar extra utvecklingsbehov.
Ladcyklarna kraver mera utrymme och dyra cyklar framhéaver
sakerheten vid cykelparkeringen.

Genom att forbattra cykelparkeringen stravar man efter att oka
antalet personer som utrattar arenden i centrum med cykel.
Parkering av bilar tar markbart mycket utrymme p& gatorna och har
stor inverkan pa stadsutvecklingen. Dessutom orsakar byggandet
och underhéllet av bilplatser mycket kostnader. Om man lyckas 6ka
cykelresorna for att utratta arenden och fér pendling pa ett
betydande satt kan utrymmesbehovet som parkeringen kraver
minska, det vill séga parkeringsplatserna racker battre till fér dem
som behdver platserna och behovet att bygga fler platser kan
minska en aning. Ratt riktat kan utvecklingen av cykelparkeringen
vara en véldigt kostnadseffektiv atgard i jamférelse med
parkeringslésningarna fér andra fordon.

42 9.2.2026

Cykelparkeringsstrategi

Man stravar efter att utveckla cykelparkeringen pd allménna omraden, i
synnerhet fér centrum och specifika objekt, till exempel i frdga om
behovet av parkering vid idrottsplatser och badstrander. I framtiden
beaktas ocksd hallbara resekedjor vid planeringen av
kollektivtrafiktjdnsterna genom médjlighet till anslutningsparkering foér
cyklar. P& omrdden med glesare markanvandning och vid I1&ngvarigare
forvaring verkstaller fastigheterna parkeringsbehoven, men staden kan
till exempel genom kommunikationen uppmuntra fastigheterna att
genomfdra hogklassiga cykelparkeringslésningar. Fér nya fastigheter
stravar man efter att pdverka antalet och kvaliteten genom
cykelparkeringsnormen.

Under ar 2024 har man i Jakobstad utarbetat en cykelparkeringsstrategi,
dar man har faststéllt kvalitetsnivan och dimensioneringen for
cykelparkering vid olika verksamheter och gjort en konkret
utvecklingsplan for att forbattra antalet och kvaliteten p& allméanna
omraden.

Utdver de allmdnna omradena beaktar man cykelparkeringsbehoven vid
fastigheterna i enlighet med de allmanna principerna och kvalitetskraven
i cykelparkeringsstrategin. Dessutom styr cykelparkeringsnormen i
fortsattningen nya fastigheters I6sningar s& att de blir hégklassiga och
tillrackliga till antalet.

Cykelparkeringsstrategin finns som en separat rapport.

&) AFRY
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8. Mojliggorande av bilpoolsbilar

Bakgrund

Bilpoolsbilar kan méjliggéra en bilfri livsstil fér de kommuninv@nare
som inte har regelbundet behov av en bil. Bilpoolsbilarna
effektiverar ocksd anvandningen av fordonen, vilket ocksad har lyfts
fram som en dtgéard i klimatstrategin.

Det &r ofta en kommersiell aktér som skdter om bilpoolsbilarna.
Tjansten kan kommunspecifikt inkludera alla praktiska uppgifter
som hor till tjansten, allt fran elektroniskt bokningssystem och/eller
mobilapplikation till regelbunden tvatt och service av bilarna eller
bara en del av dessa. Servicemodellen kan endera vara upphandling
av hela bildelningstjéansten av serviceleverantdren eller att
kommunen ager bilarna som upplats till bilpoolen. Upphandling av
hela tjansten har i flera kommuner konstaterats vara det enklaste
sattet.

I Jakobstad har man erbjudit kommuninvdnarna att hyra
kommunens tva elbilar pa vardagskviéllar och veckoslut. Jakobstads
Energi Ab har skaffat bilarna fér att anvédndas av stadens anstéllda
och stadsborna. En av de centrala malsattningarna for
verksamhetsmodellen har varit att stédja utvecklingen av
trafikformer med sma utsl&pp.

43 9.2.2026

Mojliggorande av bilpoolsbilar

Inom staden féorbereder man sig ocksé& for att privata
bilpoolsaktorer ska dyka upp och man stravar efter att framja
serviceleverantorernas mojligheter i centrum. Bilpoolsbilar kan
beviljas parkeringstillstdnd som ocksa ger ratt att parkera pa
avgiftsbelagda eller tidsbegrénsade platser. Det tilldtna omradet kan
specificeras annu noggrannare eller vissa parkeringsplatser anvisas for
andamalet d& det blir aktuellt. Parkeringstillstand for bilpoolsbilar
anvands bland annat i Lahtis, Abo och Tammerfors. Man stravar efter
att f& med bilpoolsaktérerna i utvecklingen av knutpunkterna for
resekedjor.

Man samlar in erfarenheter genom de tjéanstebilar som nu anvands
som bilpoolsbilar om kvéllarna och baserat pd erfarenheterna utreder
man om arrangemanget har varit lyckat och om det skulle vara
[6nsamt att utvidga tjansten.
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9. Forberedelse for den grona omstallningen

Bakgrund

I Jakobstadsregionens klimatstrategi har man som malsattningar
namnt framjande av lokalproducerade férnybara drivmedel och att
O0ka andelen fossilfria fordon.

I bérjan av ar 2024 uppgick antalet elbilar i Finland till 83 762 bilar.
Okningen i jamférelse med féregaende &r var 87 procent. Elbilarnas
andel av fordonsparken i Finland &r just nu cirka 3 procent. Ocksa
infrastrukturen for laddning av elbilar 6kar snabbt. Enligt
undersdkningarna gors storsta delen av laddningarna i anslutning
till hemmet.

Staten styr fordonsparken genom beskattning och avgifter. Det ar
svart att férutse framtidens beslut, men att férbereda sig for
elektrifiering av trafiken géller ocksd8 kommunerna. Fér andra
eventuella framtida trafikbranslen kan man anta att infrastrukturen
byggs mer koncentrerat utanfér centrumen, varvid stadens roll blir
att mojliggdéra dessa genom planlaggning.

Lagen om utrustande av byggnader med laddningspunkter for
elfordon och beredskap for sddana laddningspunkter samt system
for automation och styrning (733/2020) férutsatter att en
laddningspunkt fér elbil byggs fére utgangen av ar 2024 vid
byggnader som ar i annat an bostadsbruk och som har mer an 20
parkeringsplatser i anslutning till den. Hur manga laddningspunkter
som krévs beror pa antalet parkeringsplatser.

44 9.2.2026

Dessutom ska bostadsbyggnadernas nya parkeringshus eller
parkeringshus som undergdr en stérre renovering utrustas med
beredskap for laddningspunkt for varje parkeringsplats. Detta kraver
sarskild uppmarksamhet vid planeringen av nya koncentrerade
parkeringsanlaggningar.

P& varen 2024 fanns i Jakobstad sammanlagt 15 platser med offentliga
laddningspunkter. Vid fyra av dessa fanns alternativ med hdgre
laddningseffekt an 22 kW (ChargeFinder 2024).

FOor andra nya fossilfria trafikbranslens del kraver distributionen en
motsvarande infrastruktur som nuvarande bensinstationer, s& man
stravar inte efter att bygga dem i centrum. Dessutom &r byggandet av
dessa marknadsbaserat, sa ur stadens perspektiv &r det mest relevant
att strava efter att méjliggdra placering vid huvudgatornas eller
vagarnas knutpunkter eller ldngs vagarna.

Offentlig laddningsinfrastruktur for elbilar

Utdver vid de fastigheter som i lagen 3laggs laddningspunkter kan det
vara motiverat att i anslutning till offentliga lokaler eller p& platser
som tjdnar turister och andra tillfalliga besdkare bygga
laddningspunkter ldngs gator och p& allmanna parkeringsomraden. I
Jakobstad stravar man efter att i forsta hand bygga
laddningspunkter for elbilar vid koncentrerade
parkeringsanldaggningar och pa stadens fastigheter. Dessutom
kan en potentiell placering vara idrottsgdrdens parkeringsomrade eller

dess eventuella framtida parkeringsanldggning. @
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10. Utveckling av vinterunderhallet pa gatorna
| centrum

Bakgrund

Anvandningen av parkeringsplatser begransas om vintrarna av snd och iskanter. Manga av
problemen som hanfér sig till vintern och snéutrymmet pa gatuomradena beror pa bristfillig
planering och de varierande behoven i en tat stadsmiljoé. En sarskild utmaning ar dessutom
snén som olovligen samlas pa gatuparkeringsplatserna fran fastigheterna.

I Jakobstad finns inte sarskilda anvisade platser for snd i stadens centrum, utan snén lagras
tillfalligt dar den bast far plats och dér man upplever att den orsakar minst oldgenheter for kor-
och fardleder. Sné lagras ocksd pd parkeringsplatser, vilket baserat pa invdnarenkaten inte
upplevdes vara en optimal I6sning.

T
=g
Q
Q):
=
o
[2)
©
et
(@)
(e}
=
Q
=

Snologistik

Man strdvar efter att i Jakobstad planera snodlogistiken som en helhet och att i
centrum faststilla platser for att samla sn6. Snon far inte samlas pa raddningsvégar.
Dessutom finns det skal att ocksd undvika gdng- och cykeltrafikleder och parkeringsplatser for
personer med funktionsnedsattning. Man strdavar efter att hitta lampliga platser i centrum dit
man kan samla snd, men man kan ocksa anvisa vissa parkeringsplatser fér &ndamalet langs
gatan. Man kan till exempel placera permanenta viagmarken med flyttningsuppmaning (I113_4)
som galler under vintern (t.ex. 15.11-30.4).

I fortsattningen ska snoutrymmet beaktas ingdende vid planeringen av gator och
fastigheter, sd att behovet att flytta snd &r mindre och planeringen av det skulle vara enklare.
Dessutom tar man tag i problemet att fastigheterna olovligt samlar sno péa
gatuomrdden och utreder mojligheten att i samarbete med fastigheterna ordna
schemalagd flyttning av sné. De kostnader som uppstar debiteras av fastigheterna.

Vid planeringen av vinterunderhdll och snélogistik stréavar man efter att utnyttja

Viherymparistoliitto ry:s anvisning for snéutrymme (Lumitilaopas).
45 9.2.2026
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11. Effektivering av parkeringsbvervakningen

Bakgrund

Avsikten med parkeringsovervakningen ar att siakerstdlla att
trafiken ar siaker och smidig och det &r inte ett sjalvandamal att
utfarda parkeringsboter. Dessutom framjas trivseln och

hinderfriheten i stadsmiljon genom parkeringsévervakningen.

Avgiftsbelagd och tidsbegransad parkering kraver dock effektiv
overvakning for att fungera. I Jakobstad finns redan nu kommunal
parkeringsévervakning.

Problemet i Jakobstad har varit felparkerade bilar, som ocksd kan
féorhindra raddningstrafik. Pa faltbesoket noterades felparkering i
synnerhet pa trottoarer, ldngs gagatan och pa torget. D3 den
avgiftsbelagda parkeringen och tidsbegransningarna utvidgas
framhavs parkeringsévervakningens betydelse allt mer.

Utveckling av évervakningen

De nya parkeringszonerna kraver effektiv 6vervakning. De
omrdaden som ska overvakas blir storre i och med
ibruktagningen av parkeringszoner och forutsatter att
tillrackligt med resurser anvisas for parkeringsévervakning.
Man stravar efter att i man av mojlighet rikta dvervakningen enligt
olagenheten, det vill sédga i synnerhet till promenadomraden,
cykelvagar, parkeringsplatser for personer med
funktionsnedsattning och till objekt dar parkeringen orsakar
sarskilda olagenheter for trafiksakerheten eller raddnings- och
servicetrafiken.

46 9.2.2026

Parkeringsdvervakning &@r en service som vacker starka kanslor. 1
man av mojlighet stravar man i forsta hand efter att styra dem
som parkerar genom rdd, uppmaningar och tillsdgelser.
Parkeringsboter utférdas i situationer dar ovan namnda satt inte ar
mojliga eller har 6nskad effekt.

Kommunikation

Man informerar aktivt om parkeringsdévervakningen i stadens kanaler.
Genom kommunikationen stravar man efter att forebygga
felparkering. Pa stadens sociala medier kan man till exempel
presentera vissa omraden eller platser, dar felparkering ofta
forekommer och pd sd satt informera om de parkeringsldsningar man
stravar efter.

Stadens interna samarbete

En fungerande parkeringsdvervakning och en trevlig
parkeringsupplevelse férutsatter dialog och samarbete mellan
parkeringsévervakningen, dem som jobbar med stadsmiljon och
myndigheterna. Parkeringsdvervakningen foéljer kontinuerligt upp
parkeringssituationen pa féltet och har den mest aktuella
informationen. Vid behov striavar parkeringsovervakningen efter
att till exempel lyfta fram eventuella brister i stadsmiljon i

frdga om parkeringslésningarna.
&) AFRY
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12. Informering om parkeringsmojligheter for
bilar och cyklar i centrum

Bakgrund

Kommunikation och marknadsféring gor det lattare att hitta
parkeringsmdjligheter och genom dem kan man p%verka hur
andringarna tas emot.

Tydlig och aktuell information

I samband med implementeringen av parkeringszoner
informerar man tydligt om vad som ska hiénda och nir. Aven
om parkeringsplatser ldangs gatan tas bort i och med utvecklingen
av trafiksystemet blir det lattare att utratta arenden med bil i
centrum, d& platserna ldngs gatan i hela centrum lampar sig battre
for kortvarig parkering. Servicenivan for |Iangvarig parkering ékar i
huvudsak dd8 man genomfér I6sningar fér koncentrerad parkering.

Samtidigt moéjliggor andringarna i hdégre grad utveckling av
gaturummet i centrum till att bli mer trivsamt och sdkert och
framjar kompletteringsbyggande, som i synnerhet betjanar
livskraften i centrum.

47 9.2.2026

Dessutom ar det skal att i kommunikationen lyfta fram att gatorna i
centrum utvecklas stegvis, dock sa att de utgdr ett enhetligt trafikngt. Man
ska utforligt informera om de olika skedena och kommande
byggarbetsplatserna pa forhand och i varje skede ska man lyfta
fram den storre helheten som projektet ingar i.

Att lyfta fram mojligheterna

Bil- och cykelparkeringsplatserna markeras pa en karta och
informationen delas i stadens karttjédnst och p& webbplatsen och
alltid d3 det &r lampligt i stadens kanaler p& sociala medier.

I samband med evenemangen lyfter man fram de bil- och
cykelparkeringsplatser som rekommenderas och man
uppmuntrar folk att anvanda utrymmeseffektiva fardsatt, om
det ar mojligt.

I stadens kommunikationskanaler informerar man ingdende om
alternativa rutter under tiden som arbetet pagar.
Kommunikationen ska vara realistisk, men samtidigt bér man i
synnerhet betona tillganglighet trots byggarbetsplatserna och till
exempel presentera de basta alternativen foér rutter och parkering.

&) AFRY
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13. Forverkligande av resekedjornas

knutpunkter 1/3

Bakgrund

I europeiska stader finns olika slags mindre mobilitetsstationer eller -hubbar, som i
huvudsak ligger langs gatorna. I dessa ingar ofta bildelningstjanster och deras
integrering som en del av trafiksystemet. Mobilitetsstationerna ligger ofta i
narheten av kollektivtrafikens hallplatser eller pa gdngavstand fran dem. Varierande
utrustning ar bland annat skarmar med kollektivtrafikens tidtabeller, parkering for
cykel- och sparkcykel, stadscyklar, taxistation, parkeringsplatser for personer med
funktionsnedsattning, arrangemang fér hamta och lamna-trafik och
laddningspunkter fér elbilar. Mobilitetsstationerna har ofta markts med tydliga
kannetecken sdsom LeipzigMOVE, Reis via Hub och Mobil.punkt. Utéver dessa finns
i Europa ofta omfattande mobilitetstjédnster vid stationer for kollektivtrafik, men de
har inte nédvandigtvis markts som mobilitetsstationer eller -hubbar.

Mobilitetshubbarna uppfattas vanligen som stora helheter inom markanvandningen
och som trafikens knutpunkter. Mobilitetshubbarna kan anses vara en del av
planeringsprinciperna for kollektivtrafikbaserad stadsutveckling, det vill saga
transit-oriented development (TOD). Mobilitetshubbarnas utrustningsniva kan i
Ovrigt motsvara stationeras, men i en stdrre skala och dessutom stravar man efter
att utveckla kommersiell service vid dem i och med den nya markanvandningen.
Stadsutvecklingsprojektet Kuppis spets i Abo kan ses som ett exempel pd
tillampning av mobilitetshubb-téanket i Finland.

48 9.2.2026

CoMoUk
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13. Forverkligande av resekedjornas
knutpunkter 2/3

Utveckling av omradet kring stationen (mobilitetshubb)

Omradet kring stationen &r en potentiell placering fér en mobilitetshubb, det vill sdga
en knutpunkt som férbinder person- och godstrafik. Jarnvagen erbjuder mdjligheter
att i framtiden utveckla lokaltdgstrafik, parkeringslésningens kapacitet ar stor,
omradet &r |attillgangligt utan att man behéver ta sig till kdrncentrum kring torget
och samtidigt ar platsen nara centrum, befintliga marketar och det kommersiella
omradet som utvidgas pa bdda sidorna om jarnvagen. Trafikméassigt &r platsen
naturlig som knutpunkt fér person- och distributionstrafik, men ocksd med tanke pa
markanvandningen, eftersom laget gor det utmanande fér markanvandning av annat
slag.

Utover persontrafiken skulle placeringen av till exempel en cityhubb fér distributions-
trafik i omrddet stddja styrningen av trafiken i Jakobstads centrumomrade s att den
betjanar framtidens utvecklingsriktningar. I framtiden kan man ocksa placera annan
service inom stadstrafik och logistik pd omradet, sdsom en station for stadscyklar och
parkering for bilpoolsbilar, vilket stéder hallbara resekedjor. I en livlig knutpunkt for
trafiken skulle en naturlig service ocksd vara bland annat paketautomater. onanam s SOPHIa Von Berg via Shared-use Mobility
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Placering av en mer omfattande mobilitetshubb pa stationsomradet stoder
utvecklingen av markanvandningen och livskraften i Jakobstads centrum. Att
koncentrera stadstrafikens service till en central plats som &ar litt att nd, men
som anda inte lampar sig for till exempel bostadsbyggande, stoder effektiv
markanvandning i centrum. Till exempel kunde kompletteringsbyggande i
naromradet bygga pa parkerings- och trafiktjénsterna i mobilitetshubben, vilket gér
att det finns mera utrymme pd andra tomter.

Genomfdrandet av ovan ndmnda utvecklingsmal starker stationsomradets ldge och
tillganglighet mitt i framtidens stérsta person- och distributionstrafikfléden i

kob d .
;]f gglzoszga s centrum @ A F RY
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13. Forverkligande av resekedjornas
knutpunkter 3/3
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Resecenter i centrum (mobilitetshubb eller -station) i ‘ :
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Utveckling av de viktigaste busshallplatserna i centrum i R&dhusets , %%.3 : e\ AN
omgivning har planerats. Detta skulle stdrka omradets viktiga knutpunkt T 795 i g benr ==

for mobilitet, dit man utdver en viktig hallplats for kollektivtrafik ocksd :

kan placera andra mobilitetstjdnster som bygger pa internationella
exempel. Bland annat hdogklassig cykelparkering och cykeltrafikens
tilldggstjanster, paketautomater, station for stadscyklar och en bilpoolsbil
langs gatan kunde vara mdjliga tjéanster.

IO,

Torgparkering Ludvig ligger i ndrheten av busshallplatserna och &r en
annan naturlig plats for en cityhubb-l6sning for distributionstrafik. Den ar
en viktig knutpunkt fér personbilstrafiken i Jakobstads karncentrum. I
Torgparkeringens fastighet finns ocksa lagertjédnster och dessutom
erbjuder parkeringsanldaggningens utvidgningsplaner en mdjlighet att
ocksd utveckla cityhubb-18sningar i anslutning till den. A andra sidan ar
utmaningen i synnerhet kostnaderna fér att bygga underjordiska
Idsningar.
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Trafikmadssigt ar placeringen i kdrncentrum utmanande i jamforelse med
stationsomradet, eftersom mer omfattande trafiktjénster i regel inte
stoder trivseln eller promenadmiljon i centrum. Darféor rekommenderas det B\ T B b B

att eventuell service for trafikens knutpunkter i centrum genomfors i H&llplatsens ungefarliga placering
lattare version och att man fokuserar pa resekedjor for kollektivtrafik och

cykeltrafik samt méjligen pa bildelningstjanster och smaskalig service for

stadslogistik, som delvis ocksd kunde fungera fran torgparkeringen.

0 o2 &) AFRY

sen  Issalaseg




RRRRRRRRRRRRR

6. Atgardshelheter for
utveckling av distributions-
och servicetrafik (14-16)



ATGARDSHELHETER FOR UTVECKLING AV DISTRIBUTIONS- OCH
SERVICETRAFIK 14-16

Vad kan man uppna genom att utveckla
distributionstrafiken?

Operativ nytta Produktifiering av den grona logistiken

Genom utvecklingen av distributions- och servicetrafiken stravar man Staden har méjlighet att stalla upp véldigt ambitiosa mal for

i praktiken efter tva effekter. For det forsta borde utslappsfrihet eller miljévanlighet. Ett bra exempel pd detta &ar

verksamhetsméjligheterna méjliggéra sa8 mycket kostnads- och Lahtis, som ar 2021 valdes till Europas miljéhuvudstad och ar

energieffektiva I6sningar som majligt. Logistiken pdverkar féretagens 2022 utsags till en av Europas 100 klimatneutrala och smarta

konkurrensférmaga och ju effektivare och med béttre serviceniva den stader. Dessutom stravar Lahtis efter att som férsta av Finlands

kan skotas, desto battre stoder den foretagens affarsverksamhet. stora stader vara koldioxidneutralt &r 2025. Detta forutsatter
omfattande stadsutveckling, dar trafiken ar ett delomrade. Det &r

Den andra aspekten &r tryggandet av ett trivsamt och livskraftigt ett bra exempel pd motivationsfaktorer for att utveckla

stadscentrum och att stédja den positiva utvecklingen som hanfér sig stadsdistributionen och servicetrafiken och val i anslutning till

till det. Dessutom ar det OCkSg en del av att férverkliga och utveckla detta, om man vill inleda en 6vergripande utveck“ngsprocess

utsldppsminskningsmalen som hanfor sig till stddernas trafiksystem. enligt malet for utslappsfri stadsutveckling, dar man ocksa stéller

Om distributions- och servicetrafiken ar val planerad och schemalagd upp tydliga méatbara mal for olika tidsintervall.

och det i narheten av destinationerna finns bra platser fér olika stora
fordon att lasta och lossa lasten, minskar oldgenheten den medfér for
gang- och cykeltrafik och privatbilism. Det &r i regel fraga om vildigt
kortvarigt parkeringsbehov, men oplanerad orsakar den stérningar
for den o6vriga trafiken och kan orsaka en kansla av osdkerhet for
gang- och cykeltrafiken.

Det behdver inte vara frdga om att begrédnsa distributions- och
servicetrafiken, utan om att utveckla verksamheten pa ett
aktdrsorienterat satt. I samband med olika pilotprojekt inom flera
stadslogistikutredningar har man konstaterat att ocksa
varumottagarnas tillfredsstéllelse har 6kat d@ planmé&ssigheten och
sammanslagning av leveranser har 6kat, dd@ man inte behdver ta
emot varor flera gdnger om dagen, utan man kan fokusera pa sjalva
karnverksamheten.

Bild: Forum Virium
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Utveckling av distributions- och servicetrafiken

Invdnar- och féretagsenkaten som projektet genomférde kring
parkeringen gav vissa synvinklar pa utvecklingsbehoven i fraga om
distributions- och servicetrafiken i Jakobstad. Nagra utmanande
platser med tanke pa distributionen har identifierats. Dessa &r bland
annat omgivningen kring salutorget och korsningen mellan
Strengbergsgatan och Skolparken. Ocksd ldngs Skolgatan
identifierades platser som upplevs som besvarliga med tanke pa
distributionstrafiken. Utanfor enkaten har man noterat att
varutransporterna till Halpa-Halli tidvis &r utmanande p& avsnittet
mellan Kanalesplanaden och Styrmansgatan. Ocksd
reparationsatgarderna ldngs Pedersesplanaden véantas gora
kdrrutterna smalare fér varutransporterna. Som helhet ansdg man
kortvarig parkering med paket- och lastbilar delvis problematisk da
man hamtar och levererar varor, men i ovrigt identifierades inte
andringar i frekvensen av leveranser, vid schemaldggning eller i
behovet att styra distributionstrafiken i centrum. Resultatet ar
ganska forvantat, eftersom logistiken i allmanhet fungerar val pd
centrumomradet och anpassas till problemstéllen i synnerhet pd
stadsomraddet dar trafikmangden i sig inte orsakar utmaningar med
tillgangligheten.

En mdjlighet for att utveckla distributions- och servicetrafiken ar att
planera koordinering av olika varufléden till stérre transportfloden.
D8 samlas varorna som ska till centrum i en distributionscentral
utanfér stadens centrumomradde och darifrdn transporteras
leveranserna till centrum med sa fulla fordon som méjligt. P sd satt
kan man minska antalet enskilda tunga fordon p& centrumomradet
och eventuellt ocksd battre schemaldgga transporterna enligt
behovet, d8 planmaéssigheten i verksamheten férbéttras.
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En annan lésning som blir vanligare i stadsstruktur ar utveckling av
olika slags i ndrheten-tjanster. D8 tar man paketautomater eller mer
omfattande cityhubb-Iésningar till centrumomradet, till de stallen dar
manniskor naturligt ror sig, eller till 1attillgangliga knutpunkter for
trafiken. Till stadsdistributionscentralerna kan man operera med
koncentrerade Iésningar fér stérre transportvolym. Okningen av
leveranser fran nathandeln har i synnerhet lett till utveckling av
sddana lésningar och till att de placeras i trafikens knutpunkter. P3
detta sdtt kan man minska direkta hemleveranser, samtidigt som man
ger mottagarna flexibilitet att hamta leveransen vid en tidpunkt som
passar dem. Direkta hemleveranser dkar spridningen pa
distributionstrafiken och leveransfrekvensen i centrum.

I varuleveranserna ingdr ofta ocksd olika tjanster for att plocka i hyllor
samt monteringstjénster. D& ar parkeringsbehovet fér tungt materiel
langvarigare &n vid enbart en varuleverans. Darfér behdvs det
tillrackligt mycket platser fér parkering av paket- och lastbilar i
centrum fér den tid som varuleveranser varar och fér produktionen av
eventuella mervardestjanster.

Olika koncentrerade distributionslésningar forutsatter samarbete
mellan logistiksystemen for att fungera effektivt. Vanligen skoter
logistiknatverken leveranserna inom sitt eget natverk, sdsom Posti,
Matkahuolto eller Kaukokiito. Om man vill sl8 samman
varuleveranserna till centrumomradet till starkare transportfléden
maste det ocksd ur logistikoperatdrens perspektiv vara 16nsamt och
nyttigt. Den sista chaufforen i transportkedjan ar den enda som moéter
slutkunden och producerar kunderfarenheten i kundgranssnittet. Den
vasentliga fragan &r da, vilka &r férdelarna med att avstd fran eller
ens gora det mojligt att avstad fradn att mota kundgrénssnittet?
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Cykeldistribution - Case Stockholm

I Stockholm har man i samband med trafikstrategin fér stadsomradet
ocksd publicerat en godstrafikplan for att stodja stadstrafikens mal
att vara fossilbréanslefritt &r 2040. I kombination med 6kningen av
stadens invanarantal och trender inom logistiken, sdsom 6kningen av
leveranser fran nathandeln, ar det nédvéndigt att skapa nya
I6sningar for distributionstrafiken. Samtidigt vill man férbattra
tillgangligheten och planmassigheten for distributionstrafiken samt
minska olagenheterna som den medfér. Planeringen kombineras med
planering av markanvandning och malet att utveckla
distributionssystemet att bli mindre utrymmeskrdvande, vilket
betyder anvandning av lattare distributionsmateriel, inklusive
mikromobilitet, samt s& effektiv anvdndning av transportkapaciteten
som mojligt. P& sa satt identifieras betydelsen av service- och
distributionstrafik och avfallstransporter, men man utvecklar
systemen sa att de ska ha sa liten negativ inverkan som méjligt.

I Stockholm finns flera aktérer inom distribution med cykel. Ett
exempel 4r Velove, som har gatt Iangt med det konceptuella
utvecklandet, vilket inkluderar utveckling av lampligt cykelmateriel,
byggande av en teknisk plattform for att styra transportflédena,
utveckling av cityhubbar for distributionslésningar och i synnerhet
personal som har utbildats fér uppgiften. Féretagets mission ar att fa
bort paketbilarna och den tunga distributionsmaterielen frdn gatorna
och minska de utsléapp och kostnader som distributionsverksamheten
medfor. Malet &r att gora stadscentrum mer trivsamt och
manniskovanligt. Samtidigt erbjuds foretagare och konsumenter en
smidigare |6sning for paketleveransernas sista mil, som ocksa i 13nga
transportkedjor ofta ar den mest utmanande delen att genomfdra
kostnadseffektivt med god kundservice.
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Bolaget har utvecklat lastcykeln Armadillo, som har fatt utméarkelsen
drets lastcykel. Den &r 86 cm bred och ryms bra p& cykelvagar.
Lastkapaciteten &r 200 kg. Cykeln har ocksa testats i Finland, bland
annat i Uledborg. Bolaget har utvecklat ett koncept med att uppféra
distributionscentraler, det vill saga cityhubbar, vid centrala
knutpunkter i stadsstrukturen. Vid uppférandet utnyttjas tomma
lokaler, sdsom garage. Grundtanken &r att s& snabbt och l4tt som
maojligt satta upp cityhubbar enligt behov.

Utdver lastcyklarna och distributionsstrukturerna styrs hela systemet
genom en teknikplattform. P& motsvarande satt som logistikféretagen
styr sin egen distributionsmateriel styr cykeldistributionssystemet
anvandningen av sina resurser sa effektivt som majligt. Plattformen
har dock byggts upp fér att méjliggéra sa effektiv ruttplanering och
verksamhet som mdjligt fér i synnerhet cykelbud och lastcyklar.
Genom systemet férenas transporter och man fyller lastutrymmet sa
effektivt som mojligt och erbjuder sparningstjanst for leveranserna pa
samma satt som i manga andra logistiksystem.

BYGGTRANSPORTER MED

LAG KLIMATPAVERKAN®

Bild: Velove
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ATGARDSHELHETER FOR UTVECKLING AV DISTRIBUTIONS- OCH
SERVICETRAFIK 14-16

Utvecklingsatgarder for distributions- och

servicetrafik

14. Utveckling av lastnings- och lossningsplatser for
service- och distributionstrafiken

I Jakobstads centrum faststdlls de lastnings- och
lossningsplatser, dar det ar méjligt att kortvarigt stanna bilen
(t.ex. trafikmarke C43 eller annan begransning). Platserna kan
definieras i samarbete med féretagen i centrum och distributions-
foretagen. Dessutom bdr man granska distributionstrafikens
tidsfonster och se om det till exempel finns omraden med
parkeringsférbud dar man tillstandspliktigt kunde tilldta att
distributionstrafiken stannar kortvarigt fér att lasta och lossa.

Man skapar flexibilitet och spridning pd omrdden som éar

viktiga for distributionstrafiken, det vill séga vissa omraden
skulle vara lastningsomrdde p& morgonen kl. 6-10, men &vriga
tider i normalt parkeringsbruk.

P3 trdnga omrdden kan man faststidlla en maximal storlek for
transportmaterielen, till exempel under 13 meter, men det kan
vara ytterst svart att féorverkliga detta i en stad i Jakobstads
storlek, dar det inte finns stora distributionscentraler for logistik i
narheten, eftersom man d@ maste anvidnda den materiel som finns
tillganglig i omradet vid tidpunkten for distribution.

Malet &r att forbattra konkurrenskraften for
naringslivet, att méjliggéra kostnadseffektiva
och sa utslappsfria distributionsldsningar som
mojligt, effektiv anvandning av gaturummet
och att forbattra livskraften och trivseln i
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15. Styrning och schemalaggning av distributions- och
servicetrafiken

Baserat pa resultaten i punkt 14 tar man vid behov i bruk
tidsstyrning for distributions- och servicetrafik. I praktiken
innebar detta att man styr handelsen till en annan tid &n den 6vriga
trafiken. Till exempel pa gdgatan kunde man tilldta bara vissa
tidsfonster. Dessutom kan man strava efter att styra
distributionstrafiken sa att man undviker att kéra i de mest tranga
kvarteren i centrum.

Dessutom stravar man efter att stédja synkroniseringen av
foretagens materialfloden s att man med samma transport kan
leverera och hamta varuleveranser for flera aktorer.

16. Cityhubb och mikromobilitet som distributionslosning
for centrum

I utvecklingen av stadstrafiken mot utslappsfrihet kan man utnyttja
mikromobilitetens |6sningar i logistikldsningar for den sista milen. Med
stérre transportmateriel kommer man &nda till cityhubben och dérifrén
sker leveransen till slutkunden till exempel genom cykelleverans.
Cityhubb-konstruktionerna kan vara i gemensamt bruk eller anvandas
av en logistikoperatdr och de kan vara fasta eller flyttbara
konstruktioner.

Man stravar efter att placera cityhubben sd att de mest trdnga
kvarteren ar val tillgangliga genom mikromobilitetsidsningar.
Dessutom utnyttjas den tekniska utvecklingen och man framjar

plattformar for styrning av varufléden.
&) AFRY
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Konsekvensbedomning

Jakobstads olika utvecklingsplaner har en betydande inverkan pa
i synnerhet centrumomradet, men ocksd for mobiliteten i
regionen. Med hjalp av parkeringsstrategin blir parkerings-
I6sningarna en del av stadsutvecklingens verktyg, vilket gor att
forutsattningarna for bland annat kompletteringsbyggande blir
battre. Strategin forverkligar ocksd stadens andra mal, bland
annat i frdga om minskade utslapp, ett livskraftigt och trivsamt
centrum och hallbar mobilitet.

Parkeringsstrategins I6sningar mdéjliggér skapande av trivsamma,
hogklassiga och trafikméassigt fungerande gaturum, da boende-
och pendlingsparkering samt Iéngvarigare kundparkering styrs till
koncentrerade anlaggningar. Detta goér det mojligt att anvisa
parkeringsplatser for kortvarig kundparkering langs gatan, vilket
ar relevant for naringslivet, och att underlatta genomférandet av
lastningsplatser. Dessutom forbattrar parkeringslésningar som
mojliggor kompletteringsbyggande i centrum indirekt
verksamhetsforutsattningarna for naringslivet i centrum.

Tillgdngligheten i centrum férbattras for alla fardmedel, da
trafiken in mot centrum i hégre grad styrs till ringgatorna for
fordonstrafik i centrum, dérifran man har smidiga férbindelser till
koncentrerad parkering. Fér cykeltrafikens del forverkligas i
centrum cykelparkeringsplatser enligt cykelparkeringsstrategin,
som férbattrar hallbara och utrymmeseffektiva alternativ for
fardmedel féor naromradets vardagsresor.
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Att gora trafiken smidigare och tydligare minskar behovet att leta
parkeringsplatser pd tomtgatorna i centrum, vilket har betydelse
for utslapp och trafiksdakerhet. Med hjalp av koncentrerade
parkeringsanlaggningar kan man lugna ner évriga gator i centrum
med tanke pa trafiken och férbattra sakerheten och smidigheten
for hallbara fardmedel.

Pa foljande sida har man bedomt dtgardsprogrammets
effekt i forhdllande till de mal som stélls pd parkeringen.



Effekterna i parkeringsstrategins atgardsprogram har bedémts i férhallande till de m&l som stélls pd parkeringen enligt tabellen nedan.

Atgard

MaAl for parkeringen i Jakobstad

Parkeringen
stoder
utvecklingen
av en trivsam
stadsmiljo

Parkeringen ar
ett av satten
for att nd
utslapps-
minsknings-
malen

Parkerings-
I6sningen gor
det mojligt att
fortata
centrum

Centrum ar
tillgangligt
med alla
fardsatt

Parkeringen
stoder ett
livskraftigt
centrum

Parkerings-
verksamheten
ar total-
ekonomiskt
sett Il6nsam

1. Utveckling av parkeringen langs gatan for
kortvarigt utrattande av drenden

. Utnyttjande av teknologi och digitalisering fér
att skapa en god parkeringsupplevelse

7. Utveckling av cykelparkering s att cykling ar
ett lockande alternativ

o

10. Utveckling av vinterunderhallet pd gatorna i
centrum

12. Informering om parkeringsméjligheter for
bilar och cyklar i centrum

13. Forverkligande av resekedjornas
knutpunkter

14. Utveckling av lastnings- och lossningsplatser
for distributions- och servicetrafiken

15. Styrning och schemalaggning av distributions-
och servicetrafiken

16. Cityhubb och mikromobilitet som
distributionslésningar i centrum
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JAKOBSTADS PARKERINGSSTRATEGI

Kallor

— Jakobstads trafiksystemplan 2040
— Utvecklingsplan fér gdng- och cykelnatet i Jakobstad 2040
— Kuntien yhteiskayttdauto-opas, Vaylavirasto (2019)

— Selvitys kaavamadaraysten kustannusvaikutuksista, RAKLI
(2015)

— Keskitetyn pysakdinnin toimivuuteen vaikuttavat tekijat,
Auerma, Riku (2021)

— Mobility hubs toolkit, CoMoUK (2021)
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JAKOBSTADS PARKERINGSSTRATEGI

Bilagor

1. Invanarenkéatens resultat
2. Foretagsenkatens resultat
3. Bilagor till 8tgardsprogrammet
— Jamfdrelse dver koncentrerad parkering

— Grundande av parkeringsbolag - Exempel pd administration
av parkeringen pa andra stallen

— Uppdatering av parkeringsnormen - Parkeringsnormer och
flexibilitet i andra stader
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