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Bakgrund och syften

Enligt regeringsprogrammet ar det nationella malet att 6ka antalet av gang- och cykelresor med 30 procent fran nivan i
2005 fore 2030. Jakobstad har i sina strategier forbundit sig att framja ansvarsfullhet och hallbar rérelse. I Osterbottens
trafiksystemplan har satts som mal att gang och cykling ar de mest lockande fardsé&tten vid korta resor. I Jakobstads
stadsstrategi 2017-2025 &r det centrala temat “framjande av invanares valfard” och den centrala utvecklingsatgarden
exempelvis att férbattra underhall av gang- och cykelvagar. Ocksa klimatstrategi har uppsatts fér Jakobstadsomradet till 2030. I
strategin har satts som mal bl.a. att framja gang- och cykeltrafiken.

I detta arbete uppsattes utvecklingsplanen for gdng- och cykelvidgar i Jakobstad. I arbetet definierades det malinriktade
natverket fér cykeltrafik, omrddena for lugn rérelse, planeringsprinciperna for natverket i olika nivader samt identifierades de
mest betydande bristerna pa férbindelserna och kvalitetsnivan. Detta arbete skapar Jakobstad en grund for att nd saval
nationella som regionala mal. Efter att malnatverket och utgangsldget har definierats har Jakobstad &nnu béattre utgdngspunkter
for att utveckla férhadllandet av gang och cykeltrafiken.

Enligt regeringsprogrammet &r det nationella malet att 6ka mangden av gdng och cykling med 30 procent fére 2030. Detta
arbete hjalper Jakobstads stad i att g8 mot detta mal.

Arbetet uppsattes samtidigt och i samarbete mellan Jakobstads trafiksystemplanen. Genom invanarenkdten som ordnades i
bérjan av ar 2022, utreddes mangsidigt stadsbornas vanor fér rérelse och syner som stéd fér planen. Med hjalp av
invanarenkéaten listades ut flera behov av férbindelser och problempunkter gallande gang och cykling, som utnyttjades i
identifiering av nédvandiga atgarder gallande malnatverket och huvudleder i cykling.

Utvecklingsplanen uppsattes under varen 2022. Arbetet handleddes av en styrgrupp som bestod av stadens tjansteinnehavare.
Arbetet utféordes av AFRY Finland Oy. Laura Mansikkamaki och Emeliina Kortesniemi var ansvariga fér arbetet.
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Rorelse nu

Enligt persontrafiksundersdékningen 2016 ar personbilen det huvudsakliga
fardsattet i Osterbotten, fér 74 procent av farderna gérs med en personbil.
Cykeltrafikens andel &r pa samma niva som andelen i hela landet (8 %), men
gangtrafikens (15 %) och kollektivtrafikens (1 %) andelar &r tydligt mindre (i
hela landet gangtrafik 22 % och kollektivtrafik 7 %). Av reseprestation &r
akning med personbil naturligt &nnu stdrre (87 %).

Resultaten av invanarenkaten som uppsattes i samband med arbetet ger en
lite mer positiv bild av andelarna av hallbara fardsatt. Enligt invanarenké&ten
pa somrarna och pa vintrarna mer &n en tredjedel (sommar 39 %, vinter 36
%) av svararna gor vardagsresor dagligen eller nastan dagligen till fots. Drygt
en tredjedel av svararna (43 %) gor vardagsresor med en vanlig cykel eller
med elcykel pa sommaren. Pa vintern minskar mangden av cyklandet till 17
%.

Ocksa akning med personbil &r lite vanligare pa vintern &n pa sommaren. 71
% gbr vardagsresor dagligen eller nastan dagligen som personbilsféorare och
22 % som resendr. P& sommaren faller andelarna till 69 % och 21 %.
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Fardsattets andel av restalet
(resor/person/dygn)

2%
15%

‘ﬂl%

74 %

®m Gang m Cykling Kollektivtrafik Personbil ® Annat

Fardsattets andel av reseprestation
(km/person/dygn)

1,7%2,0 %1,9 %
6,9 %

87,4%

m Ging = Cykling Kollektivtrafik Personbil = Annat

Kélla: Resvaneundersékningen 2016



Fardsatt enligt invanarenkéten

Fardsatten pa vintertiden

Till fots (hela resan)

Med sparkcykel eller skejtboard

Med vanlig cykel

Med elcykel

Med moped, skoter, mopedbil, motorcykel, fyrhjuling, traktor
Med kollektivtrafik (inkl. Vippari)

Med skoltransportskjuts (buss eller taxi)

Med personbil, som chauffor

Med personbil, som passagerare

Med taxi

Varje dag eller ndstan m Engdngi
varje dag veckan

i manaden

] ]
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
1-3 gdnger m Mer sallan &n en géng i

méanaden
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Fardsatten pa sommartiden

Till fots (hela resan)

Med sparkcykel eller skejtboard

Med vanlig cykel

Med elcykel

Med moped, skoter, mopedbil, motorcykel, fyrhjuling, traktor
Med kollektivtrafik (inkl. Vippari)

Med skoltransportskjuts (buss eller taxi)

Med personbil, som chauffor

Med personbil, som passagerare

Med taxi

Varje dag eller nastan m EN gang i
varje dag veckan

1-3 ganger
i ménaden

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Mer sallan &n en gang i
manaden
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Bilinnehav

Bilinnehav ar i Jakobstad vanligare an i hela landet i
medeltal, men mindre an i hela landskapet
Osterbotten. I Jakobstad finns 571 personbilar per
1000 invanare medan i hela Osterbotten ar
motsvarande talet 630 och i hela landet 548.

Antalet bilfria hushall &r 20 %, en bils hushall 44 %
och hushall med tva bilar 36 %.

I Jakobstad har manniskorna starka vanor av att
anvanda bilar. Trots att avstanden inom staden &r
korta, har man blivit van vid att aka bil dven till
centrumet och tjansterna.
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Markanvandning nu och

planer

Jakobstads tata stadsstruktur samt jamn terréng passar bra for gang och
cykeltrafik. Tjdnsterna koncentreras till centrum. Ocksa boséattningen
koncentreras till centrum och dess kanter. For fardens langd ar det for de
mesta invdnare majligt att ga till fots eller med cykel nér det &ar frdga om
farder inom staden. I generalplanen finns det annu outnyttjade
bostadsomraden ldngs kanterna av tatortsstrukturen, dar
nymarkanvandning kan styras till, och samtidigt fasthalla Jakobstads tata

stadsstrukturen.

For tillfallet &r det pa gang uppdatering av stadsbyggnadsplanen i
Jakobstad, vars en stort syfte ar att utveckla Jakobstads centrum
trivsammare och mer fotgdngarvanlig. Dessa syften har tagits i

beaktande aven i denna plan.
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Arbetsplatser

Jakobstads sjalvforsdrjning gallande
arbetsplatser ar 130 %, vilket betyder att det
finns det fler arbetsplatser an arbetskraft i
staden. Huvuddelen (74 %) av Jakobstads
invanare arbetar i sin hemstad.

Vid sidan av Jakobstad arbetar invanare sarskilt i
Pedersdre kommunen, Nykarleby, Karleby,
Larsmo, Vasa och Kronoby.

Medellangden av farderna mellan hem och arbete
ar 7,2 kilometer och under 5 kilometers
arbetsvagar finns 74 %.
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Bebyggelsestruktur arbetsplatser
2018 (st./250*250 m)
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TJansternas
atkomlighet

Jakobstads skolor &r val atkomliga till fots och
med cykel.

— Hégst 2 kilometer fran Iagstadierna bor 92 %
och hégst 3 kilometer fran |agstadierna bor 99
% av befolkningen.

— Hogst 2 kilometer fran hdgstadierna bor 41 %,
hogst 3 kilometer fran hégstadierna bor 51 %
och hégst 5 kilometer fran hégstadierna bor
100 % av befolkningen.

Hoégst 500 meter fran en dagligvarubutik bor 53
%, hdogst 1 km distans har 86 % och hogst 2
kilometer fran en dagligvarubutik bor 94 % av
befolkningen.
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Atkomlighet av 183g- och hogstadierna
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Fotgangar- och cykelolyckornas allvarlighet (st.; %)
(kpl; %)

3; 3%

Fotgangar- och cykelolyckor

I Jakobstad har det intraffat i medeltal 1,6 fotgangar-
och 7,3 cykelolyckor per ar under de senaste 10 aren.
Sarskilt mangden av cykelolyckor har minskat kraftigt.

3 % av onckorna har |ett t||| d('jden, 54 9 t||| att b|| Lett till egendomsskada m Lett till att bli skadad m |ett till déden

skadad och 43 % till egendomsskador. Fotgangar- och cykelolyckor 2010-2020

Olyckorna koncentreras pa centralorten. Skolgatan-, 16
Kallbyvagen, Vaster- och Osterleden samt 14
Kanalesplanaden framhdavs som olycksplats. 12 W
Uppgifterna grundar sig pd olyckor som Polisen har fatt ' & & |7l
kunskap om. Man ska beakta att mindre skador inte 2 BN D B R
kommer fram till Polisens statistik. s 0 N 8 N g e
4 I I I ....................
N O BN Il .
0 | I s
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
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Klassificering och kriterier av
vinterunderhall

Nufortiden hor gang- och cykelvagar till underhdlisklass I, dar
borttagning av snén bdrjas, nar sndédjupet ar:

— Torr 16ssné 30 mm

— Kramsno 20-30 mm

— Sno6sorja 30 mm

Nar de namnda snémangderna fylls, behandlas alla plogningsomraden.
Bara cykelvagar plogas separat och i férsta hand nar det har sndat for en
stund.

Enligt invanarenkéaten finns det tydligt att forbattras i vinterunderhall.
Underhallet har dven lyfts upp som ett utvecklingsobjekt.

13 2021-12-1| UTVECKLINGSPLAN FOR GANG- OCH CYKELNATET I JAKOBSTAD




Forhallanden for gang
och cykeltrafiken i dag

Jakobstads gang- och cykelvdagar ar mest kombinerade men i
centrumomradet finns det &ven gangbanor, da cykeltrafiken gar
ldngs kdérbanans kant.

Det finns ndgot att férbattra sarskilt med vinterunderhdll av gang-
och cykelvagar samt korsningsarrangemang och sakerheten av
kdrvagsoévergangar.

Ocksa smidigheten i frdga om cykling i tatortsomraden och i
centrumet kan forbattras. For tillfallet finns det inte en smidig rutt
for cykeltrafiken genom centrumet, vilket satter utmaningar aven
for fotgangares trivsamhet och sakerhet. Utanfér centrumet ar
gang- och cykelvdgarnas natverk omfattande.

Jakobstads styrkor ar nartjansternas atkomlighet till fots och med
cykel.

Invanarnas asikter kartlades med hjalp av en invanarenkét, varav
sammandrag i bilaga 1.
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Tillfredsstéllelse dver férhallanden i gang och
cykling enligt invanarenkéten

Tillfredsstéllelse 6ver gadngens

Tillfredsstillelse over cyklandets
omstandigheter (n=665)

omstindigheter (n=621)

Funktionaliteten av trafikregleringen vid vagbyggen ur ett
fotgangarperspektiv

Funktionaliteten av trafikregleringen vid vagbyggen ur ett... | N N I

Trivsamheten och attraktiviteten i omgivningen av cykelrutterna | N RN
Trivsamheten och attraktiviteten i omgivningen av gangvagarna

1
Korsningsreglering och sikerhet vid évergangsstéllen | [ ENENRNELIEIGNGGGGGGG
1

1
1
1
e o o e e

Géngvagarnas belysning Cykelparkeringsplatsernas antal |
Cykelparkeringsplatsernas placeringar | NN

' ; " kelparkeringspl kvalitet |
Separering av ging- och cykelvigar _ Cykelparkeringsplatsernas kvalitet
""""""""""""""""""""""""" Cykelrutternas vigledning och skyltning | N RRRREE

| Gangvidgarnas vinterunderhélli I Cykelledernas belysning [ NN
L
Cykelledernas skick | NNREBEEE

Gangvagarnas skick

Antalet gangvagar och hur tackande natet ar
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Planering av malnatverket
| Jakobstad

Utgdngspunkten for cykeltrafikens malnatverk har varit foremal
som lockar Jakobstads cykeltrafik (bosattning, tjanster, skolor).
For undersékningen har man utrett placering av befolkning och
arbetsplatser samt olika tjanster, som skolor och
dagligvarubutiker. Dartill har man beaktat utveckling av
markanvandning i malnatverket. I planering av malnatverket har
beaktats de behoven av forbindelser som kommit fram i
inv@narenkéten och stallen som betraktats som problematiska
samt nuvarande gang och cykelnatverk. I planering har féljts
Trafikledsverkets anvisning for planering av Cykeltrafik (2020).

Malnatverket bestar av huvudleder och omradesleder
Planeringsprinciper for huvud- och omradesleder samt
maInatverken har presenterats pa féljande sidor. Huvud- och
omradeslederna gar huvudsakligen langs nuvarande leder men
dartill har man presenterat nagra behov for forbindelser av huvud-
och omradesleder i malnatverket. Som behov fér férbindelser har
man presenterat leder som inte for tillfallet har sakrade
arrangemang for cykeltrafiken eller har inte alls cykeltrafikens led.

Rutten for internationella_Eurovelo 10 gar genom Jakobstad och
den har presenterats i malnatverket.
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Hierarki i cykeltrafikens natverk

Definitionerna fér planeringsanvisningen fér cykeltrafik i fraga om huvud- och omradesleder &r:

Huvudled

Férbinder lokalcentrumen som &r inom cyklingsavstand, till
stadscentrumet.

Anvands for ldngvaga och snabb cykling. Huvudlederna
for cyklingens huvudstromningar till mest betydande
verksamheter och tjanster. Smidiga, snabba och sakra
huvudleder leds i mojligaste man genom arbets- och
bostadskoncentrationer till stadscentrumet. Utanfér tatorten
foljer huvudleden ofta huvudutfartsvagarnas riktningar i
tatorterna.

Hogst underhadllsklass

Separata cykelvdagar, cykelvagar som forbinds till
korbanor eller separata strackor av friluftsleder
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Omradesled

Omradeslederna ar regionala huvudleder, som férbinder
servicebyar med bastjanster till stads- eller lokala centrum
samt leder de servicebyarna till huvudleden som ligger i
narheten av huvudleden. Omradeslederna forbinder ocksa
lokalcentrumen med varandra.

Omradesnétet underhalls pa vintern (hégst underhallsklass)

Omradesledens kvalitetskrav &r héga, men &nda lite lagre
an huvudledernas.

Separata cykelvagar, cykelvagar som forbinds till
korbanor eller separata strackor av friluftsleder men

aven lagtrafikerade gator/vagar
TP @ ey



Cykeltrafikens
planeringsprinciper

Fér cykeltrafikens huvud- och omr@desleder har
definierats planeringsprinciper, som styr planering
av rutterna. Planeringsprinciperna innehaller en
malinriktad kvalitetsniva, som planeringen
stravas efter att styra mot. Det ar mojligt att
malen maste avvikas fran, sarskilt i byggda
miljoer dar det inte finns rum.

I planeringsprinciperna tas stallning till
separering av olika fardsatt, bredd av gang- och
cykeltrafikens leder samt vinterunderhall.
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Cykeltrafikens planeringsprinciper i Jakobstad

Huvudled
Separering av cykel- och Cykeltrafiken separeras frén biltrafiken.
biltrafik
Separering av gang och Utg8ngspunkten &r att cykeltrafik separeras frén gdngtrafik.
cykeltrafik

Cykelfalt 1,75- 2,25 m

Enkelriktad cykelvdg 2-2,25 m

Dubbelriktad cykelvdg 3,0 m

Utanfér byggd miljé kombinerad géngbana och cykelvdg
3,5-4 m.

« G8ngbana 2-2,5m

Belaggningsbredd

Vinterunderhall Hégst underhlisklass
t.ex. Plogas p& vardagarna p8 morgonen fére klockan 7 och
pé eftermiddagen fére klockan 16. Ledunderh8ll bérjas nér
tdcket av sné eller snésérja &r 3 cm. I plogen anvands en
jamn plogrist, som ger lampligt hdrd och jamn yta for
cykeltrafiken, samt plogrist av gummi med h&l, som inte
ldmnar 16ssné p§ leden.

* Ndrmare definitioner har presenterats i bilaga 3.

20 2021-12-1| UTVECKLINGSPLAN FOR GANG- OCH CYKELNATET I JAKOBSTAD

Omradesled

Cykeltrafiken separeras huvudsakligen fr8n biltrafiken. I
ldgtrafikerade gator kan cykeltrafikens plats vara p8 kérbanan.*

I centrummiljé och annan byggd miljé &r utgdngspunkten att
cykeltrafik separeras frén g8ngtrafik.

Utanfér byggda miljéer beror behovet av separering p§
fotgdngarflédet och det ar inte nédvéndigt i alla situationer. *

« Dubbelriktad cykelvdg 2,25-2,5 m
« Kombinerad g8ngbana och cykelvdg 3,5-4 m
« G8ngbana 2-2,5m

Hégst underhélisklass

t.ex. plogas p8 vardagarna p8 morgonen fére klockan 7 och p§
eftermiddagen fére klockan 16. Ledunderhdll bérjas nér técket
av snoé eller snésérja ér 3 cm. I plogen anvénds en jamn
plogrist, som ger lémpligt hrd och jémn yta fér cykeltrafiken,
samt plogrist av gummi med h&l, som inte Idmnar 16ssné pd
leden.
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Malnatverk

icentrumet

e Huvudled

e Omrddesled

Omréde for lugn rorelse
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Kaupplaankatu

Runeberginkatu
katu

Myllymaenk

ruutalNakdu 3
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me>

Affarscentrum
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industriomrade

Svedjenabb.

ontie

i Lantmateriet, National Land Survey of Fin , Esri§HERE, Garmin, METIG¥ASA. USGS; Sources: Esri, Airbus DS,

0 0,13 0,25 E > 0,5 Kilometers USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NIM&JOS, NMAY GeodgiaStyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Ge;élaﬂd,

L ] ] | ] =N E | FEMA, Intermap and the GIS user comfnunity
AR i Paul Hallvarin katu e
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Preciserat malnatverk

Utgangspunkten i Jakobstads centrumomradet &r att gang och ek e

cykeltrafik separeras fran varandra. Genom att separera g et P il

cykling och gang kan man garantera fotgdngarna trivsamma, ‘E":jn'j:;z:c:k

sakra och obehindrade rutter samt snabba och smidiga Omidde for lugn rdrelse

forbindelser i cykeltrafiken.

I centrumet ar utgdngspunkten i huvud- och omrddesleder att
cykeltrafiken separeras fran biltrafik. Separeringen gérs med
olika plan i enkelriktade cykelvagar eller med mellanbalten i
dubbelriktade cykelvagar.

Busstation
Jakobstad pietarsa Siki

iko)
industri

Staden har som mal att framja en trivsam gangbetonad
centrummilj®, dar trivs man aven langre tider. Malet &r att det
gangbetonade omradet expanderas fran det nuvarande.
Cykeltrafikens huvudstromningar styrs inte genom det
gangbetonade omradet i stadskdrnan utan huvud- och |
omradeslederna gar langs omradet. I det gangbetonade :
omradet &r fordonstrafikens trafikméangder sd pass sma, att
tanken ar att uppféra gator av shared space -typ, dar trafiken
rér sig pa fotgangares villkor — alla fardséatt i basta samja.
Fartbegransningen &r 18g, 20 km/h.

Lantmatérieediational Land Survey of Ffilland, Esri, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS

Utvecklingsatgarderna har beskrivits gatuspecifikt pa foljande
sidor.

AFRY

AF POYRY
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NULAGE
Pedersesplanaden

— Genomskarning:
+ Vastra delen: kérbana ca. 8 km, gb/gb+c 2,5 m
« Ostra delen: kérbana ca. 7,5 km, gb/gb+c 2,5 m

— Parkeringsomraden
« Parkering tilldten pd bada sidor
« Under idrottsevenemang rikligt parkering i vastradelen, annars lite.

— Fartbegransning: 40 km/h
— Kollektivtrafik: Kollektivtrafik finns, inga hallplatser

— I invanarenkaten uppkom Pedersesplanaden som en problematisk
féorbindelse. Sarskilt korsningar i Radhusgatan, Skutndsgatan och
Tradgardsgatan uppfattades vara problematiska.

— Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor, i
trafiksdkerhetsplanen har gatan markts for att utvecklas
alltigenom.
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e Huvudled
e Omrédesled

Omréde for lugn rorelse
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MALTILLSTAND
Pedersesplanaden

Malet &r en snabb och smidig férbindelse i huvudledens klass. Rekommenderad |6sning
ar enkelriktade cykelvagar med planskiljning.

Presenterad I6sning
— Enkelriktad cykelvag, som har planskiljning till gdngbanan och kérbanan.
— Koérbanan avsmalnas fran nuvarande for att mojliggéra byggande av cykelvégar.

— Gatuparkering ar mojligt att tilldta pa foljande satt:
« I vastra delen parkering som tidigare. Snedparkering mellan Sédermalmsgatan och Tradgdrdsgatan flyttas till Idrottshusets sida
(separat plan finns)

« I dstra delen &r parkering méjligt i stéllet for gronfaltet, om gdngbanans bredd avsmalnas fran 2,5 meter som nu féreslagits till 2,3
meter eller parkering genomférs i 1,8 meters bredd. Fér underhallet &r efterstravansvérd bredd fér gdngbanan 2,5 meter pa grund av
planskiljningar i cykelvagarna.

+ Del av parkeringsrutor ar méjligt att anvisa for planteringar.

o
— Cykelfalt norr om Pedersesplanaden / Ebba Brahe esplanaden II
«  Trottoaren ska avsmalnas pa bada sidor av gatan pa mittrefuger pa skyddsvégar,
sa att cykelfalten kan uppforas enligt efterstréavad bredd. II [

121 G

- ;1 N
e e | —

vast 2.2-2.4m 2.5m ;-ﬁqm‘ 3.5m 10.2 m 3.5m 2.5m1.8m2.5m Bst 1 i E @
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NULAGE

Otto Malmsgatan /
Visasbacken

— Genomskarning: o e
— Otto Malmsgatan: 2,4 m gb, 9,8 m kérbana, 2,5 m gb )

— Visasbacken: 1,6 m gb, 10 m kérbana, 3 m gb e S
‘ 4 Otto Malmsgatan

— Gatuparkering tillaten

— Fartbegransning 30 km/h

— Kollektivtrafik: Ingen kollektivtrafik

aaaaaaaaa

— Godstrafik till HalpaHalli

uuuuuuuuuuuu

— I invanarenkaten uppkom korsningar i Radhusgatan,
Kanalesplanaden och Skolgatan som problematiska
stallen.

— Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor, i
trafiksakerhetsplanen har mérkts ett atgardsférslag i
Tradgardsgatans korsning.

Visasbacken

T @ Arry
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= Huvudled
e Omradesled
Omréde for lugn rérelse

MALTILLSTAND

Otto Malmsgatan

I maltillstdnd &r férbindelsen p& samma niva som en
omradesled. Rekommenderad 16sning &r en dubbelriktad
cykelvag dster om gatan.

Presenterad I6sning

— Oster om gatan en dubbelriktad cykelvdg som separeras med en o am E
stenmur fran gangtrafiken och med ett mellanbélte fran |
kdrbanan

— Gatuparkering &r inte majligt att tillatas. II L
— I korsningarna finns det inte mycket rum pa gatuomradet. Detta o
ska beaktas i samband med narmare planering exempelvis II

stallvis genom att avvika fran matten enligt normalmatt.

*

i |

- (]
_H"

nuvarande gb 6.5 m °2 5m 2.5m
vast Ost
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MALTILLSTAND
Visasbacken

I maltillstand &r férbindelsen pd samma niva som en
omradesled. Rekommenderad I6sning &r en dubbelriktad
cykelvag dster om gatan.

Presenterad I6sning

— En dubbelriktad cykelvdg som separeras med en stenmur fran
gangtrafiken och med ett mellanbélte fran kérbanan.

— Gatuparkering &r inte majligt att tillatas.

— I korsningarna finns det inte mycket rum pa gatuomradet.
Detta ska beaktas i samband med narmare planering
exempelvis stéllvis genom att avvika fran matten enligt
normalmatt.
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e Huvudled

o= Omrédesled

Omréde for lugn rorelse
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NULAGE

31

Storgatan

,,,,,,,,,,,,,,,

$ ~AL

Mat

— Genomskéarning: /7
- Tradgdrdsgatan - Képmansgatan: gb ca. 2-2,5 m, .\ Séder om Kopmansgatan
kérbanan ca. 10-10,8 m, gb ca. 2,7-3 m : ' v %

+ Kbpmansgatan - Kanalesplanaden:
Dubbelriktad kérbana 3,3 m

+ Kanalesplanaden - Kyrkogatan: gb ca. 2,8 m,
kérbana ca. 9,5 m, gb ca. 3,2 m

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘

— Fartbegransning: 30 km/h
— Kollektivtrafik: Det finns busstrafik pa gatan

— I invdnarenkaten uppfattades Storgatan som problematisk sarskilt i
Tradgadrdgatans, Képmansgatans och Radhusgatans korsningar.

— Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor, i trafiksdkerhetsplanen har
gatan markts for att utvecklas i sin helhet. Dartill atgardsforslag for
Tradgardsgatans och Radhusgatans korsningar.

— I Storgatans och Tradgardsgatans korsning har planerats en upphdjd
korsning

« I uppférandet ska cykeltrafikens korsningarrangemang tryggas

2021-12-1 | PIETARSAAREN JALANKULKU- JA PYORAVERKON KEHITTAMISSUUNNITELMA

Norr om Kanalesplanaden



MALTILLSTAND

Storgatan

Tradgardsgatan - Képmansgatan

I maltillstandet &r forbindelsen pd samma nivd som huvuleden.

Rekommenderad I6sning ar shared space.

Presenterad I6sning:

Gatan andras till enriktad anda fran Tradgardsgatan kdrriktning mot
kyrkan. Cykling tillats pa enkelriktad gata i bada riktningar. Ska markas
med ett trafikmarke.

Fartbegransning i fordonstrafiken sanks till 20 km/h.

Parkering tilldts pa b&da sidor av gatan.

P& bada sidor av gatan ldamnas ett brett rum fér gangtrafik.

For tillfallet finns det busstrafik till bada riktningar. I fortsattningen kan
bussarna kdra langs Storgatan mot centrumet och langs Choraeusgatan

bort fran centrumet.

Korbanans bredd 3,3 m, vilket ayviker fran planerinsanvisningens
bredd for dubbelrlktad cykllng pa enkelriktad gata (min. 4,25m).

« Pa kérbanans efterstrévad bredd har prutats framgangsrikt bl.a. i
Gamla Raumo. For Kauppakatu och Kuninkaankatu i Raumo har

uppférts en l6sning av shared space-typ, dar kérbanorna ar enriktade

och i cirka 3 cm bredd.
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MALTILLSTAND

Storgatan

Képmansgatan - Kanalesplanaden

Maltillstand ar ett omrade fér lugn rérelse, genom vilken inte
leds en cykeltrafikens snabb férbindelse. Rekommenderad
|6sning ar shared space.

Presenterad I6sning

— Alla fardsatter gar i samma rum, med materiallésningar visas att
omradet &r gangbetonat och avsedd for lugn rérelse. Gang
fortfarande pa torgets sida.

— Fartbegransning i fordonstrafiken sanks till 20 km/h.
— Cykeltrafik tilldts pd enkelriktad gata i bada riktningar.

— Korbanans bredd 3,3 m, vilket ayviker fran planeringsanvisningens
bredd for dubbelr|ktad cykllng pa enkelriktad gata (min. 4,25m).

- P& kérbanans efterstravad bredd har prutats framgangsrikt bl.a. i
Gamla Raumo. Fér Kauppakatu och Kuninkaankatu i Raumo har
uppforts en I16sning av shared space-typ, dar kdérbanorna ar
enriktade och i cirka 3 cm bredd.
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MALTILLSTAND

Storgatan

Kanalesplanaden - Kyrkogatan

Maltillstand ar ett omrade for lugn rérelse, genom vilken
inte leds en cykeltrafikens snabb forbindelse.
Rekommenderad I6sning ar shared space.

Presenterad I6sning:

— Gatan andras till enriktad, korriktning mot kyrkan. Cykling tilldts pa
enkelriktad gata i bada rlktnmgar

— Fartbegransning i fordonstrafiken sanks till 20 km/h.
— Parkering tilldts pa bada sidor av gatan.
— P& bada sidor av gatan ldmnas ett brett rum fér gangtrafik.

— Korbanans bredd 3,3 m, vilket ayviker fran planeringsanvisningens
bredd for dubbelrlktad cykllng pa enkelriktad gata (min. 4,25m).

- P& kdrbanans efterstravad bredd har prutats framgangsrikt bl.a. i
Gamla Raumo. Fér Kauppakatu och Kuninkaankatu i Raumo har
uppférts en 16sning av shared space-typ, dar kérbanorna ar
enriktade och i cirka 3 cm bredd.
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NULAGE

Choraeusgatan /
Victor Schaumansesplanaden

e Huvudied

= Omrédesled

— Genomskarning:
— Choraeusgatan: 2,5 gb, 9,7 m kérbana, 2,4 m gb

— Victor Schaumansesplanaden: 2,8 m gb, 1,35 m
mellanbalte,

9,9 m kérbana, 1,65 m mellanbalte, 3,1 m gb

— Fartbegransning 30-40 km/h

— Kollektivtrafik: Busstrafik pa Victor L M LS |00 . | s
Schaumansesplanaden ‘ '

ooooooooooooo
........

— I inva@narenkéaten framtriddde Tradgardsgatans,
Styrmansgatans och Skolgatans korsningar som
problematiska

— Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor, i
trafiksdkerhetsplanen omradet mellan Radhusgatan -
Kanalesplanaden har markts for att utvecklas.
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= Huvudled
w— Omrédesled
Omréde fér lugn rérelse

MALTILLSTAND
Choraeusgatan

JakgMystad

I maltillstand &r férbindelsen pd samma niva som en
omradesled. Rekommenderad I6sning &r en dubbelriktad
cykelvag dster om gatan.

0 0,13 0,25 = 0,5 Kilometers
: i I

Presenterad I18sning AL Sy

— En dubbelriktad cykelvdg som separeras med en stenmur fran
gangtrafiken och med ett mellanbélte fran kérbanan.

— Gatuparkering ar inte madjligt att tillatas.
— I korsningarna finns det inte mycket rum pa gatuomradet. Detta EEs & EB II u
ska beaktas i samband med narmare planering exempelvis
stéllvis genom att avvika fran matten enligt normalmatt. = II -
I ﬂ h —
viast huvarandegb 6.5m OZ 5m nu- st
varande
3 gb
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e Huvudled

e Omrédesled

Omrade fér lugn rérelse

MALTILLSTAND
Victor Schaumansesplanaden

I maltillstandet &r férbindelsen snabb och pa samma niva som
huvudleden. Rekommenderad l6sning ar en kombinerad
gangbana och cykelvig pa bada sidor av gatan.

Presenterad 16sning Iy L A

0,5 Kilometers
1

— Den nuvarande |8sningen fungerar vél, sa den kombinerade gdngbanan och
cykelvdgen pa bada sidor av vagen bevaras dven i framtiden.

— Den kombinerade gangbanan och cykelvagen fyller inte kvalitetskraven pa
huvudleds niva. Anda & mangden av fotgdngarna smérre i proportion, vartill en
del av fotgdngarna kan i stéllet fér gdngbanan ga genom parken.

— Rekommendabelt att placera cykelparkering i narheten av Victor
Schaumansesplanadens och Choraeusgatans korsning, for det inte ar
rekommendabelt att leda snabb cykeltrafik genom ett omrade som &r avsedd for
lugn rdrelse.
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NULAGE

Jakobsgatan / Osterleden

— Genomskarning:
+ Jakobsgatan 3 m gb, 13,7 m kérbana, 2,9 m gb

o Gatuparkering tillaten

« Osterleden: 4,5 m végren / slant, 3,3 m gb+c, 4,6
m mellanbalte

— Fartbegransning 40-50 km/h

— Kollektivtrafik: Busstrafik finns pa leden.

— I invanarenkaten uppfattades som
problematiskt stalle sarskilt Pedersvagens
korsning.

— Trafikséakerhet: Inga anhopningar av olyckor,
i trafiksakerhetsplanen har inte markts
atgarder foér gatan.

FRY
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MALTILLSTAND

Jakobsgatan

I maltillstandet &r forbindelsen snabb och pa samma niva som
huvudleden. Rekommenderad I6sning ar en dubbelriktad

cykelvag vaster om gatan.

Presenterad I8sning

— En dubbelriktad cykelvdg som separeras med en stenmur fran
gangtrafiken och med ett mellanbalte fran kérbanan.

— Gatuparkering &r mojligt att tilldtas pa bada sidor av gatan, men det
kraver lite prutande pa andra matt, exempelvis cykelvdgens bredd.
Presenterad bredd for cykelvagen ar 2,75 m, nar gallande huvudlederna

ar cykelvagens rekommenderad bredd 3 meter.

— I Stationsvégens korsning finns det inte mycket rum pa gatuomradet.
Detta ska beaktas i samband med narmare planering exempelvis stallvis
genom att avvika fran matten enligt normalmatt.
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= Huvudled
o= Omridesled
Omréde for lugn rérelse

MALTILLSTAND
Osterleden

I maltillstdndet &r férbindelsen snabb och pd samma niva som
huvudleden. Rekommenderad l6sning ar en kombinerad
gangbana och cykelvag.

0 0,13 025 0,5 Kilometers
L i |

Presenterad I8sning

— Den nuvarande lésningen fungerar vél, sd nuldget foréndras inte.
Kombinerad gangbana och cykelvdg bevaras i vastsidan om gatan.
Lésningen passar for obebyggt omrade.

— P& Aspegrens tradgard forsoks forst for bussar att tilldta 15 minuters -

parkering pa kombinerad gangbana och cykelvég. I fortsattningen e 2 .=

utredas om det &r mdjligt att tillata bussarna att vanda till separat . ﬁ “

gangbana och cykelvdg som gar ldngs trddgarden, dar arrangeras en

vandplats. 4 m 2.5m 3 m 2.5m nuvarande kérbana
vast Ost
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NULAGE

Strengbergsgatan /
Skolgatan

— Genomskarning:
— Strengbergsgatan: 1,9 m gb, 8,8 m kérbana, 1,4 m
gb
« Enriktad kérbana till Kristinagatan
- Gatuparkering tillaten
— Skolgatan: 2,8 m gb, 11,3 m kérbana, 3 m gb

— Fartbegransning 30-40 km/h

— Kollektivtrafik: Inte i betydande man, godstrafik till
Halpahalli

— I inva@narenkaten framtradde Strengbergsgatan och
Skolgatan som problematiska forbindelser. Sarskilt
korsningarna uppfattades som problematiska.

— Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor, i
trafiksakerhetsplanen omradet mellan
Pedersesplanaden - Jakobsgatan markts fér att
utvecklas.
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MALTILLSTAND

Strengbergsgatan

I maltillstandet &r férbindelsen snabb och pa samma niva som
huvudleden. Rekommenderad l16sning ar en dubbelriktad cykelvag
norr om gatan.

Presenterad I6sning

— En dubbelriktad cykelvdg som har separerats fran gangen med en f e, om G IE e
stenmur och med ett mellanbélte fran kérbanan, norr om gatan.

— P& 6stra sidan bevaras gangbanan till den del som den fér tillfallet ar.
P& parken mellan Loveret och Storgatan uppférs inte en gangbana pa
Ostra sidan.

— Gatuparkering kan inte tilldtas. Ocksa parkeringsplatserna mellan
Hamngatan och Kristinagatan ska avskaffas.
+ Om det inte ar méjligt att avskaffas parkeringsplatserna, ar alternativet att
tillata dubbelriktad cykeltrafik p@ den enkelriktade gatan. Detta arrangemang

skulle &nda skapa ett diskontinuerligt stalle, och rutten skulle inte sdledes
vara oavbruten och smidig enligt malen. nord 2m 3m

Nuvarande gb syd

— I korsningarna finns det inte mycket rum pd gatuomrddet. Dessutom
finns det ont om utrymme i avsnittet mellan Kristinagatan och
Alholmsgatan. Detta ska beaktas i samband med narmare planering
exempelvis stéllvis genom att avvika fran matten enligt normalmatt.

AFRY

AF POYRY
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MALTILLSTAND

Skolgatan

I maltillstdnd finns det i norra delen en snabb och smidig férbindelse
som ar pa samma niva som huvudleden. I sédra delen finns en
forbindelse pd huvudledens niva som tjanar gymnasiets behov.
Rekommenderad I6sning ar en dubbelriktad cykelvag norr om gatan

och en kombinerad gadngbana och cykelvag séder om gatan.
Presenterad I6sning

— En dubbelriktad cykelvdg som har separerats fran gangen med en
stenmur och med ett mellanbalte fran kérbanan, norr om gatan.

— Soder om gatan finns en kombinerad gdngbana och cykelvdg, med vilken
garanteras smidig gang till gymnasiet.

— I korsningarna finns det inte mycket rum pd gatuomradet. Detta ska
beaktas i samband med narmare planering exempelvis stallvis genom att
avvika fran matten enligt normalmatt.

— I Skolgatans och Victor Schaumansesplanadens korsning ska arrangeras
en saker bandvergadng fér cykling och gang exempelvis genom att
uppféra separata trafikljus fér gdng och cykling. Krédver narmare
granskning.
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NULAGE
Styrmansgatan

— Genomskarning: 2,2 m gb, 9 m kérbana, 2,6 m gb
— Gatuparkering tillaten

— Fartbegransning 30 km/h

— Kollektivtrafik: Ingen kollektivtrafik

— I invanarenkaten framtrddde Pedersesplanadens korsning som ett
problematiskt stalle.

— Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor, i trafikséakerhetsplanen
inga markta atgarder
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MALTILLSTAND

Styrmansgatan
Pedersesplanaden - Visasbacken

I maltillstandet &r férbindelsen pa samma niva som en omradesled.

Rekommenderad 16sning ar en dubbelriktad cykelvag séder om
gatan.

Presenterad I6sning

— Ep dubbelriktad cykelvdg som har separerats fran
gangtrafiken med kantlinje och fran kérbanan med
mellanbalte.

— Gatuparkering kan inte tillatas.
— 1 korsningarna finns det inte mycket rum pa& gatuomradet.
Detta ska beaktas i samband med nérmare planering

exempelvis stallvis genom att avvika fran matten enligt
normalmatt.
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NULAGE
Radhusgatan / Stationsvégen T o

@8STT7

— Genomskarning: =t
« Pedersesplanaden - Otto Malmsgatan: Gb ca. 2,2 m, T
kérbana ca. 10,5 m, gb ca. 2,3 m

+ Otto Malmsgatan - Storgatan: Enkelriktad kérbana
3,5m

+ Storgatan - Jakobsgatan: Gb ca. 2,7 m, kdrbana ca.
10,5 m, gbca. 2,5 m : i | i e

Aftarscentrum

— Fartbegransning: 30 km/h

— Kollektivtrafik: Ingen kollektivtrafik

— I invanarenkéaten har flera problemstéllen mérkts pa

gatan, sarskilt pa korsningar A e s ARG U Orge
— Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor, i (-
trafiksakerhetsplanen har hela gatan markts fér att ~
A

utvecklas. Dessutom har ett dtgardsférslag markts i
Storgatans korsning.
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MALTILLSTAND

Radhusgatan

Pedersesplanaden - Otto Malmsgatan

I maltillstdndet &r férbindelsen snabb och pd samma niva som
huvudleden. Rekommenderad I6sning ar en dubbelriktad cykelvag
norr om gatan.

Presenterad I6sning

— En dubbelriktad cykelvdag som separeras med en stenmur
fran gangtrafiken och med ett mellanbéalte fran kdrbanan.

— Gatuparkering kan inte tillatas.

— Rekommendabelt att uppféra cykelparkering i narheten av
Radhusgatans och Otto Malmsgatans korsning, fér snabb
cykling inte &r rekommendabeit i omrddet som ar avsedd
for lugn rorelse.

— I korsningarna finns det inte mycket rum pa gatuomradet.
Detta ska beaktas i samband med nérmare planering
exempelvis stallvis genom att avvika fran matten enligt
normalmatt.
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MALTILLSTAND

Radhusgatan

Otto Malmsgatan - Choraeusgatan

I maltillstdnd anvands omradet for Iu?n rorelse.
Rekommenderad I6sning ar blandtrafik / shared space.

Presenterad I6sning

— Den nuvarande enkelriktade kérbanan andras till
dubbelriktad.

— I omradet mellan Otto Malmsgatan -
Runebergsgatan uppférs ett upphéjt omrade.

- I det upphdjda omradet gar alla fardsatter i
samma rum, med materiallosningar visas att
omradet &r gangbetonat och avsedd for lugn
rérelse.

R8dhusgatans saneringplan / Jakobstads stad 2021

« Fartbegransning i fordonstrafiken sanks till 20
km/h.

— Aven utanfér den upphéjda kérbanan gar o ™
cykeltrafiken pa kérbanan. f&. o
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MALTILLSTAND

Stationsvagen
Choraeusgatan - Jakobsgatan

I maltillstandet &r férbindelsen snabb och pa samma niva som
huvudleden. Rekommenderad I6sning ar en dubbelriktad
cykelvag norr om gatan.

Presenterad 16sning

En dubbelriktad cykelvag som separeras med en stenmur fran
gangtrafiken och med ett mellanbélte fran kérbanan.

Mojligt att placera planteringslddor i mellanbaltet mellan cykelvagen
och kérbanan eller vaxelvist parkeringsfickor och vaxtlighet.

Losningen ryms i gatuomradet i sin helhet, om gatuparkering inte
tillats. Om man vill tilldta gatuparkering aven i fortsattnlngen ska
gatuomradet breddas med parkeringsrutas bredd i den pagdende

detaljplanens sida.

I Runebergsgatans, Choraeusgatans och Jakobgatans korsningar
finns det inte mycket rum pd gatuomradet. Detta ska beaktas i
samband med narmare planering exempelvis stallvis genom att
avvika frdn matten enligt normalmatt.
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NULAGE

Tradgardsgatan

Genomskarning:

+ Pedersesplanaden - Storgatan & Kvarnbacksgatan - Osterleden: Gb
ca. 2,8 m,ca. 10m, gbca. 3 m

+ Storgatan - Kvarnbacksgatan: gb 3 m, 10 m kdrbana, 3 m
mellanbalte, 3 m gb, 3,9 gronfalt

Parkeringsomrdden Tillatet pa bada sidor av gatan. Anvands for
parkering nar barnen kors till skolan. Aven under evenemang i
sportplanen finns det rikligt med parkering.

Fartbegransning 30 km/h

Kollektivtrafik: P& gatan finns busstrafik och pa Etelanummis
skolan planeras att uppféras hallplatser for skolskjutstrafiken.

I inv@narenkédten uppfattades Tradgardsgatan som problematisk
sarskilt i Pedersesplanadens och Parentesens korsningar.

Trafiksdkerhet: Inga anhopningar av olyckor, i
trafiksakerhetsplanen har gatan markts mellan Pedersesplanaden
— Parentesen for att utvecklas. Dessutom atgardsforslag i Otto
Malmsgatans och Parentesens korsningar.
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MALTILLSTAND ==

Tradgardsgatan
Pedersesplanaden - Storgatan &
Kvarnbacksgatan - Osterleden

I maltillstandet &r forbindelsen snabb och pd samma niva
som huvudleden. Rekommenderad l6sning ar en
dubbelriktad cykelvag sdder om gatan.

Presenterad I6sning
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Cykelvdgen separeras fran kdrbanan med en 0,7 meters
skiljeremsa. Cykelvdgen separeras fran gangbanan med en
0,3 meters stenmur.

I norra delen bibehalls den nuvarande gangbanan. Gangbanan EE =
i sdédra sidan ska avsmalnas till 2 meter fran nuvarande 3 1 —
meter.

Korbanan avsmalnas fré@n nuvarande, varfér gatuparkering
avgar.

P& Pedersesplanadens och Parentesens korsningar ar
genomférande av cykeltrafikens ordentliga overgangar

utmanande pa grund av knappt rum i gatuomradet. nuvarande gb
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MALTILLSTAND

Tradgardsgatan

Storgatan - Kvarnbacksgatan

I maltillstandet &r forbindelsen snabb och pa samma niva som
huvudleden. Rekommenderad I6sning ar en dubbelriktad
cykelvag sdéder om gatan.

Presenterad I6sning

Cykelvdgen separeras fran kérbanan med ett minst 2,5 meters
gronfalt. Cykelvagen separeras fran gangbanan med en 0,3
meters stenmur.

I norra delen bibehalls den nuvarande gangbanan. Sédra delens
gangbana ska avsmalnas fran nuvarande 3 meter till 2 meter.

Parkering &r mdjligt att tilldtas i norra delen av gatan. Det ar
rekommendabelt att tilldagga ett rum i 0,75-1 meters bredd for
dérréppning / skiljeremsa mellan gangbanan och
gatuparkeringen.

Fér att cykelvagen far rum i sédra sidan, ska den nuvarande
leden breddas med minst 1,8 meter 3 sportplanens sida.
Saledes ryms leden inte pa gatuomradet (men ligger inte p3
gatuomradet i nuldget heller).

52 2021-12-1| UTVECKLINGSPLAN FOR GANG- OCH CYKELNATET I JAKOBSTAD

= Huvudled
= Omrédesled
Omréde for lugn rérelse

nuvarande gb 1 m 2 m 7 m 25m 3m 2m 2.1m
nord syd

AF POYRY




De viktigaste utvecklingsmalen

Atgardsplanen grundar sig pa cykeltrafikens malnatverket som presenterats i denna utvecklingsplan, samt samhodrande
utvecklingsprinciper. Maltillstdndet har jamférts med infrastrukturens nuldget betraffande huvud- och omradeslederna. De
gatuspecifika atgdrderna har presenterats ndrmare pa foregadende sidor. De gatuspecifika atgdrderna avspeglar maltillstdndet, och
alla atgarder ar inte &ndamalsenligt att genomféra samtidigt. Utvecklingsatgérder genomférs steg fér steg exempelvis i samband
med andra reparationsprojekt.

I samband med arbetet identifierades som viktigaste utvecklingsmal utveckling av gdngens och cykeltrafikens arrangemang i
Pedersesplanaden, Storgatan samt Strengbergsgatan - Skolgatan. Av ovanndmnda uppkom sarskilt otryggheten i
korsningsomraden samt stéllen med diskontinuerliga férbindelser.

I maltillstdndet maste man avsta fran gatuparkering pa manga gator i centrumet, fér att man far rum i gatuomradet fér ordentliga
cykeltrafikens arrangemang. Parkeringspolitik i centrumet och - helhetsldsningar ska utredas narmare i fortsatt planering. Det ar
viktigt att berakna parkeringsplatsernas anvandningsgrader i nulaget samt tillrdcklighet i framtiden. Parkeringsarrangemangen
spelar en stor roll dven i centrumets trivsamhet samt moéjligheter att skéta arenden med handelstjanster.

Ett viktigt utvecklingsmal i Jakobstad &r ocksa forbattring av vinterunderhdll. Ordentligt och rattidigt vinterunderhall av gang-
och cykelleder skulle 8ka attraktivitet av cyklandet aret om samt férbattra gangens tillgdnglighet.

Paverkande i attityder och vanor spelar dessutom en stor roll ndr man strévar efter att 6ka hallbar rorelse. Dessa atgarder for
styrning av motion planeras i den regionala planen fér hallbar rorelse som utarbetas under aret 2022. I Samband med planen
funderas &ven organisering av framjandet av hallbar rorelse.
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