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Bakgrund och syften

Enligt regeringsprogrammet ar det nationella malet att oka antalet av gang - och cykelresor med 30 procent fran nivan i

2005 fore 2030. Jakobstad har i sina strategier forbundit sig att framja ansvarsfullhet och héallbar rorelse. | Osterbottens

trafiksystemplan har satts som mal att gang och cykling ar de mest lockande fardsatten vid korta resor. | Jakobstads

stadsstrategi 2017 -2025 2r det <centrala temat oframjande av inv-nares valfardod oct
exempelvis att forbattra underhall av gang - och cykelvagar. Ocksa klimatstrategi har uppsatts for Jakobstadsomradet till 2030. |

strategin har satts som mal bl.a. att framja gang - och cykeltrafiken.

| detta arbete uppsattes utvecklingsplanen for gang - och cykelvéagar i Jakobstad. | arbetet definierades det malinriktade

natverket for cykeltrafik, omradena for lugn rorelse, planeringsprinciperna for natverket i olika nivaer samt identifierades de
mest betydande bristerna pa forbindelserna och kvalitetsnivan. Detta arbete skapar Jakobstad en grund for att na saval

nationella som regionala mal. Efter att malnatverket och utgangslaget har definierats har Jakobstad annu battre utgangspunkte r
for att utveckla férhallandet av gang och cykeltrafiken.

Enligt regeringsprogrammet ar det nationella malet att 6ka méangden av gang och cykling med 30 procent fére 2030. Detta
arbete hjalper Jakobstads stad i att ga mot detta mal.

Arbetet uppsattes samtidigt och i samarbete mellan Jakobstads trafiksystemplanen. Genom invanarenkaten som ordnades i
borjan av ar 2022, utreddes mangsidigt stadsbornas vanor for rorelse och syner som stdd for planen. Med hjalp av
invanarenkaten listades ut flera behov av forbindelser och problempunkter géallande gang och cykling, som utnyttjades i
identifiering av nodvandiga atgarder gallande malnatverket och huvudleder i cykling.

Utvecklingsplanen uppsattes under varen 2022. Arbetet handleddes av en styrgrupp som bestod av stadens tjansteinnehavare.
Arbetet utfordes av AFRY Finland Oy. Laura Mansikkamé&ki och Emeliina Kortesniemi var ansvariga for arbetet.
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Rorelse nu

Enligt persontrafiksunderstkningen 2016 ar personbilen det huvudsakliga
fardsattet i Osterbotten, for 74 procent av farderna gérs med en personbil.
Cykeltrafikens andel ar pd samma niva som andelen i hela landet (8 %), men
gangtrafikens (15 %) och kollektivtrafikens (1 %) andelar ar tydligt mindre (i
hela landet gangtrafik 22 % och kollektivtrafik 7 %). Av reseprestation ar
akning med personbil naturligt &nnu storre (87 %).

Resultaten av invanarenkaten som uppsattes i samband med arbetet ger en
lite mer positiv bild av andelarna av hallbara fardsatt. Enligt invanarenkaten
p& somrarna och pa vintrarna mer an en tredjedel (sommar 39 %, vinter 36
%) av svararna gor vardagsresor dagligen eller ndstan dagligen till fots. Drygt
en tredjedel av svararna (43 %) gor vardagsresor med en vanlig cykel eller
med elcykel pa sommaren. Pa vintern minskar mangden av cyklandet till 17
%.

Ocksa akning med personbil ar lite vanligare pa vintern an pa sommaren. 71
% gor vardagsresor dagligen eller nastan dagligen som personbilsforare och
22 % som resenar. P4 sommaren faller andelarna till 69 % och 21 %.
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Fardsattets andel avestalet
(resor/person/dygn)
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15%
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74 %

m Gang = Cykling = Kollektivtrafik = Personbil = Annat

Fardsattets andel av reseprestation
(km/person/dygn)

1,7 %,0 %19 %

9 %

87,4 %

m Ging = Cykling Kollektivtrafik Personbil = Annat

Kalla: Resvaneunderstkningen 2016



Fardsatt enligt invanarenkéaten

Fardsatten p& vintertiden Fardsatterpa sommartiden

Till fots (hela resan) [ ] ]
Till fots (hela resan) I I
Med sparkcykel eller skejtboard]fj

Med vanlig cykel [ .

Med elcykel W

Med sparkcykel eller skejtboard|]

Med vanlig cykel | ]

Med elcykel Il

Med moped, skoter, mopedbil, motorcykel, fyrhjuling, traktalili Med moped, skoter, mopedbil, motorcykel, fyrhjuling, traktoF i Il

Med kollektivtrafik (inkl. Vippari) [l Med kollektivtrafik (inkl. Vippari) |l
Med skoltransportskjuts (buss eller taxil] Med skoltransportskjuts (buss eller taxillj
Med personbil, som chauffor I Med personbil, som chauffor I i
Med personbil, som passageraré@ I I Med personbil, som passageraré@ ] I
Med taxi | N Med taxi |
‘ 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 % 0% 109% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 809% 90 % 100 %

Varje dag eller nastan m Engangi 1 1-3 ganger W Mer séllan &n en gang i sa = Aldrig 1 Varje dag eller nastan m EN gang i . 1-3 ganger 3 m Mer sallan &n en gang i a  Aldrig .
varje dag veckan i manaden manaden varje dag veckan i manaden méanaden
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Bilinnehav

Bilinnehav &r i Jakobstad vanligare an i hela landet i
medeltal, men mindre &n i hela landskapet
Osterbotten. | Jakobstad finns 571 personbilar per
1000 invanare medan i hela Osterbotten ar
motsvarande talet 630 och i hela landet 548.

Antalet bilfria hushall & 20 %, en bils hushall 44 %
och hushall med tva bilar 36 %.

| Jakobstad har manniskorna starka vanor av att
anvanda bilar. Trots att avstanden inom staden ar
korta, har man blivit van vid att aka bil aven till
centrumet och tjansterna.
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Markanvandning nu och
planer

Jakobstads tata stadsstruktur samt jamn terrang passar bra for gang och
cykeltrafik. Tjansterna koncentreras till centrum. Ocksa boséttningen
koncentreras till centrum och dess kanter. For fardens langd ar det foér de
mesta invanare mojligt att ga till fots eller med cykel nar det ar fraga om
farder inom staden. | generalplanen finns det &nnu outnyttjade
bostadsomraden langs kanterna av tatortsstrukturen, dar
nymarkanvandning kan styras till, och samtidigt fasthalla Jakobstads tata
stadsstrukturen.

For tillfallet ar det pa gang uppdatering av stadsbyggnadsplanen i
Jakobstad, vars en stort syfte ar att utveckla Jakobstads centrum
trivsammare och mer fotgangarvanlig. Dessa syften har tagits i
beaktande aven i denna plan.
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Detaljplaner som ar pa gang pa varen 2022:
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Arbetsplatser

Jakobstads sjalvforsorjning gallande
arbetsplatser ar 130 %, vilket betyder att det
finns det fler arbetsplatser an arbetskraft i
staden. Huvuddelen (74 %) av Jakobstads
invanare arbetar i sin hemstad.

Vid sidan av Jakobstad arbetar invanare sarskilt i
Pederstére kommunen, Nykarleby, Karleby,
Larsmo, Vasa och Kronoby.

Medellangden av farderna mellan hem och arbete
ar 7,2 kilometer och under 5 kilometers
arbetsvagar finns 74 %.
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Bebyggelsestruktur arbetsplatser
2018 (st./250*250 m)
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Atkomlighet av 1&g - och hogstadierna

120
99,8 99,7

2

Tjansternas £ s 1 I
atkomlighet j - I ’ I
J S e | l

Hogst 250 m Hogst 500 m HOgst 1 km Hogst 2 km Hogst 3 km HAgst 5 km

% av invanarna
(]

o

=]

Jakobstads skolor ar val atkomliga till fots och
med cykel. Avstandet hemifran till skolan

0 Hogst 2 kllom_eter fran IagStadlem‘_"l bor 92 % m Lagstadiernas atkomlighet m HOgstadiernas atkomlighet
och hogst 3 kilometer fran lagstadierna bor 99

% av befolkningen. Dagligvarubutikernas atkomlighet, hela

befolkningen
d Hogst 2 kilometer fran hogstadierna bor 41 %,

hogst 3 kilometer fran hdgstadierna bor 51 % 0 99 4 99 9
och hogst 5 kilometer fran hogstadierna bor _ 1o 858
100 % av befolkningen. ‘é’u 80
Hogst 500 meter fran en dagligvarubutik bor 53 S 60 52,9
%, hogst 1 km distans har 86 % och hogst 2 % 10
kilometer fran en dagligvarubutik bor 94 % av < 22,9
befolkningen. 0 .
0

Hogst 250 m Hogst 500 m  Hégst 1 km  Hogst 2 km  Hogst 5 km
Avstandet hemifran till butiken

Informationstjanst Liiteri 7.12.2021 © Statikcentralen
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Fotgangar - och cykelolyckor

| Jakobstad har det intraffat i medeltal 1,6 fotgangar
och 7,3 cykelolyckor per ar under de senaste 10 aren.
Sarskilt mangden av cykelolyckor har minskat kraftigt.

3 % av olyckorna har lett till déden, 54 % till att bli
skadad och 43 % till egendomsskador.

Olyckorna koncentreras pa centralorten. Skolgatan
Kallbyvagen , Vaster - och Osterleden samt
Kanalesplanaden framhavs som olycksplats.

Uppgifterna grundar sig pa olyckor som Polisen har fatt
kunskap om. Man ska beakta att mindre skador inte
kommer fram till Polisens statistik.
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Klassificering och kriterier av
vinterunderhall

Nufortiden hor gang - och cykelvagar till underhallsklass I, dar
borttagning av sndn bdrjas, nar snodjupet ar:

0 Torr [6ssnd 30 mm

0 Kramsn6 20 -30 mm

0 Sndsodrja 30 mm

Nar de namnda snomangderna fylls, behandlas alla plogningsomraden.

Bara cykelvagar plogas separat och i forsta hand nar det har sndat for en
stund.

Enligt invanarenkaten finns det tydligt att forbattras i vinterunderhall.
Underhallet har aven lyfts upp som ett utvecklingsobjekt.
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Forhallanden for gang
och cykeltrafiken | dag

Jakobstads gang - och cykelvagar ar mest kombinerade men i
centrumomradet finns det aven gangbanor, da cykeltrafiken gar
langs kdrbanans kant.

Det finns nagot att forbattra sarskilt med vinterunderhall av gang
och cykelvdgar samt korsningsarrangemang och sékerheten av
korvagsovergangar.

Ocksa smidigheten i fraga om cykling i tatortsomraden och i
centrumet kan forbattras. For tillfallet finns det inte en smidig rutt
for cykeltrafiken genom centrumet, vilket satter utmaningar aven
for fotgangares trivsamhet och sékerhet. Utanfor centrumet ar
gang - och cykelvagarnas natverk omfattande.

Jakobstads styrkor ar  nartjansternas  atkomlighet till fots och med
cykel.

Invadnarnas asikter kartlades med hjalp av en invanarenkat, varav
sammandrag i bilaga 1.
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Tillfredsstallelse dver forhallanden i gang och
cykling enligt invanarenkaten

Tillfredsstallelse dver angens Tillfredsstallelse 6ver cyklandets
omstandigheter (n=665) omstandigheter (n=621)
Funktionaliteten av trafikregleringen vid vagbyggen ur _ Cdzy {GA2yFEAGSGOSY @ (N T/ NNy ISy GART NI RISy mEzNg S

fotgangarperspektiv
Trivsamheten och attraktiviteten i omgivningen av cykelrutterr_

Trivsamheten och attraktiviteten i omgivningen av gangvaga N

Gangvagarnas belysnin_ Cykelparkeringsplatsernas ant

Separering av gang- och cykelvag_ Cykelparkeringsplatsernas kvalit
= oo Cykelparkeringsplatsernas placering i G

""""""""""""""""""""""""" Cykelrutternas vagledning och skyltnin NG

|m e .
t Gangvagarnas vinterunder Cykelledernas belysnin I
L m e
Cykelledernas skic_
Gangvagarnas skicHi GG Y
I

Antalet gangvagar och hur tackande natet S Antalet cykelleder och hur tdckande natet _
________________________________ H
{ Nartjansternas tillganglighet fill fots il | Nartansternas tlgangiighet med oy NS
e o o o o o o
0 0 0 0 0 0
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80 % 90 % 100 % 0% 20% 40 % 60 % 80 % 100%
W Kan forbattras avsevart Kan forbattras nagot Forhallandena &r tillrackligt bra B Kan forbéattras avsevart Kan forbattras nagot Forhallandena ar tillrackligt bra
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Planering av malnatverket
| Jakobstad

Utgangspunkten for cykeltrafikens malnatverk har varit foremal
som lockar Jakobstads cykeltrafik (bosattning, tjanster, skolor).
For undersdkningen har man utrett placering av befolkning och
arbetsplatser samt olika tjanster, som skolor och
dagligvarubutiker. Dartill har man beaktat utveckling av
markanvandning i malnatverket. | planering av malnatverket har
beaktats de behoven av forbindelser som kommit fram i
invanarenkaten och stallen som betraktats som problematiska
samt nuvarande gang - och cykelnatverk. | planering har foljts
Trafikledsverkets anvisning for planering av Cykeltrafik (2020).

Malnatverket bestar av huvudleder och omradesleder.
Planeringsprinciper  for huvud - och omradesleder samt
malnatverken har presenterats péa foljande sidor. Huvud - och
omradeslederna gar huvudsakligen langs nuvarande leder men
dartill har man presenterat nagra behov for forbindelser av huvud
och omradesleder i malnatverket. Som behov for forbindelser har
man presenterat leder som inte for tillfallet har sékrade

arrangemang for cykeltrafiken eller har inte alls cykeltrafikens led.

Rutten for internationella Eurovelo 10 gar genom Jakobstad och
den har presenterats i malnatverket.
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Hierarki 1 cykeltrafikens natverk

Definitionerna for planeringsanvisningen for cykeltrafik i fraga om huvud

Huvudled

Forbinder lokalcentrumen som ar inom cyklingsavstand, till
stadscentrumet.

Anvands for langvaga och snabb cykling. Huvudlederna
for cyklingens huvudstromningar till mest betydande

verksamheter och tjanster. Smidiga, snabba och sakra

huvudleder leds i méjligaste man genom arbets - och
bostadskoncentrationer till stadscentrumet. Utanfor tatorten

foljer huvudleden ofta huvudutfartsvagarnas riktningar i

tatorterna.

Hogst underhallsklass

Separata cykelvagar, cykelvagar som forbinds till
korbanor eller separata strackor av friluftsleder
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- och omradesleder ar:

Omradesled

Omradeslederna ar  regionala huvudleder , som forbinder
servicebyar med bastjanster till stads - eller lokala centrum
samt leder de servicebyarna till huvudleden som ligger i
narheten av huvudleden. Omradeslederna forbinder ocksa
lokalcentrumen med varandra.

Omradesnatet underhalls pa vintern (hégst underhallsklass)

Omradesledens kvalitetskrav &r héga, men anda lite lagre
an huvudledernas.

Separata cykelvagar, cykelvagar som forbinds till
korbanor eller separata strackor av friluftsleder men
aven lagtrafikerade gator/vagar
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Cykeltrafikens
planeringsprinciper

For cykeltrafikens huvud - och omradesleder har
definierats planeringsprinciper , som styr planering
av rutterna. Planeringsprinciperna innehaller en
malinriktad kvalitetsnivd, som planeringen

stravas efter att styra mot. Det ar mojligt att

malen maste avvikas fran, sarskilt i byggda

miljoer dar det inte finns rum.

| planeringsprinciperna tas stéllning till
separering av olika fardsatt, bredd av gang - och
cykeltrafikens leder samt vinterunderhall.
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Cykeltrafikens

Separering av cykel
biltrafik

Separering av gang och
cykeltrafik

Belaggningsbredd

Vinterunderhall

- och

planeringsprinciper

Huvudled

Cykeltrafiken separeras fran biltrafiken.

Utgangspunkten ar att cykeltrafik separeras fran gangtrafik.

Cykelfalt 1,75 - 2,25m

Enkelriktad cykelvag 2 -2,25m

Dubbelriktad cykelvag 3,0 m

Utanfér byggd miljé kombinerad gdngbana och cykelvag
3,514 m.

Gangbana2 12,5m

To Do I I I>

Hogst underhallsklass

t.ex. Plogas p& vardagarna pd morgonen fére klockan 7 och
pa eftermiddagen fore klockan 16. Ledunderhdll bérjas nar
técket av sno eller sndsdrja ar 3 cm. | plogen anvands en
jamn plogrist, som ger lampligt hard och jamn yta for
cykeltrafiken, samt plogrist av gummi med hal, som inte
lamnar l6ssno pa leden.

* Narmare definitioner har presenterats i bilaga 3.
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Omréadesled

Cykeltrafiken separeras huvudsakligen fran biltrafiken. |
lagtrafikerade gator kan cykeltrafikens plats vara pa koérbanan.*

I centrummiljé och annan byggd miljo ar utgdngspunkten att
cykeltrafik separeras fran gangtrafik.

Utanfor byggda miljéer beror behovet av separering pa
fotgangarflédet och det ar inte nédvandigt i alla situationer.*

A Dubbelriktad cykelvag 2,25 12,5m
A Kombinerad gangbana och cykelvag 3,5 T4m
A Géngbana2 12,5m

Hogst underhallsklass

t.ex. plogas pa vardagarna pd morgonen fore klockan 7 och pa
eftermiddagen fore klockan 16. Ledunderhall bérjas nar tacket
av sno eller sndsorja ar 3 cm. | plogen anvands en jamn
plogrist, som ger lampligt hard och jamn yta for cykeltrafiken,
samt plogrist av gummi med hal, som inte lamnar 16ssn6 pa
leden.
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