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Sv68/Ostandalsvagen
behov av avtagsfil till hoger i
vardagliga situationer

1200
1004

Oster

1347
1073

Alla riktningar
I « GDT 21235 fordon/dygn (7 dagar)
RERRIS . RDT 18248 fordon/dygn (5 dagar)
Sdoder

+ GDT 3033 fordon/dygn (1 dag)
Liikennelaskenta 1/2026 * ADT 3650 fordon/dygn (1 vardag)

=> Koefficient for vardagstrafik 1,2
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Nulaget

Hégersvdngande trafik fr&n huvudriktningen (Ao)
« GDT 1070 fordon/dygn (7 dagar)

« GDT 150 fordon/dygn (1 dag)

- ADT 180 fordon/dygn (1 dag)

Rakt framgdende trafik i huvudriktningen (As)
« GDT 8450 fordon/dygn (7 dagar)

« GDT 1200 fordon/dygn (1 dag) Hastighets-
- ADT 1450 fordon/dygn (1 dag) begransning
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=> Inget behov av avtagsfil

Prognossituation 2050

Resealstringen for det nya
daghemmet ar 400 fordon/dygn.
(200 ankommande och 200
avgaende)

Resorna for daghemmet bedéms
riktas fran Ostandalsvdgen mot
stamvagen 30 % norrut och 70 %
séderut. Hoégersvangande fran
stamvagen kommer att 6ka med 140
fordon/dygn i och med
planandringen.

Trafikens allmanna tillvaxt:

Stamvagar/Osterbotten
tillvaxtkoefficient 1,354

Hégersvdngande trafik fran
huvudriktningen (Ao)

« GDT 1450 fordon/dygn (7 dagar)
« GDT 210 fordon/dygn (1 dag)
- ADT 250+140=

390 fordon/dygn (1 dag)

Rakt framgdende trafik i
huvudriktningen (As)

« GDT 11440 fordon/dygn (7 dagar)
« GDT 1630 fordon/dygn (1 dag)
- ADT 1960 fordon/dygn (1 dag)



Sékerheten for Ostandalsvdagens 15
gang- och cykelled

I utldtandet framférdes oron kring anslutningsvinkeln och
fria sikten vid korforbindelsens anslutning vid
Ostandalsvagens gang- och cykelled.

« Vajningsplikten ar inte anvisad med marke i anslutningen
« Man kommer ut bakom kantstenen, tomtanslutning?
=>O0klar vajningssituation 5

Ostandalsvagens anslutningar &r likvardiga e

40 km/h pa Ostandalsvagen

Anslutningvinkeln ca. 52° (rekommendation min. 70°)
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Frisiktsomraden med nuvarande linjedragning

Med blatt visas inbordes frisiktsomraden vid olika
vajningsregler Puiden vileissa [

~5ap

Med rosa visas frisiktsomraden mellan cykeltrafiken och
fordonstrafiken vid olika vajningsregler
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. Storsta frisiktsomraden, dd daghemmets korférbindelse
inte har vajningsplikt

- Mittersta frisiktsomraden, da véjningsplikt vid
anslutningen

- De minsta frisiktsomraden, dd anslutningen har
obligatorisk stopp

» Det rekommenderas att vajningsplikt anvisas i
anslutningen, da blir vajningssituationen tydligare

> Det rekommenderas att det laga tradbestandet gallras
vid frisiktsomradet, stamtrad far finnas

» Genom att andra anslutningsvinkeln underlattas
frisiktssituationen
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Alternativ for att forbattra anslutningsvinkeln (1/2)

- Blda alternativet
» Anslutningsvinkeln 88 grader (mycket bra)
» Vaglangd som boér byggas 40 m

» Det bildas en stafflerad anslutning, dar
anslutningsavstandet &r ca. 30 m

- Forutsatter att busshallplatsen flyttas (mérket flyttas till
foljande belysningsstolpe)

« Grona alternativet
» Anslutningsvinkeln 70 grader (minimum)
» Vaglangd som boér byggas 65 m

» Det bildas en fyrvagsanslutning, dar smidigheten och
sakerheten ar samre an i en stafflerad anslutning och
vajningssituationerna ar otydliga

=> Vid moétet 6.3.2026 mellan staden och bestallaren beslot
man att g& vidare med det blda alternativet, tréden som
vaxer pa omradet beaktas vid noggrannare linjedragning
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Alternativ for att forbattra anslutningsvinkeln(2/2)

Tre alternativ undersdktes:

Orangea alternativet

« Inga trad behoéver borttas

- Anslutningsavstandet kort

» Kort rak stracka innan anslutningen

Rosa alternativet

» Tre trad beho6ver borttas

« Tillrdcklig anslutningsavstand
» Tydlig linjedragning

Rdda alternativet

 Ett trad behover borttas

« Tillrdcklig anslutningsavstand

» Invecklad linjedragning, kort rak stracka innan anslutning

=> Det rosa alternativet rekommenderas att valjas till planen
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borttas (rosa alternativet)
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Parkeringsomradets anslutningar

- Vid parkeringsomradet &r gang- och cykelleden p3

I utldtandet papekades det att det fattades ett
kdrbanan, vajningsplikten tydlig; den som kommer

omrade fér anslutningsférbud vid ) D
parkeringsomradet fran parkeringsomradet vajer
- Gang- och cykelvagen tar slut precis innan - Det &r mojligt att anvisa ett anslutningsférbud pa
parkeringsomradet ] mitten av parkeringsomradet
* Genom omradet gar nagon slags gang- och - Ifall parkeringsomradets anslutningar minskas,

cykelled till Ostanpavagen minskar parkeringsplatserna med 3-5 stycken
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