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Östanlidin parantolan alueelle ollaan laatimassa 

asemakaavan muutosta, missä tutkitaan päiväkodin 

rakentamisen mahdollisuuksia alueelle. Alue on 

historialtaan ja kulttuuriarvoiltaan merkittävä. Östanlidin

parantola on valtakunnallisesti rakennettu 

kulttuuriympäristö (RKY2009). Alueella on lisäksi 

luontoarvoja sekä maisemallisia arvoja, joita tulee 

huomioida suunnittelun yhteydessä. Alueen sisäiset 

liikenne- ja pysäköintijärjestelyt ovat nykyisellään 

haastavat. Päiväkodin rakentaminen alueelle tuo 

liikenteellisiä lisähaasteita muun muassa 

saattoliikenteen myötä. 

Tämän työn tarkoituksena on laatia 

yleissuunnitelmaselvitys, missä tutkitaan alueen sisäisiä 

liikennejärjestelyitä, pysäköinti- ja piha-alueita sekä 

uuden laajennuksen soveltuvuutta arvokkaaseen 

kulttuuriympäristöön. Lisäksi suunnitellaan alueen 

sisäiset turvalliset jalankulkuyhteydet. Selvitys toimii 

asemakaavamuutoksen pohjana ja antaa riittävää tietoa 

vaikutuksen arviointia sekä kaavamääräyksiä varten.

Tavoitteena on suunnitella viihtyisä ja turvallinen 

ympäristö alueen asiakkaille, työntekijöille sekä muille 

käyttäjille.

Työn taustat ja 

tavoite

Suunnittelutilanne

Alueelle ollaan laatimassa asemakaavan 

muutosta, missä tutkitaan päiväkodin 

osoittamista asemakaavaan sekä 

rakennussuojelumerkintöjen laatimista 

arvokkaalle rakennuskokonaisuudelle. Alueelle 

on laadittu Ramboll Finland Oy:n toimesta 

kulttuuriympäristö- ja maisemaselvitys keväällä 

2025 sekä luontoselvitys Essnaturen toimesta 

vuonna 2023. Alueelle on laadittu arkeologinen 

selvitys Mikroliitti Oy:n toimesta. Maastotyöt on 

tehty keväällä 2025, eikä alueelta ole löytynyt 

uusia kiinteistä muinaisjäännöksiä. Laaja-

arkkitehdit ovat laatimassa samanaikaisesti 

päiväkodin rakennussuunnittelua. Laaja-

arkkitehtien laatimat luonnospiirustukset sekä 

niiden mukaiset periaatteet toimivat 

yleissuunnitelman lähtökohtana.

Laaja-arkkitehtien luonnospiirros VE2C.

Ajantasa-asemakaavaote, Pietarsaaren kaupunki. 

Suunnittelualueen alustava rajaus esitetty punaisella 

katkoviivalla.
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Liikenne
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Laaja -arkkitehtien alustava liikennesuunnitelma.

Laaja-arkkitehdit on laatinut alustavan liikenne- ja pysäköintisuunnitelman 

alueelle, mikä toimii tämän selvityksen tausta-aineistona.

Lisäksi kaavatyön yhteydessä kaupunki on pohtinut eri liikenteen 

vaihtoehtoja alueella.

Asemakaava -arkkitehti Sören Öhbergin skissejä liikennevaihtoehdoista.
8.5.2025
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Jyrkkä mäki, joka 
on usein liukas. 

Haastava tavaran 
kuljetuksilleSisäänkäynti / lastauspiste, huolto

Sisäänkäynti, henkilökunta / 
asiakkaat

Huoltoajoreitti

Jkpp - reitti, 
sorapintainen . Ei

talvikunnossapitoa

Moottoriajoneuvoliikenne Östanlidin alueelle on 

nykyisin ohjattu sekä Itärannantien että  

Itälaaksontien suunnasta. Itärannantien väylä on 

asfaltoitu, Itälaaksontien väylä sorapintainen. Samoja 

väyliä myös kävelijät ja pyöräilijät.

Itälaaksontien liittymäalue on nykytilassaan 

vaarallinen huonon näkyvyyden vuoksi.

Jalankulkijoille ja pyöräilijöille on lisäksi järjestetty 

sorapintainen väylä Itälaaksontieltä kohti 

päärakennuksen etupihaa.

Kapea (asfaltoitu) 
ajorata, ei erillistä 

jalankulun ja 
pyöräliikenteen 

väylää.
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Nykyiset pysäköintipaikat

Merkityt paikat tontilla 110

LE-paikat 2

Paikat, joilla selkeä paikka
mutta ei merkitty liikennemerkein, noin 40

Epävirallinen maastopysäköinti, noin 44

Paikat Itälaaksontien varressa, noin 14

yht. tontilla + Itälaaksontiellä 210

yht. tontilla 196

Viereiseen kuvaan on merkitty arvio alueen 

pysäköintikapasiteetista. 

Å Tontilla on pysäköinnille merkittyjä, tai pysäköintiin 

hyvin soveltuvia paikkoja noin 150 kpl. 

Å Kuvaan on merkitty myös potentiaalisia 

maastopysäköintikohteita, joihin valvonnan 

puutteesta johtuen pysäköidään ajoittain autoja 

kävelymatkan minimoimiseksi. 

Å Lisäksi Itälaaksontielle on mahdollista pysäköidä 

liikennesääntöjä noudattaen noin 300 metrin 

päähän päärakennuksesta.

4 ap

Pysäköinti | Nykytilanne |
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Å Östanlidin piha-alueilla suoritettiin pysäköintilaskennat 14.8., 8.9. ja 15.9.2025. 

Å 14.8. vilkkain lomasesonki oli päättynyt ja kouluvuosi alkanut, mutta alueella toimivat 

ryhmäliikunnat eivät vielä olleet alkaneet.

Å 8.9. ja 15.9. alueen toiminta oli palautunut normaaliksi.

Å Viereisessä kuvassa ja kaaviossa on esitetty pysäköityjen autojen määrä suhteessa 

pysäköintipaikkojen kokonaismäärään alueittain (pysäköintialueet P1-P5, väylät V1-V2 sekä 

muut alueet Y1-Y4). 

Å Alueella pysäköidään eniten keskipäivällä. Suurin laskettu pysäköintimäärä oli 8.9. klo 

11 alkaneen laskennan aikana, jolloin pysäköityjä autoja oli yhteensä 92.

Å Pysäköintipaikkojen (n. 150) käyttöaste oli enimmillään 61 %.

Å Pysäköintilaskennan perusteella voidaan todeta, että Östanlidin alueella sijaitsevat 

nykyiset pysäköintipaikat riittävät, vaikka osa liikennelaskentojen aikana pyörällä 

liikkuneista kulkisivatkin autolla lumisena aikana. 

Å Pysäköintikapasiteetin kasvattamisen sijaan mahdollisia pysäköinnin haittoja voidaan hallita:

Å osoittamalla asiakas- ja työntekijäpaikat nykyistä tarkemmin,

Å ottamalla käyttöön pysäköinnin valvontaa,

Å ohjaamalla pysäköintiliikennettä nykyistä vahvemmin Itärannantien sijaan 

Itälaaksontielle

Å kieltämällä ja/tai estämällä moottoriajoneuvoliikenne keuhkoparantolan ja 

lämpökeskuksen välillä.
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Päiväkoti mitoitetaan noin 8 ryhmän kokoiseksi ja sinne ollaan sijoittamassa 120-130 lasta. Työntekijöitä päiväkodissa tulee 

olemaan noin 30. 

Pysäköintipaikkatarve

ÅSaattoliikenne:

Å Autopaikkatarpeen arvioinnin lähtökohtana oli Tampereen kaupungin ohjeistus päiväkotirakentamiselle: 2 

ap/ryhmä

Ąpysäköintipaikkatarve 16 ap

ÅTyöntekijöiden pysäköinti:

ÅArvioitu ns. matkatuotosoppaan perusteella: autoliikenteen osuus 80 % ja keskimäärin 1,14 henkilöä/auto.

ĄPysäköintipaikkatarve 21 ap

ĄPäiväkoti tarvitsee pysäköintipaikkoja yhteensä noin 37 ap, joista noin puolille voidaan sallia myös muiden 

rakennusten käyttäjien lyhytaikaista pysäköintiä keskipäivällä.

Päiväkodin pysäköintitarve
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Lähtökohdat:

ÅNykyisin autopaikkoja on alueella noin 150, joista 

pysäköintitutkimuksen perusteella on käytössä enimmillään 

noin 90 ap. 

ÅPäiväkodin toiminta tarvitsee arviolta 37 ap.

ÅUuden päiväkodin toteutuessa päärakennuksen takapihalta 

poistuu noin 34 autopaikkaa. Jäljelle jäävät 116 ap riittää 

alueen nykyisille toiminnoille, mutta ei todennäköisesti 

päiväkodin tarpeisiin. 

Ą Päiväkodin rakentamisen jälkeen alueella tulisi olla 

suunnilleen saman verran pysäköintiä kuin 

nykytilanteessakin, jolloin paikkoja riittää sekä nykyisille 

toiminnoille että uudelle päiväkodille.

Ą Pysäköinti tulisi jäsennellään uudelleen. Takapihan 

pysäköinti osoitetaan ensisijaisesti päiväkodin 

saattoliikenteen, huoltoajon ja liikkuvan työn tarpeisiin.

Tarvittaessa Östanlidin alueelle olisi mahdollista toteuttaa 

Itälaaksontien varteen nykyisten kivimuurien rajaamana uusi 

pysäköintialue, johon mahtuu enimmillään noin 105 ap

Max. 105 ap

22 ap

n. 24 ap

8 ap + 1 le

9 ap

Päiväkodin
pysäköinti ja 

saattoliikenne
VE1. 

Pysäköintialueen 
laajuus, kun 

nykyisiä puita ei 
kaadeta

Uusi pysäköintialue

Nykyinen pysäköintialue, 
jota jäsennellään 
uudelleen

Nykyinen pysäköintialue

Pysäköinnin 
kehittäminen

Mahdollinen uusi
pysäköintialue

Päiväkodin
saattoliikenne , 

VE4
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+ Östanlid on saavutettavissa 

moottoriajoneuvoilla kolmesta eri suunnasta ja 

liikenne jakautuu tasaisesti eri 

saapumissuunnille.

+ Etupihan liikenne rauhoittuu merkittävän 

osan pysäköintiliikenteestä siirtyessä 

Itärannantieltä Itälaaksontien yhteydelle.

+ Päiväkodille järjestetty erotellut 

autoliikenteen, jalankulun ja pyöräliikenteen 

yhteydet

+ Päiväkotiin suuntautuva liikenne ei kuormita 

alueen nykyisiä ajoyhteyksiä tai piha-alueita. 

+Päiväkodin pysäköinti on valmiiksi avoimella 

alueella

- Uusi ajoyhteys päiväkodille edellyttää 

puuston kaatoa liito-oravien elinalueelta. 

Uusi autoliikenteen 
yhteys ja yhdistetty 

jkpp -väylä 
päiväkodille

Yhteystarve

Yhteys sallitaan 
autoliikenteelle ja 

sen viereen 
toteutetaan 

yhdistetty jkpp -väylä

Liito -oravien
elinympäristö

Autoliikenteen 
reitti etupihan ja 
takapihan välillä 

katkaistaan

P

Ajoradan reunaan toteutetaan
yhdistetty jkpp -väylä , mikäli

tarpeen

VE1

Yhdistetty jalankulun ja 
pyöräliikenteen väylä

Autoliikenteen väylä

Jalankulku ja 
pyöräliikenne ajoradalla

Polku
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+ Östanlid on saavutettavissa 

moottoriajoneuvoilla kolmesta eri suunnasta ja 

liikenne jakautuu tasaisesti eri 

saapumissuunnille.

+ Etupihan liikenne rauhoittuu merkittävän osan 

pysäköintiliikenteestä siirtyessä Itärannantieltä 

Itälaaksontien yhteydelle.

+ Päiväkotiin suuntautuva liikenne ei kuormita 

alueen nykyisiä ajoyhteyksiä tai piha-alueita. 

+ Päiväkodille järjestetty erotellut 

autoliikenteen, jalankulun ja pyöräliikenteen 

yhteydet.

+Päiväkodin pysäköinti on valmiiksi avoimella 

alueella.

- Uusi ajoyhteys Teollisuustieltä edellyttää 

muutoksia nykyisten kiinteistöjen 

pihajärjestelyihin ja puuston kaatoa. 

Luontevampi linjaus ajoyhteydelle olisi 

Itälahdentieltä.

+- Paine kaataa puustoa liito-oravan 

elinympäristössä on pienempi kuin VE1:ssä.

Uusi autoliikenteen 
yhteys

Uusi jalankulun ja 
pyöräliikenteen 

yhteys

Yhteystarve

Yhteys sallitaan 
autoliikenteelle ja 

sen viereen 
toteutetaan 

yhdistetty jkpp -väylä

Autoliikenteen 
reitti etupihan ja 
takapihan välillä 

katkaistaan

Ajoradan reunaan toteutetaan 
yhdistetty jkpp -väylä , mikäli

tarpeen

VE2

Yhdistetty jalankulun ja 
pyöräliikenteen väylä

Autoliikenteen väylä

Jalankulku ja 
pyöräliikenne ajoradalla

Polku
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+ Uusia ajoneuvoliittymiä ei tarvitse rakentaa.

+ Etupihan liikenne rauhoittuu merkittävän 

osan pysäköintiliikenteestä siirtyessä 

Itärannantieltä Itälaaksontien yhteydelle.

+ Päiväkodille järjestetty erotellut 

autoliikenteen, jalankulun ja pyöräliikenteen 

yhteydet

- Päiväkodin pysäköintialue sijoittuu syvälle 

alueen sisälle ja edellyttää uutta ajoyhteyttä 

päiväkodin länsipuolelle.

+Nykyistä puustoa on kaadettava VE1 ja VE2 

vaihtoehtoja vähemmän. Paine kaataa 

puustoa liito-oravan elinympäristössä on 

pienempi kuin VE1:ssä.

Yhteys sallitaan 
autoliikenteelle ja 

sen viereen 
toteutetaan 

yhdistetty jkpp -väylä

Uusi jalankulun ja 
pyöräliikenteen 

yhteys

Uusi autoliikenteen 
yhteys

Autoliikenteen 
reitti etupihan ja 
takapihan välillä 

katkaistaan

Ajoradan reunaan toteutetaan 
yhdistetty jkpp -väylä , mikäli

tarpeen

P

VE3

Yhdistetty jalankulun ja 
pyöräliikenteen väylä

Autoliikenteen väylä

Jalankulku ja 
pyöräliikenne ajoradalla

Polku
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P

+ Uusia ajoneuvoliittymiä ei tarvitse rakentaa. 

+ Etupihan liikenne rauhoittuu merkittävän 

osan pysäköintiliikenteestä siirtyessä 

Itärannantieltä Itälaaksontien yhteydelle.

+ Järjestelyssä hyödynnetään parhaiten 

Östanlidin nykyisiä ajoreittejä ja säästetään 

nykyistä puustoa.

+- Alueelta poistuva pysäköintikapasiteetti 

voidaan rakentaa Itälaaksontien vierelle 

uudelle pysäköintialueelle. Puustoa joudutaan 

kaatamaan pysäköinnin alta. Kiinteä 

muinaisjäännös (kiviaita) tulisi paremmin esiin 

ja rajaisi pysäköintialuetta.

+ Nykyinen nurmikenttä säilyy ennallaan tai 

sitä on mahdollista kehittää esim. 

virkistyskäyttöön.

Uusi jalankulun ja 
pyöräliikenteen 

yhteys

Yhteystarve

P

Autoliikenteen 
reitti etupihan ja 
takapihan välillä 

katkaistaan

Yhteys sallitaan 
autoliikenteelle ja 

sen viereen 
toteutetaan 

yhdistetty jkpp -väylä

Ajoradan reunaan toteutetaan 
yhdistetty jkpp -väylä , mikäli

tarpeen

VE4

Yhdistetty jalankulun ja 
pyöräliikenteen väylä

Autoliikenteen väylä

Jalankulku ja 
pyöräliikenne ajoradalla

Polku

P
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Uusi autoliikenteen 
yhteys ja yhdistetty 

jkpp-vªylª 
pªivªkodille

Yhteystarve

Yhteys sallitaan 
autoliikenteelle ja 
sen viereen 
toteutetaan 

yhdistetty jkpp-vªylª

Liito-oravien
elinympªristº

Autoliikenteen 
reitti etupihan ja 
takapihan vªlillª 
katkaistaan

P

Ajoradan reunaan toteutetaan
yhdistettyjkpp-vªylª, mikªli

tarpeen

Yhdistetty jalankulun ja 
pyºrªliikenteen vªylª

Autoliikenteen vªylª

Jalankulku ja 
pyºrªliikenne ajoradalla

Polku

P

Uusi jalankulun ja 
pyºrªliikenteen 

yhteys

Yhteystarve

P

Autoliikenteen 
reitti etupihan ja 
takapihan vªlillª 
katkaistaan

Yhteys sallitaan 
autoliikenteelle ja 
sen viereen 
toteutetaan 

yhdistetty jkpp-vªylª

Ajoradan reunaan toteutetaan 
yhdistettyjkpp-vªylª, mikªli

tarpeen

Yhdistetty jalankulun ja 
pyºrªliikenteen vªylª

Autoliikenteen vªylª

Jalankulku ja 
pyºrªliikenne ajoradalla

Polku

P

Östanlidin liikennejärjestelyitä suositellaan kehitettävän vaihtoehdon 1 tai 4 pohjalta. 

Valintaan vaikuttaa mm. liito-oravan elinalueen asettamat mahdolliset rajoitukset uuden väylän (VE1) toteutukselle sekä mahdollisuudet vaikuttaa päiväkodin 

tilajärjestelyihin / massoitteluun vaihtoehdossa 4.

VE1 VE4

Liikennejärjestelyiden kehittäminen , suositukset 
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Itälaaksontieltä on olemassa sorapintainen väylä kohti Östanlidia, jossa on 20 km/h 

nopeusrajoitus. Väylä ehdotetaan avattavaksi moottoriajoneuvoliikenteelle ja väylälle 

rakennettavaksi yhdistetty jalkakäytävä ja pyörätie.

Vaihtoehdossa 1 ajoradan reunaan toteutetaan reunakivellä erotettu jalankulun ja 

pyöräliikenteen väylä. Väylät asfaltoidaan, mikä saattaa edellyttää myös rakennekerrosten 

uusimista. Ratkaisu on tilan kannalta tehokkain tapa, sillä nykyisiä puita on kaadettava vain 

noin 3,5 metrin etäisyydellä ajoradan nykyisestä itäreunasta. Väylän kuivatus toteutetaan 

ajoradan 1-puolisella kallistuksella pientareelle päin.

Vaihtoehdossa 2 toteutetaan ajoradasta ojapainanteella erotettu jalankulun ja 

pyöräliikenteen väylä. Sekä ajorata että jkpp-väylä asfaltoidaan, mikä saattaa edellyttää myös 

rakennekerrosten uusimista. Ratkaisu edellyttää puiden kaatoa noin 6,5 metrin etäisyydellä 

ajoradan itäreunasta, mutta mahdollistaa lumitilan, jolloin jalankulun ja pyöräliikenteen 

käytössä oleva liikennetila ei kapene talvisin. 

VE1 VE2

Yhteys Itälaaksontieltä , poikkileikkausvaihtoehdot

Itälaaksontieltä Östanlidiin johtava väylä. Kovan ottamisen jälkeen 
ajoneuvolla ajo kielletty -merkki on korvattu 20 km/h 
nopeusrajoitusmerkillä.
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VE1 VE2VE0

Itärannantieltä johtaa kapea asfaltoitu väylä kohti pääsisäänkäyntiä. Väylä on paikoitellen jyrkkä. 

Jalankulku, pyörä- ja autoliikenne käyttää samaa väylää ilman liikennemuotojen erottelua.

Vaihtoehdossa 0 nykyinen kapea ajorata säilyy ennallaan. Alueelle ehdotettujen liikennemuutosten 

toteutuessa väylän liikennemäärä pienenee, jolloin ajoradalla on nykyistä turvallisempaa kulkea kävellen 

ja pyörällä. Myös autojen kohtaamistilanteita esiintyy tällöin harvemmin.

Vaihtoehdossa 1 ei toteuteta erillistä jalankulun ja pyöräliikenteen väylää. Nykyistä ajorataa levennetään, 

joka helpottaa kohtaamistilanteita ja lisää turvallisuuden tuntua, mutta saattaa myös nostaa ajonopeuksia. 

Kadun kuivatus tapahtuu sivuojien avulla ja nykyisiä puita on kaadettava noin 2,5 metrin etäisyydellä 

ajoradan nykyisestä itäreunasta. Vaihtoehto suositellaan hylättäväksi, koska sen 

liikenneturvallisuusvaikutus on kyseenalainen.

Vaihtoehdossa 2 ajoradan reunaan toteutetaan reunakivellä erotettu jalankulun ja pyöräliikenteen väylä. 

Väylän kuivatus toteutetaan ajoradan 1-puolisella kallistuksella pientarelle päin. Nykyisiä puita on 

kaadettava noin 5 metrin etäisyydellä nykyisen ajoradan itäreunasta mitaten.

Yhteys Itärannantieltä , poikkileikkausvaihtoehdot
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Arkkitehtuuri
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Östanlidin alue on valtakunnallisesti arvokas kulttuuriympäristö. 

Kaavamääräysten osalta tämä voi yleisesti tarkoittaa:

Rakennusten suojelu: RKY-alueella olevat rakennukset ovat usein 

suojeltuja. Suojelua on eritasoista, ja se voi tarkoittaa esimerkiksi 

sitä, että rakennusten purkaminen on kielletty, niitä ei saa 

laajentaa tai niiden ulkoasuun (esim. materiaali, väri) ei saa tehdä 

muutoksia. Suojelumerkintä voi koskea myös rakennuksen 

sisätiloja tai rakennuksen osia, kuten ikkunoita tai ovia.

Uudisrakentamisen ohjaus: Jos RKY-alueella sallitaan 

uudisrakentamista, sitä ohjataan usein tarkoin määräyksin. 

Määräykset voivat koskea esimerkiksi rakennusten kokoa, muotoa, 

korkeutta, katon kaltevuutta, julkisivujen materiaaleja ja värejä. 

Tavoitteena on, että uusi rakentaminen sopii yhteen olemassa 

olevan rakennuskannan ja kulttuuriympäristön kanssa.

Piha-alueiden määräykset: Myös piha-alueiden ja ulkotilojen 

muutoksia saatetaan ohjata kaavamääräyksillä. Tavoitteena voi olla 

esimerkiksi avoimien näkymien säilyttäminen, muurien tai aitojen 

rakentamisen rajoittaminen tai tietyn kasvillisuuden säilyttäminen.

Museoviraston RKY2009 aluerajaus merkitty sinisellä rajauksella MML taustakartalle. 
Kuvassa näkyvät lisäksi MML kiinteistörajat.
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Laaja-arkkitehdit ovat tehneet luonnossuunnitelmia 

päiväkotirakennuksesta.

Päiväkodista tulee olemaan sisäinen yhteys nykyään ruokalana 

toimivaan entiseen voimala- ja pesularakennukseen. Nykyään 

rakennuksen päädyssä sijaitsevaan varastotilaan on 

tavoitteena toteuttaa päiväkodin ruokala. Tulevaisuuden 

suunnitelmissa on mahdollistaa sisäinen yhteys entiseen 

parantolarakennukseen olemassa olevien tunnelirakenteiden 

kautta. Myös yhteys leikkipihalta I rakennuksessa pidettävään 

iltapäiväkerhoon on huomioitu. 

Sisäinen yhteys päärakennukseen edistäisi Folkhälsanin 

arvojen mukaista strategiaa vanhusten ja lasten spontaaneista 

ja välittömistä kohtaamisista.

Ote Laaja-arkkitehtien 

luonnospiirroksesta VE2C sekä 

kuvakaappaus 3D-mallista.

Arkkitehtuuri | Lähtökohdat |
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Päiväkotirakennus koostuu neljästä solusta, joissa on kaksi yksikköä ja yhteinen eteinen. Rakennuksesta on pyritty tekemään joustava, jotta se olisi mahdollista 

päiväkotitoiminnan loputtua muuntaa asunnoiksi. Tämän vuoksi rakenne on hyvin systemaattinen. Rakennuksen toisella sivulla onkäytävä. Massoittelua on 

tutkittu näillä spekseillä.

Luonnossuunnitelmassa esitetty rakennusmassa muodostaa tiiviin keskittymän rakennusten yhteyteen ja laajennusosa yhtyy olevaan rakennukseen pieneltä 

osin tämän takaosasta muodostaen oman kokonaisuutensa. Rakennuksen sivulla on matalampi rakennusosa (käytävä). Kattomuoto on pulpettikatto, jossa 

käytävän päällä on matalampi lape.

Pietarsaaren kaupungin kaavoitus toivoi yleissuunnitelman yhteydessä tutkittavan vielä eri massoitteluvaihtoehtoja, joissa huomioitaisiin arvokasta 

rakennuskantaa ja tämän piirteitä.

Arkkitehtuuri | Lähtökohdat |
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Asemakaavatyön yhteydessä Pietarsaaren kaupungin 

asemakaava-arkkitehti Sören Öhberg on tutkinut 

rakennuksen sovittamista valittuun paikkaan 

massoittelun avulla. 

Sören Öhbergin skissejä.

1. 2. 3.

4. 5. 6.

7. 8. 9.

Arkkitehtuuri | Lähtökohdat |
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Arkkitehtuuri | Välittömän lähiympäristön analyysi |

25

Rakennuksen sovittamisessa on huomioitava tärkeitä näkymiä ja maamerkkejä, sekä rakennusmassan soveltuvuutta arvokkaaseen kokonaisuuteen, mikä 

noudattaa funktionalismin periaatteita.

Muuttuvia näkymiä ja huomioitavia asioita.

Maamerkki

Kappeli

Huomioitavia asioita lähiympäristössä:

ÅKappelin asema maisemassa. Ei nykytilassaan ole kovin merkittävä idän suunnasta (kuvat alla)

ÅNäkymä etelästä-pohjoiseen: uudisrakennus blokkaa entisen hiilivaraston ja tallin sekä 

maamerkiksi tunnistetun piipun

ÅRiittävästi tilaa piipun (maamerkin ympärille)

ÅNäkymät entisen parantolan uudisosan ikkunoista

ÅPysäköinnin ja liikenteen järjestelyt, joita esitellään erillisessä kappaleessa

ÅYhtenä esiin nousseista ajatuksista on tuoda Bengt Schalinin puutarhasuunnitelmasta puukujanne 

kappelille

Pohdittavia asioita

ÅHalutaanko säilyttää näkymiä pohjoiseen esim. lasipinnoin?

© Google street view. Kappelin lähestyminen idästä.

Kokonaisuuden 
kannalta tärkeä 
julkisivu
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Arkkitehtuuri | Tärkeitä näkymiä, muuttuvia maisemia |

Koko alue pohjoisesta tien suunnasta kuvattuna.

Nÿkymÿt parantolarakennuksen °lasiterassilta°.

Näkymä kappelin suuntaan idästä.

Näkymä iltapäiväkerhon suunnalta.
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Arkkitehtuuri | Arkkitehtiluonnosten analyysi / muotokieli ja mittakaava |

27

Alueen rakennukset edustavat funktionalismin 

tyylisuuntaa. Otteita rakennusinventoinnista: 

°Pihapiirin rakennukset on sijoitettu tontille vÿljÿsti ja 

suorassa kulmassa toisiinsa nähden. Poikkeuksen 

tekevät rakennukset G ja N, jotka noudattavat 

puutarhan linjausta°

Ainut poikkeus suoralinjaisuudesta on 

parantolarakennuksen länsisiipi.

°Massiivisesta parantolarakennuksestakin on 

onnistuttu tekemään kevyt jakamalla kokonaisuus 

rakennusosiin, jotka funktionalismin periaatteiden 

mukaan palvelevat mahdollisimman hyvin tiettyä 

tarkoitusta. Tämän vuoksi rakennusosat ovat eri 

korkuisia ja muotoisia ²tietyn rakennusosan 

ulkonäkö antaa viitteitä myös tämän funktiosta.° 

Selvityksessä kerrotaan myös muista arkkitehtuurin 

tyypillisistä piirteistä, jotka sitovat alueen 

rakennuskantaa yhteen. Näitä ovat muun muassa 

nurkkaikkunat, kaarevat terassit, ulospäintyöntyneet 

ikkunat tai kehystetyt ikkunat, katetut sisäänkäynnit 

(L-muoto), pyöreät/kaarevat linjat harkituissa 

kohdissa sekä laajat ikkunapinnat.

Näitä lähtökohtia tulisi huomioida myös uudisrakentamisessa.
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ÅAlueen rakennukset ovat rapattuja.

ÅKatemateriaalina on punainen konesaumattu pelti.

ÅKattomuotona on harjakatto, aumakatto tai piilopulpettikatto. 

Piilopulpettikattoa on käytetty myös harjakattoisen rakennuksen 

toisessa rakennusosassa eli rakennuksissa saattaa olla kahta eri 

kattotyyppiä. Parantolarakennuksessa on myös käytetty kaarevaa 

kattomuotoa juhlasalin osassa.

Rakennuksissa on käytetty kahta eri kattotyyppiä.

Arkkitehtuuri | Arkkitehtiluonnosten analyysi / materiaalit ja kattomuoto |
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Laajennukset

ÅAlkuperäisen rakennuskannan R. Wessmanninaikaisia laajennuksia on 

käsitelty alueella kahdella eri tavalla. Rakennusta on joko laajennettu 

huomaamattomasti (talli/sikala G ja voimala F) tai ne ovat ovat selkeitä 

kokonaisuuksia kuten asuntola I).

ÅMyöhemmissä laajennuksissa näkyvät ajan tyyli ja ne ovat selkeästi 

näkyvissä. 

Kuinka uutta laajennusta käsitellään?

Arkkitehtuuri | Arkkitehtiluonnosten analyysi / rakennusosien liittyminen |
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Tutkitaan massoittelun avulla mahdollisia vaikutuksia.

Massoittelun avulla on pohdittu, millaisia laajennusmahdollisuuksia olisi huomioiden rakennuksen perusajatus. Esimerkit 
sisältävät pohdintaa eri vaihtoehdoista.
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Arkkitehtuuri | ehdotuksia massoittelulle |
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Ehdotus 1

Å Laajennusosa ja nykyinen rakennusosa yhdistyvät toisiinsa 
kapealla vähäeleisellä liitoksella olevan rakennuksen takaosasta

Å Käytäväosat ovat rakennuksen etelä ja länsipuolella
Å Kappelin eteen muodostuu pitkä viheralue
Å Rakennuksen ulkokaarella on kovera pitkäomainen kaariosa, joka 

on matalampi

Huomioita
Å Laajennusosa muodostaa oman kokonaisuutensa
Å Kappelin asema maisemassa säilyy idän suunnasta
Å Rakennusmassan sijoittelu huomioi tallia ja hiilivarastoa
Å Rakennusosat eivät liity toisiinsa suorassa kulmassa, kuten muu 

rakennuskanta
Å Matalampi käytävärakenne julkisivussa poikkeaa muun 

rakennuskannan julkisivukäsittelystä, mutta toisaalta jakaa 
rakennusosia ja huomioi kappelia 

Å Kaari poikkea olevan rakennuskannan kuperista kaarilinjoista
Å Rakennus muodostaa tiiviin kokonaisuuden
Å Voimalarakennuksen ja laajennuksen väliin jää kapeahko 
òkujanneò

Å Rakennuksen läpi ei muodostu näkymiä sisäpihaan
Å Piha-alue on mitoitukseltaan pieni, onko riittävä?
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Arkkitehtuuri

32

A B C

ÅMolemmassa rakennusosassa kaksi solua
ÅRakennukset yhtyvät toisiinsa viistosti

ÅMolemmassa rakennusosassa kaksi solua
ÅRakennusosat ovat suorassa kulmassa
ÅKäytä sisäpihan puolella

ÅKolme rakennusosaa
ÅRakennusosat ovat suorassa kulmassa
ÅPiha-alue pienehkö

Arkkitehtuuri | variaatioita ehdotuksesta 1 |
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Arkkitehtuuri
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Tärkeitä näkymiä ja huomioitavia asioita.

Ehdotus 2

Å Rakennusmassa käännetään tallin ja hiilivaraston suuntaisesti
Å Rakennuksesta tulee suurempi kuin parantolasta, jolloin on tärkeä 

tarkastella, kuinka siitä voitaisi saada kevyempi
Å Mikäli rakennusosien liitos on suuri, olisi kappelin puoleisesta 

julkisivusta syytä tehdä yhteneväinen olevan rakennuksen kanssa
Å Käytäväosaa voitaisi siirtää sisääntulojen yhteyteen pohjoispuolelle 

sisäpihalle (päiväkotitilojen luonnonvalo)
Å Mikäli käytäväosa olisi matalampi, saattaisi se luoda vaikutelman 

kapeammasta runkosyvyydestä
Å Sisäpihan julkisivukäsittely voisi olla hieman vapaampi / 

hiilivarastossa ja tallissa on esim. käytetty puuta 
julkisivuverhouksessa

Huomioita

Å Massa vaikuttaa suurelta ja pitkältä
Å Rakennusmassoja voisi jakaa useampaan osaan. Eri osat voivat olla 

eri korkuisia?
Å Onko rakennus liian lähellä kappelia?
Å Pihapiiri muuten vaikuttaisi riittävän väljältä, myös leikkipiha
Å Sijoittelu huomioi tallia ja hiilivarastoa

Arkkitehtuuri | ehdotuksia massoittelulle |
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A B

ÅJulkisivu jatkuu viistosti
ÅMolemmassa rakennusosassa kaksi solua
ÅRakennusmassa vaikuttaa raskaalta ja 

pitkältä

ÅRakennusmassa porrastettu sekä jaettu 
välikappaleella

ÅVälikappale mahdollistaisi näkymiä 
sisäpihaan?

B

Arkkitehtuuri | variaatioita ehdotuksesta 2 |
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Pori, Pohjoisranta.
Hennalan Kasarmialue, Paraatikatu, Lahti. 

Pitkä jatkuva julkisivu korostamaan puukujannetta ja kappelia?

Parantolan entisen pesula/voimala rakennuksen julkisivu on toisaalta eri tyyppinen. Rakennus on matala ja rapattu, 

onko efekti sama?

Arkkitehtuuri | Idea massoittelulle |
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Ehdotus 3

Å Rakennuksen julkisivua jatketaan huomaamattomasti ja sitä 
korostetaan puukujanteella

Å Mahdollista jakaa massat esim. läpinäkyvällä välikappaleella
Å Poikkisuuntaista solua voidaan liikutella
Å Kappelin edustaa korostetaan vihersuunnitelmalla

Huomioita

Å Onko tilaa riittävästi kappelin edustalla?
Å Näkyvyys kappeliin idän suunnasta katoaa. Toisaalta puukujanne 

korostaa kappeliin saapumista
Å Jääkö kappeli alisteiseksi?
Å Halutaanko julkisivua jatkaa suoraan?

Arkkitehtuuri | ehdotuksia massoittelulle |
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Arkkitehtuuri

37

ÅKaksi solua keskellä ja yksi 
käännettynä päädyssä

ÅUusi ja oleva rakennusmassa 
jaettu väliosalla

ÅYksi solu keskellä ja kaksi 
päädyssä

ÅKaksi solua päädyssä käännettynä 
olevien rakennusten mukaisesti

A B C

Arkkitehtuuri | variaatioita ehdotuksesta 3 |
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Arkkitehtuuri

38

Tärkeitä näkymiä ja huomioitavia asioita.

Ehdotus 3.1

Å Laajennus rakennetaan kiinni olevaan rakennukseen
Å Olevan rakennuksen julkisivu jatkuu ja sitä korostetaan 

puukujanteella
Å Kappelin edustaa korostetaan vihersuunnitelmalla

Huomioita

Å Näkyvyys kappeliin idästä katoaa. Toisaalta puukujanne 
korostaa kappeliin saapumista

Å Onko toivottavaa, että rakennus jatkuu suoraan olevasta 
rakennuksesta?

Å Tallirakennuksen, laajennuksen ja hiilivaraston väliin 
muodostuu tila

Å Laajennuksen pitkä läntien julkisivu korostuu kappelin edustalla
Å Rakennus vaikuttaa massiiviselta parantolaan nähden
Å Sisäpihan alue on mitoitukseltaan suosituksia paljon pienempi. 

Leikkipihasta tulee liian pieni sisäpihalla > pihaa voisi jakaa 
kahdelle rakennuksen molemmalle puolelle?

Arkkitehtuuri | ehdotuksia massoittelulle |
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A B

ÅUusi ja oleva rakennusmassa 
yhdistyvät saumattomasti

ÅYksi solu jatkeena, kaksi keskellä 
ja yksi käännettynä keskellä

ÅUusi ja oleva rakennusmassa 
yhdistyvät saumattomasti

ÅYksi solu jatkeena, kaksi keskellä 
ja yksi päädyssä.

Arkkitehtuuri | variaatioita ehdotuksesta 3.1 |
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ÅAnalyysin perusteella olisi toivottavaa, että rakennus jaettaisiin useampaan 
rakennusosaan, jotta rakennuksesta saadaan parantolan tapaan kevyempi 
vaikutelma.

ÅKäytävän sijoittamiseen ja rakennuksen runkosyvyyteen on kiinnitettävä 
huomioita.

ÅUudisrakennusten sijoittelussa on huomioitava funktionalismin periaatteet 
(esim. käyttötarkoitus määrittelee arkkitehtuuria, hierarkia tiloissa sekä 
väljyys, muotokieli ja rakennusten keskinäinen suuntaus ja hierarkia)

ÅLaajennuksen rakennusosien korkomaailma ja liittyminen olevaan 
rakennukseen vaikuttaa oleellisesti rakennuksen ja koko rakennusryhmän 
yleisilmeeseen ja soveltuvuuteen kulttuurihistoriallisesti arvokkaassa 
ympäristössä. 

ÅOlevaan rakennukseen liittymistä tulisi tutkia 3D -muodossa, jolloin 
soveltuvuutta ympäröivään maisemaan ja rakennettuun kulttuuriympäristöön 
olisi helpompi arvioida.

Arkkitehtuuri | Päätelmät |
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ÅOnko mahdollista analyysin perusteella valita jatkoon menevää vaihtoehtoa, 
joka toimii yleissuunnitelman pohjana ja ohjaa kaavoitusta?

ÅOnko tarpeen valita jatkoon menevää vaihtoehtoa?

ÅOhjataanko kaavoituksella rakennuksen sijoittamista vai määritelläänkö 
riittävän laaja rakennusala, jolla voi vapaasti toimia?

ÅRiippumatta rakennusalasta, kaavamääräyksillä voidaan ohjata rakennuksen 
pienempiä yksityiskohtia, kuten julkisivumateriaaleja, värejä, kattokulmaa, 
korkeusasemaa jne.? Tämän lisäksi voidaan ohjata pihatiloihin ja istutuksiin 
liittyviä määräyksiä.

Arkkitehtuuri | Jatkokysymykset |
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Arkkitehtuuri | Esimerkkejä rakentamista ohjaavista kaavamääräyksistä |

Rakennustapa

ÅPeruskorjattaessa rakennusta tulee kattokaltevuus säilyttää alkuperäisenä.

ÅUudisrakennusten räystäskorkeus tai katon korkein kohta ei saa ylittää rakennuksen x
räystään tai katon ylintä räystäskorkeutta, ellei muuta ole osoitettu.

ÅRakennuksessa tulee olla harjakatto/pulpettikatto, jonka kattokulma on vähintään 1:x ja
enintään 1:x.

ÅRakennuksissapääasiallisenpintamateriaali tulee olla rappaus.

ÅLaajennusten tulee olla arkkitehtuuriltaan korkeatasoisia ja sopeutua ulkoasultaan, väreiltään,
massoittelultaan ja pintamateriaaleiltaan alueen arvokkaaseen rakennuskantaan.

ÅRakennuksen yhtenäinen suora seinäpituus, jota ei katkaise rungon porrastus,
varastorakennus, aita, pilaristo tai muu näkemän katkaiseva pysyvä rakennelma, saa olla
enintään x metriä.

ÅTekniset tilat tulee integroida rakennukseen yhtenäisen vesikattopinnan alle, eikä niitä saa
sijoittaa vesikaton yläpuolelle erillisiin rakennusosiin.

ÅUudisrakennus tulee jakaa 2-3 rakennusosaan

ÅRakennuksenrunkosyvyys saa enintään olla x metriä.

Kasvillisuus

ÅRakentamatta jäävä tontin osa, jota ei käytetä leikki-, oleskelu- tai liikennealueena, on
säilytettävä luonnontilaisena tai istutettava ja hoidettava puistomaisessakunnossa.

ÅAlueen ympäristö ja maastonmuodot tulee säilyttää pääosin luonnonmukaisina.

Kaavakartalla:
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Piha-alueet
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Piha-alueet päiväkodin ympäristössä | Lähtökohdat |
Piha-alue on luonnossuunnitelmassa mitoitettu noin 1880 m2. 

Lähtökohtaisesti piha-alueen mitoitus on pieni. Vaikka ympäristössä on 

paljon hyödynnettävää pinta-alaa, metsää ja nurmialuetta leikkimiseen, 

tulee päiväkodilla olla aidattu piha-alue.

Suositusten mukainen piha-alue päiväkodille on vähintään 25-30 m2 / 

lapsi. Tämä tarkoittaisi, että 130 lapsen päiväkodissa mitoitus olisi 14,4

m2. 

üTämä tarkoittaa, että piha-alueen pientä kokoa tulisi kompensoida.

Riippuen, mikä ikäisiä lapsia päiväkotiin tulee, voidaan kompensaatioita 

miettiä tätä kautta.

Mikäli päiväkotiin tulee esikouluikäisiä lapsia, voidaan esimerkiksi ajatella, 

että he pystyvät hyödyntämään iltapäiväkerhon leikkialuetta, joka sijaitsee 

pohjoisessa avoimella nurmikentällä (puutarhasuunnitelman alue).

Voidaan myös ajatella, että ympäröiviä alueita käytetään aktiivisesti 

ulkoiluun, mikä on Folkhälsanin strategian mukaista.

Todennäköisesti leikkipihan käyttöaste on joka tapauksessa suuri, mikä 

tarkoittaa, että kulutus tulee olemaan suuri. Tämä saattaa suunnittelun 

osalta tarkoittaa, että pintamateriaaleina on käytettävä kestäviä 

synteettisiä materiaaleja.

Piha-aluetta voidaan kasvattaa esim. jakamalla se molemmin puolin 

rakennusta. Tällä tavalla saataisiin myös rauhoitettua ison lapsimäärän 

ulkoilua. Rakennuksen länsipuolelle metsäiselle alueelle olisi mahdollista 

rakentaa luonnollisempi leikkialue, missä olisi säilytettävää puustoa.

Tilaajan ensisijaisena toiveena on kuitenkin saada yhtenäinen leikkipiha, 

jotta valvottavuus olisi mahdollisimman toimivaa.

Iltapäiväkerholaisten 
leikkialue

Metsäinen 
leikki piha?

Ote Laaja-arkkitehtien luonnossuunnitelmasta.


