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Innehallsforteckning

1. Bakgrund och syften

2. Nulaget for gang- och cykeltrafiken i Jakobstad
3. MAlnat och principer for planering
4

. Preciserad cykelnatsplan och
utvecklingsatgarder
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Bakgrund och syften

Enligt regeringsprogrammet ar det nationella malet att fore ar 2030 oka antalet gang- och cykelresor med 30 procent
fran nivan ar 2005. Jakobstad har i sina strategier forbundit sig att framja ansvarsfullhet och hallbar rorelse. | Osterbottens
trafiksystemplan har man satt som mal att gadng och cykling ar de mest lockande fardsatten vid korta resor. | Jakobstads
stadsstrategi 2017—2025 ar det centrala temat "framjande av invanares valfard” och den centrala utvecklingsatgarden
exempelvis att forbattra underhall av gang- och cykelbanor. Man har ocksa gjort upp en klimatstrategi for Jakobstadsomradet
fram till ar 2030, dar man bland annat har satt som mal att framja gang- och cykeltrafiken.

I detta arbete utarbetades en utvecklingsplan for gang- och cykelbanor i Jakobstad. | arbetet faststalldes malsattningarna
for cykeltrafiknatet, omradena for lugn rorelse, planeringsprinciperna for nat pa olika nivaer och de mest betydande bristerna i
forbindelser och kvalitet identifierades. Detta arbete ger Jakobstad en grund for att na saval nationella som regionala mal. Efter
att malnatet och utgangslaget har definierats har Jakobstad annu battre utgangspunkter for att utveckla forhallandena for gang-
och cykeltrafiken.

Enligt regeringsprogrammet ar det nationella malet att 6ka mangden gang och cykling med 30 procent fore ar 2030. Detta
arbete hjalper staden Jakobstad att ga mot detta mal.

Arbetet gjordes samtidigt och i samarbete med Jakobstads trafiksystemplan. | invanarenkaten som utfordes i bérjan av ar 2022
utreddes mangsidigt stadsbornas rorelsevanor och asikter som stod for planen. Med hjalp av invanarenkaten fick vi reda pa flera
stallen dar det finns behov av gang- och cykelférbindelser och information om problemstallen, vilket utnyttjades vid
identifieringen av nodvandiga atgarder med hansyn till malnatet och huvudrutterna for cykling.

Utvecklingsplanen gjordes upp under varen 2022. Arbetet handleddes av en styrgrupp som bestod av stadens tjansteinnehavare.
Arbetet utfordes av AFRY Finland Oy. Laura Mansikkaméaki och Emeliina Kortesniemi var ansvariga for arbetet.

Malnatverket i utvecklingsplanen har under varen 2025 reviderats av stadens tjansteman.
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Fardsattets andel av restalet

(resor/person/dygn)
2%
15%
8%
1%
Enligt resvaneundersokningen fran 2016 ar personbilen det huvudsakliga 74 %

fardsattet i Osterbotten, 74 procent av resorna gors med personbil.

Cykeltrafikens andel ar pa samma niva som andelen i hela landet (8 %), men

gangtrafikens (15 %) och kollektivtrafikens (1 %) andelar ar tydligt mindre (i

hela landet gangtrafik 22 % och kollektivtrafik 7 %). Av reseprestationerna ar Gang  Cykling  Kollektivtrafik ~ Personbil ~ Annat
resor med personbil naturligt a&nnu storre (87 %).

Resultaten av invanarenkaten som utfordes i samband med arbetet ger en lite

mer positiv bild av andelarna for hallbara fardsatt. Enligt invAnarenkaten gor Fardsattets andel av reseprestation
mer an en tredjedel (sommar 39 %, vinter 36 %) av respondenterna (km/person/dygn)
vardagsresor dagligen eller nastan dagligen till fots pa somrarna och pa 1,7%2,0%1.9 %

vintrarna. Drygt en tredjedel av dem som svarat (43 %) goOr vardagsresor med 6,9 %

vanlig cykel eller med elcykel pa sommaren. P& vintern minskar mangden av
cyklandet till 17 %.

Ocksa resor med personbil ar lite vanligare pa vintern an pa sommaren. 71 %
gor vardagsresor dagligen eller nastan dagligen som personbilsférare och 22 %

som resendr. P& sommaren sjunker andelarna till 69 % och 21 %.
87,4 %
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Kélla: Resvaneundersdkningen 2016



Fardsatt enligt invanarenkaten

Fardsatt vintertid

Till fots (hela resan)

Med sparkcykel eller skejtboard

Med vanlig cykel

Med elcykel

Med moped, skoter, mopedbil, motorcykel, fyrhjuling, traktor
Med kollektivtrafik (inkl. Vippari)

Med skoltransportskjuts (buss eller taxi)

Med personbil, som chauffor

Med personbil, som passagerare

Med taxi

m Engangi
veckan

Varje dag eller nastan
varje dag

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
1-3 ganger
i manaden

m Mer séllan an en gang i
manaden

Aldrig
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Fardsatt sommartid

Till fots (hela resan)

Med sparkcykel eller skejtboard

Med vanlig cykel

Med elcykel

Med moped, skoter, mopedbil, motorcykel, fyrhjuling, traktor
Med kollektivtrafik (inkl. Vippari)

Med skoltransportskjuts (buss eller taxi)

Med personbil, som chauffor

Med personbil, som passagerare

Med taxi

Varje dag eller nastan
varje dag

m EN gang i
veckan

1-3 ganger
i manaden

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
m Mer séllan an en gang i
manaden

Aldrig
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Bilinnehav

- A

Bilinnehavet i Jakobstad ar vanligare an i hela landet ¢ P J_w_

I medeltal, men mindre an i hela landskapet
Osterbotten. | Jakobstad finns 571 personbilar per
1000 invanare medan motsvarande tal for hela
Osterbotten ar 630 och 548 for hela landet.

Antalet bilfria hushall ar 20 %, enbilshushall 44 %
och hushall med tva bilar 36 %.

| Jakobstad har manniskorna en stark vana att
anvanda bil. Trots att avstanden i staden ar korta har
man blivit van vid att aka bil ocksa till centrum och
servicen.
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Markanvandning nu och
planer

Jakobstads tata stadsstruktur och jamna terrang passar bra for
gang- och cykeltrafik. Tjansterna koncentreras till centrum.
Ocksa bebyggelsen koncentreras till centrum och dess kanter.
Med tanke pa fardens langd ar det for de flesta invanarna
mojligt att rora sig till fots eller med cykel nar det ar fraga om
farder inom staden. | generalplanen finns det &nnu outnyttjade
bostadsomraden langs kanterna av tatortsstrukturen dit
nymarkanvandningen kan styras samtidigt som man haller fast
vid Jakobstads tata stadsstruktur.

For tillfallet uppdateras planen for stadsbygge i Jakobstad. En
stor avsikt med planen ar att utveckla Jakobstads centrum att
bli trivsammare och mer fotgangarvanlig. Dessa syften har
ocksa beaktats i denna plan.
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Detaljplaner pa gang varen 2022:
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