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Bakgrund och syften
Enligt regeringsprogrammet är det nationella målet att före år 2030 öka antalet gång- och cykelresor med 30 procent 
från nivån år 2005. Jakobstad har i sina strategier förbundit sig att främja ansvarsfullhet och hållbar rörelse. I Österbottens 
trafiksystemplan har man satt som mål att gång och cykling är de mest lockande färdsätten vid korta resor. I Jakobstads 
stadsstrategi 2017–2025 är det centrala temat ”främjande av invånares välfärd” och den centrala utvecklingsåtgärden 
exempelvis att förbättra underhåll av gång- och cykelbanor. Man har också gjort upp en klimatstrategi för Jakobstadsområdet 
fram till år 2030, där man bland annat har satt som mål att främja gång- och cykeltrafiken. 

I detta arbete utarbetades en utvecklingsplan för gång- och cykelbanor i Jakobstad. I arbetet fastställdes målsättningarna 
för cykeltrafiknätet, områdena för lugn rörelse, planeringsprinciperna för nät på olika nivåer och de mest betydande bristerna i
förbindelser och kvalitet identifierades. Detta arbete ger Jakobstad en grund för att nå såväl nationella som regionala mål. Efter 
att målnätet och utgångsläget har definierats har Jakobstad ännu bättre utgångspunkter för att utveckla förhållandena för gång-
och cykeltrafiken.

Enligt regeringsprogrammet är det nationella målet att öka mängden gång och cykling med 30 procent före år 2030. Detta 
arbete hjälper staden Jakobstad att gå mot detta mål. 

Arbetet gjordes samtidigt och i samarbete med Jakobstads trafiksystemplan. I invånarenkäten som utfördes i början av år 2022 
utreddes mångsidigt stadsbornas rörelsevanor och åsikter som stöd för planen. Med hjälp av invånarenkäten fick vi reda på flera 
ställen där det finns behov av gång- och cykelförbindelser och information om problemställen, vilket utnyttjades vid 
identifieringen av nödvändiga åtgärder med hänsyn till målnätet och huvudrutterna för cykling.

Utvecklingsplanen gjordes upp under våren 2022. Arbetet handleddes av en styrgrupp som bestod av stadens tjänsteinnehavare. 
Arbetet utfördes av AFRY Finland Oy. Laura Mansikkamäki och Emeliina Kortesniemi var ansvariga för arbetet. 

Målnätverket i utvecklingsplanen har under våren 2025 reviderats av stadens tjänstemän.
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Rörelsen nu 

Enligt resvaneundersökningen från 2016 är personbilen det huvudsakliga 
färdsättet i Österbotten, 74 procent av resorna görs med personbil. 
Cykeltrafikens andel är på samma nivå som andelen i hela landet (8 %), men 
gångtrafikens (15 %) och kollektivtrafikens (1 %) andelar är tydligt mindre (i 
hela landet gångtrafik 22 % och kollektivtrafik 7 %). Av reseprestationerna är 
resor med personbil naturligt ännu större (87 %).

Resultaten av invånarenkäten som utfördes i samband med arbetet ger en lite 
mer positiv bild av andelarna för hållbara färdsätt. Enligt invånarenkäten gör 
mer än en tredjedel (sommar 39 %, vinter 36 %) av respondenterna 
vardagsresor dagligen eller nästan dagligen till fots på somrarna och på 
vintrarna. Drygt en tredjedel av dem som svarat (43 %) gör vardagsresor med 
vanlig cykel eller med elcykel på sommaren. På vintern minskar mängden av 
cyklandet till 17 %. 

Också resor med personbil är lite vanligare på vintern än på sommaren. 71 % 
gör vardagsresor dagligen eller nästan dagligen som personbilsförare och 22 % 
som resenär. På sommaren sjunker andelarna till 69 % och 21 %. 
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Källa: Resvaneundersökningen 2016



Färdsätt enligt invånarenkäten 

Färdsätt sommartidFärdsätt vintertid
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Bilinnehav

Bilinnehavet i Jakobstad är vanligare än i hela landet 
i medeltal, men mindre än i hela landskapet 
Österbotten. I Jakobstad finns 571 personbilar per 
1000 invånare medan motsvarande tal för hela 
Österbotten är 630 och 548 för hela landet.

Antalet bilfria hushåll är 20 %, enbilshushåll 44 % 
och hushåll med två bilar 36 %.

I Jakobstad har människorna en stark vana att 
använda bil. Trots att avstånden i staden är korta har 
man blivit van vid att åka bil också till centrum och 
servicen.  
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Markanvändning nu och 
planer

Jakobstads täta stadsstruktur och jämna terräng passar bra för 
gång- och cykeltrafik. Tjänsterna koncentreras till centrum. 
Också bebyggelsen koncentreras till centrum och dess kanter. 
Med tanke på färdens längd är det för de flesta invånarna 
möjligt att röra sig till fots eller med cykel när det är fråga om 
färder inom staden. I generalplanen finns det ännu outnyttjade 
bostadsområden längs kanterna av tätortsstrukturen dit 
nymarkanvändningen kan styras samtidigt som man håller fast 
vid Jakobstads täta stadsstruktur. 

För tillfället uppdateras planen för stadsbygge i Jakobstad. En 
stor avsikt med planen är att utveckla Jakobstads centrum att 
bli trivsammare och mer fotgängarvänlig. Dessa syften har 
också beaktats i denna plan.
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Detaljplaner på gång våren 2022:
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