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Innehallsférteckning

1. Bakgrund och syften

2. Nuldget fér gang- och cykeltrafiken i Jakobstad
3. Malnét och principer fér planering
4

. Preciserad cykelnatsplan och
utvecklingsatgarder
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Bakgrund och syften

Enligt regeringsprogrammet ar det nationella malet att fore ar 2030 6ka antalet gadng- och cykelresor med 30 procent
fr&n nivdn &r 2005. Jakobstad har i sina strategier forbundit sig att framja ansvarsfullhet och hallbar rérelse. I Osterbottens
trafiksystemplan har man satt som mal att gdng och cykling &r de mest lockande fardsatten vid korta resor. I Jakobstads
stadsstrategi 2017-2025 ar det centrala temat “frdmjande av invanares vélfard” och den centrala utvecklingsatgarden
exempelvis att férbattra underhall av gdng- och cykelbanor. Man har ocksd gjort upp en klimatstrategi fér Jakobstadsomradet
fram till &r 2030, dar man bland annat har satt som mal att framja gang- och cykeltrafiken.

I detta arbete utarbetades en utvecklingsplan for gdng- och cykelbanor i Jakobstad. I arbetet faststdlldes malsattningarna
for cykeltrafikndtet, omradena for lugn rérelse, planeringsprinciperna fér nat pa olika nivaer och de mest betydande bristerna i
forbindelser och kvalitet identifierades. Detta arbete ger Jakobstad en grund for att na saval nationella som regionala mal. Efter

att malnatet och utgdngslaget har definierats har Jakobstad &nnu béttre utgdngspunkter for att utveckla férhallandena fér gang-
och cykeltrafiken.

Enligt regeringsprogrammet ar det nationella malet att 6ka mangden gdng och cykling med 30 procent fére ar 2030. Detta
arbete hjalper staden Jakobstad att g8 mot detta mal.

Arbetet gjordes samtidigt och i samarbete med Jakobstads trafiksystemplan. I inv@narenkédten som utférdes i bérjan av ar 2022
utreddes mangsidigt stadsbornas rérelsevanor och asikter som stéd for planen. Med hjélp av invanarenkéten fick vi reda pa flera
stallen dar det finns behov av gang- och cykelférbindelser och information om problemstéllen, vilket utnyttjades vid
identifieringen av nédvandiga atgarder med hansyn till mdlndtet och huvudrutterna fér cykling.

Utvecklingsplanen gjordes upp under varen 2022. Arbetet handleddes av en styrgrupp som bestod av stadens tjansteinnehavare.
Arbetet utférdes av AFRY Finland Oy. Laura Mansikkamaki och Emeliina Kortesniemi var ansvariga for arbetet.

Malnatverket i utvecklingsplanen har under varen 2025 reviderats av stadens tjansteman.
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Fardsattets andel av restalet
(resor/person/dygn)

2%

|

15%

Rorelsen nu
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Enligt resvaneundersékningen fran 2016 &r personbilen det huvudsakliga 74 %

fardsattet i Osterbotten, 74 procent av resorna gérs med personbil.

Cykeltrafikens andel & pa samma niva som andelen i hela landet (8 %), men

gangtrafikens (15 %) och kollektivtrafikens (1 %) andelar ar tydligt mindre (i

hela landet gdngtrafik 22 % och kollektivtrafik 7 %). Av reseprestationerna &r m Gang mCykling m Kollektivtrafik = Personbil ® Annat
resor med personbil naturligt annu stérre (87 %).

Resultaten av invanarenkaten som utférdes i samband med arbetet ger en lite

mer positiv bild av andelarna fér hallbara fardsatt. Enligt invanarenkaten gér Fardsattets andel av reseprestation
mer an en tredjedel (sommar 39 %, vinter 36 %) av respondenterna (km/person/dygn)
vardagsresor dagligen eller ndstan dagligen till fots p& somrarna och pa 1,7%2,0%1 9%

vintrarna. Drygt en tredjedel av dem som svarat (43 %) g6r vardagsresor med " "6,9%

vanlig cykel eller med elcykel p& sommaren. P& vintern minskar méangden av
cyklandet till 17 %.

Ocksa resor med personbil &r lite vanligare pd vintern &n pa sommaren. 71 %
godr vardagsresor dagligen eller nastan dagligen som personbilsférare och 22 %

som resendr. P& sommaren sjunker andelarna till 69 % och 21 %.
87,4%

m Ging m Cykling Kollektivtrafik Personbil = Annat
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Fardsatt enligt invanarenkéten

Fardsatt vintertid

Till fots (hela resan)

Med sparkcykel eller skejtboard

Med vanlig cykel

Med elcykel

Med moped, skoter, mopedbil, motorcykel, fyrhjuling, traktor
Med kollektivtrafik (inkl. Vippari)

Med skoltransportskjuts (buss eller taxi)

Med personbil, som chauffor

Med personbil, som passagerare

Med taxi

m Engangi
veckan

Varje dag eller nastan
varje dag

i m&naden

n

] ]

|

Il

I 1
I I

| I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
1-3 gdnger m Mer sillan &n en géng i Aldrig

manaden
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Fardsatt sommartid

Till fots (hela resan)

Med sparkcykel eller skejtboard

Med vanlig cykel

Med elcykel

Med moped, skoter, mopedbil, motorcykel, fyrhjuling, traktor
Med kollektivtrafik (inkl. Vippari)

Med skoltransportskjuts (buss eller taxi)

Med personbil, som chauffér

Med personbil, som passagerare

Med taxi

Varje dag eller nastan
varje dag

En gang i
veckan

1-3 ganger
i ménaden

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Mer séllan &n en gang i
manaden

n Aldrig

AFRY

AF POYRY




Bilinnehav

Bilinnehavet i Jakobstad ar vanligare an i hela landet
i medeltal, men mindre an i hela landskapet
Osterbotten. I Jakobstad finns 571 personbilar per
1000 invanare medan motsvarande tal for hela
Osterbotten &r 630 och 548 for hela landet.

Antalet bilfria hushall &r 20 %, enbilshushall 44 %
och hushall med tva bilar 36 %.

I Jakobstad har manniskorna en stark vana att
anvanda bil. Trots att avstanden i staden &r korta har
man blivit van vid att aka bil ocksa till centrum och
servicen.
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Markanvandning nu och
planer

Jakobstads tata stadsstruktur och jamna terrdang passar bra for
gang- och cykeltrafik. Tjdnsterna koncentreras till centrum.
Ocksa bebyggelsen koncentreras till centrum och dess kanter.
Med tanke pa fardens ldngd &r det fér de flesta invadnarna
mojligt att rora sig till fots eller med cykel nar det &r fraga om
farder inom staden. I generalplanen finns det annu outnyttjade
bostadsomraden langs kanterna av tatortsstrukturen dit
nymarkanvadndningen kan styras samtidigt som man haller fast
vid Jakobstads tata stadsstruktur.

For tillfallet uppdateras planen for stadsbygge i Jakobstad. En
stor avsikt med planen ar att utveckla Jakobstads centrum att
bli trivsammare och mer fotgangarvanlig. Dessa syften har
ocksa beaktats i denna plan.
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Var finns befolkningen

Bebyggelsestruktur befolkning
2020 (pers./250*250 m)

-20
21-50
51-100

101 - 250

P 251-528
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Arbetsplatser i #

o it
i O: (]
e Tt
Jakobstads sjalvforsdrjningsgrad i fraga om Ay Oyt 0kt
arbetsplatser &r 130 %, vilket betyder att det e DA s
finns fler arbetsplatser an arbetskraft i staden. ‘ Pl e (NS
Huvuddelen (74 %) av Jakobstads invanare T (S el G N 4
arbetar i sin hemstad. ¥ ° sel) S e
) g B o | G\l 4 ™
Vid sidan av Jakobstad arbetar invanarna i W e T RS
synnerhet i Pedersdre, Nykarleby, Karleby, A
Larsmo, Vasa och Kronoby. :
N
Medellangden pa resorna mellan hemmet och °
arbetsplatsen ar 7,2 kilometer och arbetsresorna .. ..
under 5 kilometer ar 74 %.
Bebyggelsestruktur arbetsplatser
2018 (st./250*250 m)

o 1-10 N

O 11-50

. 51 - 100
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Narhet till service

Jakobstads skolor ar val tillgangliga till fots och
med cykel.

— Av invanarna bor 92 % hégst 2 kilometer fran
|agstadierna och 99 % hdogst 3 kilometer fran
|&gstadierna.

— Av invanarna bor 41 % hégst 2 kilometer fran
hégstadierna, 51 % hégst 3 kilometer fran
hégstadierna och 100 % hégst 5 kilometer fran
hégstadierna.

Av invanarna bor 53 % hogst 500 meter fran en
dagligvarubutik, 86 % har hégst 1 kilometer och

94 % har hogst 2 kilometer till en dagligvarubutik.
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Narhet till 1ag- och hégstadierna
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Fotgangar- och cykelolyckor

I Jakobstad har det intraffat i medeltal 1,6 fotgangar-
och 7,3 cykelolyckor per &r under de senaste 10 aren.
Sarskilt antalet cykelolyckor har minskat kraftigt.

3 % av olyckorna har lett till déden, 54 % till
kroppsskador och 43 % till egendomsskador.

Olyckorna koncentreras till stadens centrum. Skolgatan,
Kallbyvdgen, Vaster- och Osterleden samt
Kanalesplanaden framhavs som olycksplatser.

Uppgifterna grundar sig pa olyckor som polisen kdnner
till. Man bor notera att mindre skador inte kommer fram
i polisens statistik.
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Klassificering och kriterier for
vinterunderhall

Nufortiden hor gang- och cykelbanorna till underhadllsklass I, dar
borttagning av snén bdrjas da snédjupet &r enligt foljande:

— Torr I6ssnd 30 mm

— Kramsnd 20-30 mm

— Sndsoérja 30 mm

Vid ndmnda snémangder plogas alla plogningsomraden. Bara cykelbanor
plogas separat och i forsta hand nar det har sndat en stund.

Baserat pa invanarenkaten behdver vinterunderhallet klart férbattras.

Underhdllet har &ven lyfts upp som ett utvecklingsobjekt i stadens
strategi.
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Omstandigheterna fér gang-
och cykeltrafiken i dag

Jakobstads gang- och cykelbanor &r i huvudsak kombinerade, men i
centrumomradet finns det ocksd gangbanor, d& gar cykeltrafiken
ldngs kdérbanans kant.

Sarskilt vinterunderhallet av gadng- och cykelbanor,
korsningsarrangemang och sakerheten vid 6vergangsstallen kan
forbattras.

Ocksa smidigheten i fraga om cykling i tatortsomraden och i
centrum kan férbattras. For tillfallet finns det inte en smidig rutt for
cykeltrafiken genom centrum, vilket utmanar ocksa fotgangares
trivsamhet och sdkerhet. Utanfér centrum &r natet av gang- och
cykelbanor omfattande.

Jakobstads styrkor ar att narservicen ar lattillganglig till fots och
med cykel.
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Tillfredsstéllelse med férhallandena fér gang
och cykling baserat pa invanarenkéten

Tillfredsstéllelse med forhéllandena for Tillfredsstillelse med forhallandena for
gdng (n=665) cykling (n=621)

Funktionaliteten av trafikregleringen vid vigbyggen ur ett _ Funktionaliteten av trafikregleringen vid vigbyggen ur ett... | E N
fotgangarperspektiv
Trivsamheten och attraktiviteten i omgivningen av cykelrutterna | N RN
Trivsamheten och attraktiviteten i omgivningen av gangvéagarna _ T T T T T T T T T T !
I Korsningsreglering och sékerhet vid évergangsstéllen 1 | R
le e e e mmmmemmmmmmmmmmmmmmmmmm e mm e mmm e e K
Géngvéagarnas belysning _ Cykelparkeringsplatsernas antal | N
- 5 ) Cykelparkeringsplat kvalitet NN
Separering av gang- och cykelvagar _ ykelparkeringsplatsernas kvaiite
S — ; Cykelparkeringsplatsernas placeringar | NN
| Korsningsreglering och sikerhet vid dvergangsstallen! _
B e s e Cykelrutternas véagledning och skyltning | N RRREREE
e e - e
Tillgéngligheten till gangvdgarnas omgivning - i Cykelledernas underhall pa vintern | [ R
1

[ —————————— 1 i
{ Gangvagaras vinterunderhail; | N Cykelledernas belysning - I
1 o o o o s s ] 1
Cykelledernas skick [ NNNRNREREBEEEE
Gangvagarnas skick _ [ "

Antalet gangvégar och hur téckande ntet & [ Antalet cykelleder och hur tickande natet 3r NN
P S EEmm———— ]
g 1 v e s . 1
| Nartjansternas tillganglighet till fots | [l j Nartjansternas tilganglighet med cyke! | [N
0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %
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Planering av malnatet i
Jakobstad

Utg%ngspunkten for cykeltrafikens malnat har varit platser som
lockar till cykling i Jakobstad (bebyggelse, service, skolor). Med
hansyn till utredningen har man tagit reda pa var befolkningen
och arbetsplatserna samt olika slags service, som skolor och
dagligvarubutiker, finns. Dartill har man beaktat utvecklingen av

markanvdndningen i malnatet. Vid planeringen av malnatverket
har man beaktat férbindelsebehoven som lyfts fram i
invanarenkdten och de stillen som ansetts vara problematiska
samt det befintliga gdng- och cykelnéitet. Vid planeringen har man
foljt Trafikledsverkets anvisning for planering av cykeltrafik
(2020).

Malnatet bestdr av huvudrutter och regionrutter. Principerna for
planering av huvud- och regionrutter samt malnaten presenteras
pa foljande sidor. Huvud- och regionrutterna gar huvudsakligen
langs nuvarande leder, men utdver dessa har man presenterat
vissa forbindelsebehov i anslutning till huvud- och regionrutterna i
malnatet. Som férbindelsebehov har man presenterat leder déar
det for narvarande inte finns sdkra arrangemang foér cykeltrafiken
eller inte alls ndgon led foér cykeltrafiken.

Den internationella Eurovelo 10-leden gar genom Jakobstad och
den presenteras i malnatet.
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Hierarki i cykeltrafiknatet

Definitionerna fér cykeltrafikens huvud- och regionrutter i planeringsanvisningen ar

Huvudrutt Regionrutt

Forbinder lokalcentrum som &r pa cykelavstand med
stadscentrum.

Anvands for ldngvaga och snabb cykling
Huvudrutterna fér cyklingens huvudstromningar till mest
betydande verksamheter och tjanster. Smidiga, snabba
och sakra huvudrutter leds i man av méjlighet genom
arbets- och bostadskoncentrationer till stadscentrum.
Utanfor tatorten féljer huvudrutten ofta
huvudutfartsvagarnas riktning i tatorterna.

Hogsta underhalisklass

Separata cykelbanor, cykelbanor som forbinds till
korbanor eller separata strackor av friluftsleder
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regionrutterna ar regionala huvudrutter, som forbinder
servicebyar med basservice med stads- eller
lokalcentrum samt leder servicebyarna som ligger i
narheten av huvudrutten till huvudrutten. Regionrutterna
forbinder ocksa lokalcentrum med varandra.

Omradesnétet underhdlls pa vintern (hégsta
underhallsklass)

Regionruttens kvalitetskrav &r htga, men &nda lite lagre
an huvudrutternas.

Separata cykelbanor, cykelbanor som forbinds till
korbanor eller separata strackor av friluftsleder
men dven lagtrafikerade gator/vagar




Principer for planering
av cykeltrafiken

For cykeltrafikens huvud- och regionrutter har
man definierat planeringsprinciper, som styr
planeringen av rutterna. Planeringsprinciperna
innehaller kvalitetsnivdn, som man stravar efter
att na med planeringen. Det & mdojligt att man
(o] . (o] o .. . .
maste avvika fran malen, sarskilt i byggda
miljoer dar det inte finns utrymme.

I planeringsprinciperna tar man stallning till
separering av olika fardsatt, breddande av gang-
och cykelleder samt vinterunderhaill.
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Principer for planering av cykeltrafiken i Jakobstad

Huvudrutt Regionrutt
Separering av cykel- och Cykeltrafiken separeras frn biltrafiken. Cykeltrafiken separeras huvudsakligen frén biltrafiken. P§ gator
biltrafik med lite trafik kan cykeltrafikens plats vara p8 kérbanan.
Separering av gang- och Utg8ngspunkten &r att cykeltrafik separeras fr8n g8ngtrafik. I centrummiljé och annan byggd miljé &r utgdngspunkten att
cykeltrafik cykeltrafik separeras frén g8ngtrafik.

Utanfér byggda miljéer beror behovet av separering p8
fotgdngarflédet och det &r inte nédvéndigt i alla situationer.

Beldaggningsbredd « Cykelfdlt 1,75-2,25 m » Dubbelriktad cykelbana 2,25-2,5 m
» Enkelriktad cykelbana 2-2,25 m « Kombinerad g8ng- och cykelbana 3,5-4 m
» Dubbelriktad cykelbana 3,0 m « G8ngbana 2-2,5 m
« Kombinerad g8ng- och cykelbana utanfér bebyggd miljé
3,5-4 m.

« G8ngbana 2-2,5m

Vinterunderhall Hégsta underhlisklass Hégsta underh8lisklass
t.ex. plogas p8 vardagarna p§ morgonen fére klockan 7 och t.ex. plogas p8 vardagarna p8 morgonen fére klockan 7 och p&
p8 eftermiddagen fére klockan 16. Underh4llet av leden eftermiddagen fére klockan 16. Underh8llet av leden bérjar d§
bérjar d§ snétécket eller snésérjan &r 3 cm. I plogen snétadcket eller snésérjan ar 3 cm. I plogen anvands en jémn
anvénds en jémn plogrist, som ger ldmpligt h8rd och jémn plogrist, som ger ldmpligt h8rd och jémn yta fér cykeltrafiken
yta fér cykeltrafiken samt plogrist av gummi med hl, som samt plogrist av gummi med h8l, som inte ldmnar 16ssné p&
inte Idmnar 16ssné p8 leden. leden.
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Preciserat malnatverk

Utgdngspunkten i Jakobstads centrumomrade &r att gadng- och
cykeltrafik separeras fran varandra. Genom att separera
cykeltrafiken fran gdngtrafiken kan man garantera
fotgangarna trivsamma, sakra och hindersfria rutter samt
snabba och smidiga forbindelser for cykeltrafiken.

I centrum &r utgangspunkten fér huvud- och regionrutterna
att cykeltrafiken separeras fran biltrafik. Separeringen gérs
genom att flytta biltrafiken och cykeltrafiken i olika plan
genom enkelriktade cykelbanor eller genom att planera
dubbelriktade cykelbanor med mellanbalten.

Staden har som mal att framja en trivsam gangbetonad
centrummilj®, ddr man trivs dven langre tider. Malet ar att det
gadngbetonade omradet expanderas fran det nuvarande.
Cykeltrafikens huvudstrémmar styrs inte genom det
gangbetonade omradet i stadscentrum utan huvud- och
regionrutterna gar langs omradets kanter. I det gdngbetonade
omradet &r fordonstrafiken sa pass liten att avsikten &r att
bygga gator av shared space-typ, dar trafiken sker pa
fotgangares villkor - alla fardsatt i basta samja.
Hastighetsbegrénsningen ar 13g, 20 km/h.

Utvecklingsatgéarderna har beskrivits gatuspecifikt pa féljande
sidor.
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NULAGE
Pedersesplanaden

— Genomskarning:
« Vastra delen: kérbana ca. 8 km, gb/gb+c 2,5 m
« Ostra delen: kérbana ca. 7,5 km, gb/gb+c 2,5 m

— Parkeringsomraden
« Parkering tilldten pa bada sidor
« Under idrottsevenemang rikligt parkering i vastradelen, annars lite.

— Fartbegransning: 40 km/h
— Kollektivtrafik: Kollektivtrafik finns, inga hallplatser

— Iinvanarenkaten uppkom Pedersesplanaden som en problematisk
forbindelse. Sarskilt korsningar i Radhusgatan, Skutndsgatan och
Tradgardsgatan uppfattades vara problematiska.

— Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor, i
trafiksakerhetsplanen har gatan markts for att utvecklas

alltigenom.
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MALTILLSTAND
Pedersesplanaden

Malet &r en snabb och smidig férbindelse i huvudledens klass. Rekommenderad 16sning
ar enkelriktade cykelvagar med planskiljning.

Presenterad I8sning
— Enkelriktad cykelvdg, som har planskiljning till gdngbanan och kérbanan.
— Korbanan avsmalnas fran nuvarande for att méjliggéra byggande av cykelvégar.

— Gatuparkering ar méjligt att tilldta pa foéljande satt:

« I véastra delen parkering som tidigare. Snedparkering mellan Sédermalmsgatan och Tradgardsgatan flyttas till Idrottshusets sida
(separat plan finns)

« I dstra delen &r parkering méjligt i stallet for gronfaltet, om gdngbanans bredd avsmalnas fran 2,5 meter som nu féreslagits till 2,3
meter eller parkering genomférs i 1,8 meters bredd. Fér underhallet &r efterstravansvérd bredd fér gdngbanan 2,5 meter pa grund av
planskiljningar i cykelvagarna.

« Del av parkeringsrutor ar méjligt att anvisa for planteringar.

N
— Cykelfalt norr om Pedersesplanaden / Ebba Brahe esplanaden II
«  Trottoaren ska avsmalnas pa bada sidor av gatan pa mittrefuger pa skyddsvéagar,
sa att cykelfalten kan uppféras enligt efterstrédvad bredd. II =

lii p - oy

L
- i -
Vst 2.2-24m25m 18m- 35 10.2 m 3.5m 2.5m1.8m2.5m bst ] j i @

2m
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NULAGE

Visasbacken/ del av
Styrmansgatan

B Huvudled
N Omrédesled.
=1 Omréde med lugn rorelse.

— Tvarsektionen:
— Visasbacken: 1,6 m gb, 10 m kérbana, 3 m gb ; \
— Styrmansgatan: 2,2 m gb, 9 m kérbana, 2,6 m gb ] - " S Otto Malries i

— Gatuparkering tillaten
— Hastighetsbegransning 30 km/h ]mr”n”llégg
' ] =

— Kollektivtrafik: Ingen kollektivtrafik

e
M2 = e

o

— Varutransporter till Halpa-Halli

— I invanarenkaten lyftes korsningarna med Radhusgatan,
Kanalesplanaden och Skolgatan fram som problematiska
stallen.

— Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor, i
trafiksakerhetsplanen har man markt ut ett
atgardsférslag i korsningen med Tradgardsgatan.

Visasbacken

AFRY

AF POYRY
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MALTILLSTAND

Del av Visasbacken /
Styrmansgatan

I maltillstand &r férbindelsen pa samma niva som en
omradesled. Rekommenderad 16sning &r en dubbelriktad
cykelvag.

Presenterad I6sning

— En dubbelriktad cykelvdg som separeras med en stenmur fran
gangtrafiken och med ett mellanbélte fran kérbanan.

— Gatuparkering &r inte mojligt att tillatas.

— I korsningarna finns det inte mycket rum pa& gatuomradet.
Detta ska beaktas i samband med narmare planering
exempelvis stéllvis genom att avvika fran matten enligt
normalmatt.

29 2021-12-1| UTVECKLINGSPLAN FOR GANG- OCH CYKELNATET I JAKOBSTAD

4 ..:»"}
I Huvudled %
a [
I Omradesled -‘r@;
[ Omréde med lugn rorelse,

e )
5 [ I
3 2 f——rKanavapuasukk};
i ) Fap || M
’1’;,4/ g II‘- { | 1 L
‘E f Kﬂ“ﬂpﬂaankmu*._"ﬁ
Soder malm |24
'mkatu = o
Etelanuminii g - =g
.3:: -:- g
i 3_ o2 =
e >
Im +
n = off at‘“ Al ) )
| m I %a\\aw\" e --f.-,.\‘,‘,':

nuvarande
gb

vast

o25m27m

Ost

AFRY

AF POYRY



NULAGE

Storgatan

U-n;;f;dLgd . J:,_
s B I Onvédesled, B
— Genomskarning: [ Omvide med lugn rérlse eal:
- Tradgardsgatan - Képmansgatan: gb ca. 2-2,5 m, 3 Soder om Képmansgatan
kérbanan ca. 10-10,8 m, gb ca. 2,7-3 m
+ Kbpmansgatan - Kanalesplanaden:
Dubbelriktad kérbana 3,3 m e I
+ Kanalesplanaden - Kyrkogatan: gb ca. 2,8 m, Soéerm%mm
kérbana ca. 9,5 m, gb ca. 3,2 m Eteilanu'lﬁeﬁ“f’fﬁ'i'_:; My
— Fartbegransning: 30 km/h ﬂ
— Kollektivtrafik: Det finns busstrafik pa gatan 32 k

— I invanarenkdten uppfattades Storgatan som problematisk sarskilt i
Tradgardgatans, Kdpmansgatans och Radhusgatans korsningar.

— Trafiksékerhet: Inga anhopningar av olyckor, i trafiksdkerhetsplanen har
gatan markts fér att utvecklas i sin helhet. Déartill atgardsforslag for
Tradgadrdsgatans och Radhusgatans korsningar.

— I Storgatans och Tradgardsgatans korsning har planerats en upphdjd
korsning

« Vid genomférandet ska cykeltrafikens korsningarrangemang tryggas
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MALTILLSTAND

Storgatan

Tradgardsgatan — Képmansgatan

I maltillstandet ar forbindelsen pa samma niva som for en
huvudled. Rekommenderad I6sning ar shared space.

Presenterad l6sning: Im

— Gatan kan eventuellt andras till enkelriktad gata fran Tradgardsgatan
kérriktning mot kyrkan. Cykling tillats p@ enkelriktad gata i bada riktningar.
Ska markas med ett trafikmarke.

— Fartbegransning i fordonstrafiken sanks till 20 km/h.
— Parkering tillats pa bada sidor av gatan.
— P3 bada sidor av gatan ldmnas ett brett rum fér gangtrafik.

— For tillfallet finns det busstrafik till bada riktningar. I fortsattningen kan
bussarpa kora langs Storgatan mot centrumet och langs Choraeusgatan
bort fran centrumet.

— Korbanans bredd 3,3 m, vilket ayviker frdn planerinsanvisningens
bredd for dubbelr|ktad cykllng pa enkelriktad gata (min. 4,25m).

« P3 kdérbanans efterstravad bredd har prutats framgangsrikt bl.a. i
Gamla Raumo. For Kauppakatu och Kuninkaankatu i Raumo har
uppforts en I8sning av shared space-typ, dar kdrbanorna ar enriktade
och i cirka 3 cm bredd.
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MALTILLSTAND

Storgatan

Kopmansgatan — Kyrkogatan

kA=

ul

,— L Lpp!naankalu—
Sodermalm il

Etelanumlm“”‘"@“’

senkate

Maltillstand &r ett omrade for lugn rérelse, genom vilken inte
leds en cykeltrafikens snabb férbindelse. Rekommenderad b ¢
|6sning ar shared space. ; - e

Choraeuk
i1

Presenterad 16sning b

— Alla fardsatt ar i samma rum, med materialldsningar visas att
omradet &r gangbetonat och avsedd for lugn rorelse. Gang
fortfarande pa torgets sida.

— Fartbegransning i fordonstrafiken sanks till 20 km/h.

— Cykeltrafik tillats pa enkelriktad gata i bada riktningar.

— Mdjlighet till bil parkering undersdks i planeringsskedet. 2 o
— Koérbanans bredd 3,3 m, vilket ayviker fran planeringsanvisningens ;
bredd for dubbelrlktad cykllng pa enkelriktad gata (min. 4,25m).

- P kérbanans efterstrévad bredd har prutats framgangsrikt bl.a. i
Gamla Raumo. Foér Kauppakatu och Kuninkaankatu i Raumo har
uppforts en I6sning av shared space-typ, dar kdérbanorna ar
enriktade och i cirka 3 cm bredd.
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NULAGE .
Victor Schaumansesplanaden =
s : f“ ,\ ;
S(‘jéermfzélm L;_ x 4 I
Genomskarning: Etelamlr‘h'r'%“ﬂ“";?“' : £
2,8 m gb, 1,35 m mellanbalte, 9,9 m kérbana, 1,65 m ] ]E i ?
mellanbalte, 3,1 m gb
Fartbegransning 30-40 km/h !hTi e -

Kollektivtrafik: Busstrafik pa Victor
Schaumansesplanaden

I invanarenkédten framtradde Tradgardsgatans korsning
som problematisk

Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor

AFRY

AF POYRY
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MALTILLSTAND
Victor Schaumansesplanaden

I maltillstdndet &r férbindelsen snabb och pd samma niva som for
en huvudled. Rekommenderad l6sning ar en kombinerad
gangbana och cykelvig pa bada sidor av gatan.

lm

Presenterad I6sning

Den nuvarande l&sningen fungerar val, s@ den kombinerade gangbanan och
cykelvdgen pa bada sidor av vdgen bevaras dven i framtiden.

Den kombinerade gangbanan och cykelvédgen fyller inte kvalitetskraven pa
huvudleds niva. And3 &r mangden av fotgdngarna smaérre i proportion, vartill en
del av fotgdngarna kan i stallet féor gdngbanan eventuellt ga8 genom parken.

— Rekommendabelt att placera cykelparkering i narheten av Victor
Schaumansesplanadens och Choraeusgatans korsning, for det inte ar
rekommendabelt att leda snabb cykeltrafik genom ett omrdde som &r avsedd for

lugn rorelse.
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“Jakobsgatan

NULAGE

Jakobsgatan

I Huvudled

— Genomskarning: e el
- Jakobsgatan 3 m gb, 13,7 m kérbana, 2,9 m gb it
o Gatuparkering tilldten & 28
— Fartbegransning 40-50 km/h 5

— Kollektivtrafik: Busstrafik finns pa leden.

Sodermalm% |
— Trafiksadkerhet: Inga anhopningar av olyckor, (s
i trafiksakerhetsplanen har inte markts ‘ :
atgarder fér gatan. m
1M =\ ]™

AFRY
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MALTILLSTAND

Jakobsgatan

I maltillstandet &r férbindelsen snabb och pa samma niva som for
en huvudled. Rekommenderad I6snhing ar en dubbelriktad

cykelvag vaster om gatan.

Presenterad I8sning

— En dubbelriktad cykelvdg som separeras med en stenmur fran
gangtrafiken och med ett mellanbélte frén kérbanan.

— Gatuparkering ar mojligt att tilldtas pa bada sidor av gatan, men det
kraver lite prutande pa andra matt, exempelvis cykelvdgens bredd.
Presenterad bredd fér cykelvagen ar 2,75 m, nar gallande huvudlederna

ar cykelvagens rekommenderad bredd 3 meter.

— I Stationsvédgens korsning finns det inte mycket rum pa gatuomradet.
Detta ska beaktas i samband med narmare planering exempelvis stallvis
genom att avvika fran matten enligt normalmatt.
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' : Sti:“e:néj'bergsgatan

NULAGE

Strengbergsgatan /
Skolgatan

B Huvudied

. . B Omridesled %{%—L
— Genomskarning: B Ol el g révslae N
— Strengbergsgatan: 1,9 m gb, 8,8 m kérbana, 1,4 m > ‘
gb v A 7
Enriktad kérbana till Christinegatan i
Gatuparkering tilldten 5 % ~ . |
. ” % (| < l_:"
— Skolgatan: 2,8 m gb, 11,3 m kdérbana, 3 m gb Seg e "
Sodermalm g
— Fartbegransning 30-40 km/h Etelanumimi”—s—:

B Myllymaenkatu

— Kollektivtrafik: Inte i betydande man, godstrafik till :
Halpahalli I

— I invdnarenkaten framtradde Strengbergsgatan och ‘ =i
Skolgatan som problematiska forbindelser. Sarskilt
korsningarna uppfattades som problematiska.

— Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor, i
trafiksdkerhetsplanen omrddet mellan
Pedersesplanaden - Jakobsgatan markts for att
utvecklas.

FRY
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B Huvudled ;JJ
I Omrédesled ¢
[ Omréde med lugn rorelse,

e

MALTILLSTAND

%,
%

St b t
TN .
i{[}/ ? -'\.I._
I maltillstandet &r forbindelsen snabb och pa samma niva som fér en _ Sodermaim il - :
huvudled. Rekommenderad I6sning ar en dubbelriktad cykelvag norr Etelanurmim
om gatan. ] 5
Presenterad 16sning : L
— En dubbelriktad cykelvdg som har separerats fran gangen med en Im P
stenmur och med ett mellanbélte fran kérbanan, norr om gatan. LAY

— P3 dstra sidan bevaras gangbanan till den del som den fér tillfallet ar.
P& parken mellan Loveret och Storgatan uppfors inte en gdngbana pa
Ostra sidan.

— Mojlighet till gatuparkering kontrolleras annu i planeringsskedet.

=

Om det inte &r mdjligt att avskaffas parkeringsplatserna, ar alternativet att tillata
dubbelriktad cykeltrafik p@ den enkelriktade gatan. Detta arrangemang skulle &nda
skapa ett diskontinuerligt stélle, och rutten skulle inte saledes vara oavbruten och

smidig enligt malen.

-—:lil

4 m Nuvarande gb syd

— I korsningarna finns det inte mycket rum pa gatuomradet. Dessutom
finns det ont om utrymme i avsnittet mellan Kristinagatan och
Alholmsgatan. Detta ska beaktas i samband med narmare planering

exempelvis stéllvis genom att avvika fran matten enligt normalmatt.
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B Hovudled %
B Omrédesled %

2
[ Omréde med lugn rérelse,

MALTILLSTAND

Skolgatan

I maltillstdnd finns det i norra delen en snabb och smidig férbindelse g

som &r pa samma niva som fér en huvudled. I sédra delen finns en Bl (el
forbindelse p& huvudledens niva som tjdnar gymnasiets behov. gf%?’méi!-.'ﬂ-.ﬁ;;im :
Rekommenderad I6sning ar en dubbelriktad cykelvag norr om gatan oy

och en kombinerad gdngbana och cykelvag séder om gatan. 1

Ay

D
SueP

- 1l
Choraeuksenka=—t=

Aalminkalit—

Kauppiaankatu

katu

Myllymaenkatu

Presenterad I6sning

— En dubbelriktad cykelvdg som har separerats fran gangen med en Mi.«=\ee B T sy e
stenmur och med ett mellanbélte fran kérbanan, norr om gatan.

— Soder om gatan finns en kombinerad gangbana och cykelvdg, med vilken
garanteras smidig gang till gymnasiet.

— I korsningarna finns det inte mycket rum pa gatuomradet. Detta ska
beaktas i samband med narmare planering exempelvis stallvis genom att
avvika fran matten enligt normalmatt.

— I Skolgatans och Victor Schaumansesplanadens korsning ska arrangeras
en sidker bandvergang fér cykling och gadng exempelvis genom att
uppféra separata trafikljus fér gang och cykling. Krédver ndrmare
granskning.

— Mojlighet till gatuparkering kontrolleras annu i planeringsskedet.
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NULAGE

Radhusgatan / Stationsvagen

— Genomskarning:

+ Pedersesplanaden - Otto Malmsgatan: Gb ca. 2,2 m,
kérbana ca. 10,5 m, gb ca. 2,3 m

+ Otto Malmsgatan - Storgatan: Enkelriktad kérbana
3,5 m

+ Storgatan - Jakobsgatan: Gb ca. 2,7 m, kérbana ca.
10,5m, gbca. 2,5m
— Fartbegransning: 30 km/h
— Kollektivtrafik: Ingen kollektivtrafik

— Iinvanarenkaten har flera problemstallen méarkts pa
gatan, séarskilt pd korsningar

— Trafiksakerhet: Inga anhopningar av olyckor, i
trafiksakerhetsplanen har hela gatan markts fér att
utvecklas. Dessutom har ett atgardsférslag markts i
Storgatans korsning.
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MALTILLSTAND

Radhusgatan

Pedersesplanaden - Otto Malmsgatan

I maltillstandet &r férbindelsen snabb och pa samma nivd som for en
huvudled. Rekommenderad I6sning ar en dubbelriktad cykelvag
norr om gatan.

Presenterad I6sning

— En dubbelr|ktad cykelvag som separeras med en stenmur
fran gdngtrafiken och med ett mellanbalte fran kdrbanan.

— Gatuparkering kan inte tillatas.

— Rekommendabelt att uppfora cykelparkering i narheten av
Radhusgatans och Otto Malmsgatans korsmng, for snabb
cykling inte &r rekommendabelt i omradet som &r avsedd
for lugn rorelse.

— 1 korsningarna finns det inte mycket rum pa gatuomradet.
Detta ska beaktas i samband med narmare planering
exempelws stallvis genom att avvika fran matten enligt
normalmatt.
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MALTILLSTAND

Radhusgatan

Otto Malmsgatan - Choraeusgatan

E
£

Sodermalm
e Elelantira
Etelanummi

I maltillstand anvénds omradet for Iu?_n rorelse. ‘
Rekommenderad l6sning ar blandtrafik / shared space. o\ oo

Presenterad I6sning

— Den nuvarande enkelriktade k6rbanan andras till

dubbelriktad. | o e, B
— I omradet mellan Otto Malmsgatan - . e
Runebergsgatan uppférs ett upphéjt omrade. S - \ -

- I det upphdjda omradet gar alla fardsatter i
samma rum, med materialldsningar visas att
omradet ar gangbetonat och avsedd foér lugn
rorelse.

g |

AL AN &3

R8dhusgatans saneringplan / Jakobstads stad 2021

« Fartbegransning i fordonstrafiken sanks till 20

km/h. N~
— Aven utanfér den upphgjda kérbanan gar o
cykeltrafiken pa kérbanan. ¥ e o
' $ ..‘_l““b
-
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MALTILLSTAND

Stationsvagen
Choraeusgatan - Jakobsgatan

I maltillstandet &r férbindelsen snabb och pa samma niva som for
en huvudled. Rekommenderad I6sning ar en dubbelriktad
cykelvag norr om gatan.

Presenterad 16sning

En dubbelriktad cykelvag som separeras med en stenmur fran
gangtrafiken och med ett mellanbélte fran kérbanan.

M&jligt att placera planteringslador i mellanbéltet mellan cykelvdgen
och kdrbanan eller vaxelvist parkeringsfickor och vaxtlighet.

Losningen ryms i gatuomradet i sin helhet, om gatuparkering inte
tillats. Om man vill tillata gatuparkering aven i fortsattnmgen ska
gatuomradet breddas med parkeringsrutas bredd i den pagaende

detaljplanens sida.

I Runebergsgatans, Choraeusgatans och Jakobgatans korsningar
finns det inte mycket rum pa gatuomradet. Detta ska beaktas i
samband med narmare planering exempelvis stallvis genom att
avvika fran matten enligt normalmatt.
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B Huvudled

NULAGE

Tradgardsgatan

Sy %

Ay

e ©

& Ny |
— Genomskarning: Sodermalm jis i

. o= Etelantirs ] %
+ Pedersesplanaden - Storgatan & Kvarnbacksgatan - Osterleden: Gb . Ete,:lanummt"fg“_f‘ 3

ca. 2,8 m,ca. 10 m, gbca. 3 m ] 5
4 iT=
+ Storgatan - Kvarnbacksgatan: gb 3 m, 10 m kérbana, 3 m B

Myllyméaenkatu

mellanbélte, 3 m gb, 3,9 gronfalt |

— Parkeringsomraden Tilldtet pa bada sidor av gatan. Anvands for Im -~ |y )

. .. .. . N . e b 4 Yag. |
parkering nar barnen kors till skolan. Aven under evenemang i MU= i Shgjmantie

sportplanen finns det rikligt med parkering.

— Fartbegransning 30 km/h

— Kollektivtrafik: P@ gatan finns busstrafik och pa Etelanummis
skolan planeras att uppféras hallplatser fér skolskjutstrafiken.

— I invanarenkéaten uppfattades Tradgardsgatan som problematisk
sarskilt i Pedersesplanadens och Parentesens korsningar.

— Trafikséakerhet: Inga anhopningar av olyckor, i
trafiksakerhetsplanen har gatan markts mellan Pedersesplanaden
- Parentesen for att utvecklas. Dessutom atgardsférslag i Otto
Malmsgatans och Parentesens korsningar.
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MALTILLSTAND

Tradgardsgatan
Pedersesplanaden - Storgatan & < _ [
Kvarnbacksgatan - Osterleden "

Sodei malm
Etelan urmni g

Chorasuks

U=

I maltillstandet &r foérbindelsen snabb och pa samma niva
som for en huvudled. Rekommenderad l6sning ar en

dubbelriktad cykelvag sbéder om gatan.

Myllymaenkatu

_J?“.}"w.'sél

Im 5
. . I m I : _‘\\a\l"‘\" Af0e 4 : M“"ffw- M
Presenterad 18sning ‘

— Cykelvégen separeras fran kérbanan Mmed en 0,7 meters
skiljeremsa. Cykelvdgen separeras fran gangbanan med en
0,3 meters stenmur.

— I norra delen bibehdlls den nuvarande gdngbanan. Gangbanan
i sbdra sidan ska avsmalnas till 2 meter fran nuvarande 3
meter.

— Korbanan avsmalnas fran nuvarande, varfér gatuparkering 1
avgar. Ii .

¥
7 i
— P3 Pedersesplanadens och Parentesens korsningar ar 1 )
genomforande av cykeltrafikens ordentliga évergangar - ﬂ
utmanande pa grund av knappt rum i gatuomradet. nuvarande gb 7 m

nord
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Il Huvudled

MALTILLSTAND :

Tradgardsgatan “
Storgatan - Kvarnbacksgatan
%4,,4/ ' s ._|
O,. o v pe Ls o . © . f i KE"pp'aa"k_‘_'”_-?
I maltillstandet ar forbindelsen snabb och pa samma niva som for Sodermaim il 5 2" -
en huvudled. Rekommenderad 10sning ar en dubbelriktad _ Etelanummiii—=5 & ¢
cykelvag sdéder om gatan. | R
Presenterad 16sning - 1
— Cykelvégen separeras fran korbanan med ett minst 2,5 meters i i
gronfalt. Cykelvdgen separeras fran gdngbanan med en 0,3
meters stenmur.
— I norra delen bibehalls den nuvarande gangbanan. Sédra delens
gangbana ska avsmalnas frdn nuvarande 3 meter till 2 meter.
— Parkering 4r méjligt att tilldtas i norra delen av gatan. Det &r i i
rekommendabelt att tillagga ett rum i 0,75-1 meters bredd fér L ]
dorroppning / skiljeremsa mellan gangbanan och -
k
gatuparkeringen. nuvarandegb 1m2m 7 m 25m 3m 2m 2.1m
— F6r att cykelvagen far rum i sédra sidan, ska den nuvarande nord syd

Ieden breddas med minst 1,8 meter a sportplanens sida.
Saledes ryms leden inte pa gatuomradet (men ligger inte pa
gatuomradet i nuldget heller).
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De viktigaste utvecklingsmalen

Atgardsplanen grundar sig pa cykeltrafikens malnatverket som presenterats i denna utvecklingsplan, samt samhdérande
utvecklingsprinciper. Maltillstdndet har jamférts med infrastrukturens nuldget betradffande huvud- och omradeslederna. De
gatuspecifika atgdrderna har presenterats ndrmare pa féregaende sidor. De gatuspecifika atgarderna avspeglar maltillstandet, och
alla atgarder ar inte &ndamalsenligt att genomféra samtidigt. Utvecklingsatgarder genomférs steg for steg exempelvis i samband
med andra reparationsprojekt.

I samband med arbetet identifierades som viktigaste utvecklingsmal utveckling av gdngens och cykeltrafikens arrangemang i
Pedersesplanaden, Storgatan samt Strengbergsgatan — Skolgatan. Av ovannamnda uppkom sarskilt otryggheten i
korsningsomraden samt stdllen med diskontinuerliga férbindelser.

I maltillstdndet maste man avsta fran gatuparkering p@ manga gator i centrumet, fér att man far rum i gatuomradet for ordentliga
cykeltrafikens arrangemang. Parkeringspolitik i centrumet och - helhetslésningar ska utredas narmare i fortsatt planering. Det ar
viktigt att berakna parkeringsplatsernas anvandningsgrader i nulaget samt tillracklighet i framtiden. Parkeringsarrangemangen
spelar en stor roll aven i centrumets trivsamhet samt mdéjligheter att skéta arenden med handelstjanster.

Ett viktigt utvecklingsmal i Jakobstad &r ocksa férbattring av vinterunderhdll. Ordentligt och rattidigt vinterunderhall av gang-
och cykelleder skulle 6ka attraktivitet av cyklandet aret om samt forb&ttra gangens tillgdnglighet.

Paverkande i attityder och vanor spelar dessutom en stor roll ndr man stravar efter att 6ka hallbar rérelse. Dessa atgarder for
styrning av motion planeras i den regionala planen for hallbar rérelse som utarbetas under aret 2022. I Samband med planen
funderas dven organisering av framjandet av hallbar rérelse.
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De viktigaste utvecklingsmalen

Atgardsplanen grundar sig pa malnatet for cykeltrafiken som presenterats i denna utvecklingsplan och pa utvecklingsprinciper som
anknyter till den. Maltillstandet har jamfoérts med infrastrukturens nuldge i fraga om huvud- och regionrutter. De gatuspecifika
atgarderna har presenterats ndrmare pa foregdende sidor. De gatuspecifika atgdrderna avspeglar maltillstadndet och det &r inte
dndamalsenligt att gora alla atgarder samtidigt. Utvecklingsatgarderna genomférs steg for steg till exempel i samband med andra
reparationsprojekt.

I samband med arbetet identifierades gang- och cykeltrafikarrangemangen langs Pedersesplanaden, Storgatan och
Strengbergsgatan-Skolgatan som de viktigaste utvecklingsmalen. Har framh&vdes sarskilt otryggheten i korsningsomraden
samt stallen med diskontinuerliga férbindelser.

I maltillstdndet maste man avsta fran gatuparkeringen pa@ manga gator i centrum for att i gatuomradet fa plats for ordentliga
cykeltrafikarrangemang. Parkeringspolitiken i centrum och helhetslésningarna ska utredas narmare i den fortsatta planeringen. Det
ar viktigt att bedéma anvandningsgraden av parkeringsplatserna i nuldaget och om de racker till i framtiden.
Parkeringsarrangemangen spelar en stor roll ocksa fér trivsamheten i centrum och fér handeln.

Ett viktigt utvecklingsmal i Jakobstad &r ocksa att forbattra vinterunderhdllet. Ordentligt vinterunderhall av gang- och
cykelleder i ratt tid skulle géra det mer attraktivt att cykla aret om samt férbattra hinderfriheten for fotgdngare.

Att paverka attityder och vanor spelar dessutom en stor roll ndr man strévar efter att &ka hallbar rérlighet. Dessa atgérder for
att styra rorligheten planeras i den regionala planen fér hallbar rérelse som utarbetas under &r 2022. I samband med planen
funderar man ocksa pa hur man ska framja hallbar rérlighet.
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